Oficio de Resposta - Parecer n° 014/2025-CEIV

Balneario Camboriu, 31 de julho de 2025

A

Prefeitura Municipal de Balneario Camboriu

Secretaria de Planejamento e Gestao Orgcamentaria

Comissao Permanente de Analise de Estudo de Impacto de Vizinhanga (CEIV)

Assunto: Respostas as observagdes do Parecer n° 014/2025-CEIV referente ao EIV do
Condominio Residencial Vila Jardim

Processo Administrativo n°: Protocolo n°® 105.391/2023
Prezados(as) membros da Comissao,

Conforme as determinagcbes do Parecer n° 014/2025-CEIV, referente ao Processo
Administrativo n°® 105.391/2023, e em atendimento as solicitacbes de revisdo e
complementacao dos itens apontados, apresentamos, por meio deste oficio, as respostas para
cada um dos pontos requeridos.

Para cada item indicado, destacamos o apontamento da CEIV seguido das respectivas
respostas e das providéncias adotadas, conforme detalhado a seguir:

1. Apresentar o projeto arquiteténico, conforme dispée o art. 14, da Lei Complementar n.
Resposta: Conforme despacho 32, do protocolo de aprovagao do EIV, ja esta atendido.

3. No item 1.4 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL PELO EIV,
informar dado de contato de todos os profissionais envolvidos no estudo, identificar o
responsavel pela coordenacéo da equipe, bem como apresentar a ART ou RRT;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido de apresentar as ART, RRT ou TRT dos
profissionais envolvidos.

Ademais, necessario identificar o responsavel técnico, devidamente qualificado, pelo estudo e
analise de transito, com a apresentagao da ART;

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informacdes relatadas no EIV
Final.

4. No item 2.1 CARACTERISTICAS DO IMOVEL (TERRENO), atender ao TR,
apresentando a condicdo anterior & implantacdo do empreendimento. Area, relevo,



presenca de vegetacdo, areas de preservacao permanente, areas construidas, etc.
Apresentar mapa de localizagdo com vias de acesso e fotos;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido de apresentar fotos e imagens de dentro do
imovel de modo a melhor caracteriza-lo.

32 CONSIDERACAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informacdes relatadas no EIV Final.

5. No item 2.2 DIMENSIONAMENTO E CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO E
ATIVIDADE, atender ao TR, indicar os indices construtivos de projeto e o permitido para o
zoneamento (coeficiente de aproveitamento, gabarito, taxa de ocupacgado, area permeavel),
metragem total, unidades habitacionais, etc. Apresentar vagas de estacionamento de veiculos
e bicicletas. Indicar previsdo de populagéo total prevista para o empreendimento, indicando a
metodologia utilizada para estimativa ou previsao; llustrar apresentando imagens do futuro
empreendimento;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido de apresentar imagens do futuro
empreendimento.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informagées relatadas no EIV
Final.

6. No item 2.4 DESCRICAO DAS OBRAS, indicar a estimativa de materiais a serem
utilizados;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informagdes relatadas no EIV
Final.

7. No item 2.5. CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO, utilizar os modelos linha de balango
ou Método de Gantt, os quais proporcionam uma visualizagao otimizada e simples da
sequéncia das atividades a serem realizada, proporcionando uma visualizagdo mais
rapida e facil; ainda o cronograma apresentado pula do més 10 para o 24, portanto
revisar o cronograma, garantindo que todos os meses sejam incluidos para melhor
planejamento e acompanhamento, bem como indicar o més/ano de previsao de inicio e
término da ampliacao/reforma;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, adicionar as informagdées relatadas no EIV Final.

8. No item LEVANTAMENTO FLORESTAL, rever os paragrafos pois apresentam a
seguinte informacao, “Erro! Fonte de referéncia nao encontrada.”; Apresentar as
autorizagdes para a supressao prevista;

22 CONSIDERAGCAO CEIV: O parecer técnico vegetagao n.° 547/2023 encontra-se vencido.
Apresentar documento valido.

Ademais, apresentar Levantamento/Estudo de Fauna que é uma das condicionantes do
parecer técnico.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informacdes relatadas no EIV
Final.



9. No item 2.8 TERRAPLANAGEM, apresentar volume de movimentagdo e indicar
provavel local de empréstimo e bota fora, bem como suas licengas. Somado a isso, a
apresentacao da sec¢ao longitudinal da rua condominial proposta, bem como as se¢des
transversais dessa via, na projecdo das extremidades, e no centro, das edificagcdes
projetadas, com a indicagao do perfil natural do terreno e o corte/ aterro proposto;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informagdes relatadas no EIV
Final.

15. No item 2.9.5. EFLUENTE DE DRENAGEM E AGUAS PLUVIAIS GERADAS, atender ao
TR;

22 CONSIDERAGAO CEIV: A CEIV entende ser necessario a implantacdo de um tanque de
retardo de agua da chuva antes do langamento na rede publica de drenagem. Apresentar
projetos e ART do responsavel técnico.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o solicitado.

Resposta: O tanque de retardo de agua da chuva foi implementado no projeto, conforme
anexo na pasta “Drenagem”.

23. No item 3.4.2. LIMITACOES DA OCUPACAO DO SOLO, é apresentado no estudo um
registro fotografico do uso do solo da AVD, bem como possui o item 3.4.3

INTERPRETACAO DE IMAGEM, esclarecer o topico. Ainda, deve atender ao TR “Indicar a
presenca de areas de preservagdo permanente, mapear as restricbes legais de
ocupacao e susceptibilidade e areas nao edificantes previstas no Plano Diretor se
houver”;

22 CONSIDERAGAC-CEIV: Ok—adioi i . EN/ Final

32 CONSIDERACAOQ CEIV: Em sede de reconsideracéo, a partir de documentos que integram
o EIV em questao, a CEIV entende que ha divergéncia de informagdes quanto a implantagao
de edificagdo/ supressdo de vegetagéo sobre area com declividade superior a 30%. Nesse
sentido, requer-se a apresentacdo dos arquivos digitais do levantamento topografico, em
formatos “.dwg” ou “.shp” para a analise definitiva, bem como a compatibilizacdo e conferéncia
com a base cadastral municipal existente. Ainda, compatibilizar os dados das tabelas “Quadro
de Areas” (apresentadas no 1° Oficio Resposta em resposta ao Parecer n° 043/2024 — CEIV)
complementando com os parametros urbanisticos de projeto.

Resposta: Segue projeto arquitetbnico atualizado e arquivo DWG da prancha topografica
em anexo na pasta “Arquiteténico”, e quadros de areas atualizadas abaixo.



Figura - Quadro de Areas (ZAN - Il)

ESTATISTICA (ZAN - 1)

INFORMAGCOES DO LOTE

MATRICULA 538051 DO 2* ORIBC

AREA DO LOTE 17.416,05 m?

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR ADOTADO

TAXA DE OCUPACAQ 10% (1.741,60 m2) 7.77% (1.354,50 m?)
COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 1,50 (26.124,07 m?) 0,26 (4.639,50 m?)
GABARITO

AREA PERMEAVEL _ 92 23% (16.061 55 m?)
UNIDADES HABITACIONAIS

VAGAS DE GARAGEM

VAGAS DE BICICLETA

PREVISAO DE POPULACAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)



Figura - Quadro de Areas (ZAN - IlI)

ESTATISTICA (ZAN - IlI)

INFORMAGOES DO LOTE

MATRICULA 538051 DO 2* ORIBC

AREA DO LOTE 15.288,11 m?

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR ADOTADO

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 0,00 (0 m?) 0,00 (0 m?)
AREA PERMEAVEL 100% (15.288,11 m?)

UNIDADES HABITACIONAIS

VAGAS DE GARAGEM
VAGAS DE BICICLETA
PREVISAQC DE POPULACAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)

27. No item 3.9. ANALISE DOS NiVEIS DE PRESSAO SONORA, é informado horério da
obra, rever uma vez que nao atende a Lei Municipal n°® 2377/2004; é informado que as
medicOes sonoras foram realizadas nas datas 11/10/2023, e a mensuragao foram efetuadas no
horario diurno que compreende das 07h00 as 22h00, contudo é apresentado somente um
ponto amostral e somente no intervalo temporal das 13:h40 — 14H40, portanto apresentar outro
ponto amostral. Deixar de forma clara em graficos para comparagbes, bem como comparar 0s
niveis de pressao sonoras identificadas com a legislacao existente quando couber. Apresentar
o certificado de calibragdo do aparelho utilizado para medi¢cao dos niveis de pressao sonora;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Reitera-se o pedido.

32 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, atendido. Adicionar as informagdes relatadas no EIV
Final.

28. Na pagina 120, é informado como item 4 “CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA”, rever
conforme Termo de Referéncia;

22 CONSIDERAGAO CEIV: Ok, adicionar as informacées relatadas no EIV Final.



QUANTO A ANALISE DO TRANSITO:

1. Com relagao ao tema canteiro de obras:

a) Apresentar projeto do canteiro de obras, de forma detalhada, considerando as
etapas construtivas conforme o Cronograma a ser apresentado, estabelecendo a
dindmica do canteiro de obras durante as etapas da fase de implantagao. Indicar as
areas de carga e descarga de materiais, areas de manobra (apresentando os raios
de giro) e circulagado de veiculos, areas de estacionamento de caminhao-betoneira,
concretagem, bombas de concreto e demais areas de manobra e acesso dos
equipamentos e maquinas, considerando que, quanto as areas de manobra, uma
das medidas mitigadoras devera ser: “Implantacdo de area interna ao lote para
manobras e operacdo de carga e descarga referente aos veiculos pesados que
transportardo materiais e insumos até a obra”;

22 consideracdao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario as seguintes

medidas:

- apresentar o projeto do canteiro de obras em documento Unico, com todas etapas

anexadas;

- descrever nas pranchas do projeto do canteiro de obras, quais
servigos/obrasrefere-se em cada etapa da obra (1 e 2);
32 CONSIDERACAO CEIV: Ok, adicionar as informacgoes relatadas no EIV Final.

b) Incluir um subcapitulo sobre o canteiro de obras, dentro do capitulo 2.12 — Sistema
Viario e o Empreendimento do EIV, com as legislacbes vigentes a respeito do tema,
especialmente sobre a carga e descarga de materiais. OBS: Incluir que a Autarquia
Municipal de Transito - BC Transito sera notificada, com no minimo 48 horas de
antecedéncia, de evento que possa interferir no fluxo viario e/ou exigir expedicao de
Autorizagdo Especial de Transito (AET), mesmo que seja de maneira parcial e
temporaria, respeitando o artigo 95 da Lei Federal n® 9.503/1997 — Cédigo de

Transito Brasileiro e o artigo 6 do Decreto Municipal n® 4020/2004;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario detalhar o capitulo

informando, para cada etapa, a quantidade de vagas (bicicletas, motos e carros) e as

medidas mitigadoras inclusas na matriz de impactos para a fase de implantagéo,
referente ao impacto no sistema viario, além de incluir imagens (recorte de projetos) do
projeto do canteiro de obras;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo:;

Resposta: 2.12.2 Vagas de Estacionamento - Etapa de Implantagéo

Para a fase de implantagao etapa 01 e etapa 02 estarao disponiveis as seguintes vagas:

15 VAGAS PARA MOTO DE FUNCIONARIOS
02 VAGAS CARGA E DESCARGA
01 VAGA DE CAMINHAO BETONEIRA E BOMBA



- 11 VAGAS PARA BICICLETAS
- 12 VAGAS DE VEICULOS

Medidas mitigadoras: RESERVA DE AREA INTERNA AO LOTE PARA ESTACIONAMENTO
DE CARROS E MOTOS DOS COLABORADORES AO LONGO DA FASE DE IMPLANTAGAO,
DEVENDO A MESMA CONTEMPLAR A DEMANDA EM SUA TOTALIDADE - IMPLANTACAO
DE AREA INTERNA AO LOTE PARA MANOBRAS E OPERACAO DE CARGA E DESCARGA
REFERENTE AOS VEICULOS PESADOS QUE TRANSPORTARAO MATERIAIS E INSUMOS
ATE A OBRA, DEVENDO A MESMA CONTEMPLAR A DEMANDA EM SUA TOTALIDADE -
DISPONIBILIZAGAO DE ESPACO (NO CANTEIRO DE OBRAS) PARA O ESTACIONAMENTO
DE BICICLETAS E FOMENTO O USO DE BICICLETAS COMO MEIO DE TRANSPORTE DOS
COLABORADORES AO LONGO DA OBRA.

Etapa 01

LEGENDA:
01 SANITARIOS

02 VESTIARIO/REFEITORIO
~ 03 DEPOSITO DE CACAMBA DE LIXO
04 ALMOXARIFADO

05 CARPINTARIA/ARMAGCAO

06 VAGAS CARGA E DESCARGA -2 un.

07 VAGA CAMINHAO BETONEIRA E BOMBA 2

los | 4
/ area manobra

08 VAGA VEICULOS 12 UNIDADES

09 VAGA MOTO FUNCIONARIOS 15VAGAS

0 GUARITA

24 VAGAS DE BICICLETA



Etapa 02
EXECUCAO OBRA DAS UNIDADI

I TERRAPLANAGEM E MOVIMENT

INSTALACOES PROJETADAS PARA UTILIZAGAO DE 20 PESSOAS.

Consumes diarios do canteiro de obras:
Consumo de Agua = 2m*/dia
Consumeo de energia: 5Kw / dia

ASEORIAL i AL AL Sumigoura Sumidou ra -1 (TERRED)

01 SANITARIOS

02 VESTIARIO/REFEITORIO

03 DEPOSITO DE CACAMBA DE LIXO

04 ALMOXARIFADO

05 CARPINTARIA/ARMAGCAQ

06 VAGAS CARGA E DESCARGA - 2 un.

07 VAGA CAMINHAO BETONEIRA E BOMBA
08 VAGA VEICULOS 12 UNIDADES

09 VAGA MOTO FUNCIONARIOS 15VAGAS

10 GUARITA
11 VAGABICICLETA

2.12.2 Vagas de Estacionamento - Etapa de Operagao

Para a fase de operacgao estarao disponiveis as seguintes vagas:
- 36 VAGAS DE VEICULOS
- 03 VAGAS DE MOTOCICLETAS
- 01 VAGA PNE



Tabela: Quantitativo Vagas de Estacionamento

Descricao Legislacao Projeto
N® VAGAS 9 36
N® CARGA E DESCARGA
N® VAGAS MOTQCICLETAS
N® VAGAS PNE
N® VAGAS IDOSOS

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

==

0
3
1
0

Fonte: Autor 2025.

Medidas mitigadoras: MANTER ESPACO PARA ACOMODAGCAO DE 1 VEICULO ANTES DO
PASSEIO PUBLICO NO ACESSO DE ENTRADA DO EMPREENDIMENTO - INSTALAGAO DE
DISPOSITIVOS DE ALERTA, LUMINOSOS E SONOROS, INDICANDO OS ACESSOS
(ENTRADA/SAIDA) DOS VEICULOS - DISPONIBILIZACAO DE QUATRO VAGAS DE
GARAGEM INTERNA AO EMPREEDIMENTO PARA CADA RESIDENCIA.

c) Especificar todos os tipos de veiculos que serado utilizados (dimensbes) no
transporte dos materiais;

22 consideragcdo CEIV: Reitera-se a solicitagdo. Segue modelo exemplificativo,

constante nos arquivos da CEIV, que podera ser utilizado como base para inclusdo no

projeto:

32 CONSIDERACAO CEIV: Ok, adicionar as informagdes relatadas no EIV

Final;

d) Incluir no projeto do canteiro de obras, os dispositivos de alerta, luminosos e
sonoros, indicando os acessos (entrada/saida) de caminhdes e automéveis;
22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

e) Incluir no projeto do canteiro de obras, as larguras dos rebaixos de meio-fio, em
todas as etapas, além de apontar se os portdes de acesso terdo limitadores de
altura;

22 consideracao CEIV: Reitera-se a solicitacao, devendo ser inclusa como detalhe no

projeto do canteiro de obras, para cada etapa;

32 CONSIDERACAOQO CEIV: Ok, adicionar as informacoes relatadas no EIV Final.

f) Incluir, no projeto do canteiro de obras, as vagas de estacionamento de
carros/motos/bicicletas, para funcionarios, em area interna do canteiro;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

2. Com relacao ao item 2.12 — Sistema Viario e o Empreendimento e ao item 3.7 —
Sistema Viario da Area de Vizinhanga:

2.1 Com relagao ao item 2.12 - Sistema Viario e o Empreendimento:



a) Necessario criar um subcapitulo para o tema “vagas de estacionamento”, indicandoem
formato de quadro/tabela, o numero total de vagas de estacionamento a serem ofertadas, por
tipo de veiculo, considerando todas as opcdes de estacionamento a serem disponibilizadas.
OBS: no quadro/tabela, devera existir uma coluna indicando a quantidade minima de vagas
exigidas pelas legislagbes municipais e outra coluna, indicando a quantidade de vagas a serem
ofertadas pelo empreendimento, tanto no estacionamento privativo como no condominial
(Comuns, Carga/Descarga, PNE, Idoso,

Embarque/Desembarque, Motos, Bicicletas);

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario a inclusao de, ao menos, 1
vaga PNE condominial e vagas de motos (2 ou 3), em conjunto com a vaga PNE. Ademais,
sera necessario, no EIV, a apresentagéo do quadro/tabela solicitado na 12 consideragao;

32 CONSIDERACAO CEIV: Ok, adicionar as informacdées relatadas no EIV Final.

b) Necessario criar um subcapitulo para o tema “acessos”, indicando em mapa ou recorte
de projeto, a localizagao e os tipos de acesso por veiculos e pedestres ao empreendimento. De
acordo com o Art. 40 da Lei Municipal 2794/2008, os acessos para veiculos e pedestres devem
ser independentes;

22 consideracdo CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

c) No subcapitulo para o tema acessos e no projeto arquitetdbnico, apresentar mapas
representativos das rotas de acesso (entrada) e de saida de veiculos do empreendimento
durante a fase de operagao, além de demonstrar as medidas (cotas) dos rebaixos de meio-fio e
dos acessos de veiculos, em atendimento as diretrizes determinadas pela Lei Municipal n°
2794/2008 (artigos 41 e 184);

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

d) No subcapitulo para o tema acessos, informar como os veiculos de utilidade publica,
especialmente o de socorro de incéndio e salvamento, os de ambuléncia e os caminhdes de
lixo irdo adentrar ao empreendimento. Como serdo os acessos desses veiculos citados ao
empreendimento, quando e se necessitarem? Havera condi¢des ideais de trafegabilidade em
todas as vias interna do empreendimento?;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo incluir imagens (recortes de projetos),
no EIV, que demonstrem o descrito no texto. Ademais, deixar claro no texto do EIV, o local do
depdsito de lixo e se os caminhdes de lixo poderao adentrar o empreendimento para executar
0 servigo/a operagao;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo, devendo, além de incluir no EIV,
demonstrar a rota (com os raios de giros) que os caminhdes de lixo terdo que realizar para o
retorno. Ademais, verificar e reservar area de manobra nas proximidades da guarita para que
os caminhdes consigam realizar as manobras necessarias para retorno;

Resposta: Foi feita uma prancha especifica para a area de manobra para os caminhdes de lixo
logo a frente da guarida, conforme imagem abaixo e prancha “Area de manobra - Caminhao de
Lixo” em anexo.



Figura — Area de manobra - Caminhao de lixo
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®

Fonte: Recorte do projeto.

e) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo |), da Lei Complementar n® 24/2018,
necessario criar um subcapitulo para o tema “controladores de acesso e faixas de
acumulacao”, informando se existirdo controladores de acesso, indicando a extensdo e a
capacidade (numero de veiculos) das faixas de acumulagéo até eles. OBS: o paragrafo unico
do artigo 41 da Lei Municipal n® 2794/2008 devera ser atendido com a execucgao da Faixa de
Acumulacgao;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo indicar, no projeto arquitetonico, o
local exato do portao/pértico de acesso, detalhando se o controlador de acesso (portdo com
acesso via controle automatico) ficara préximo da guarita ou do passeio publico;

32 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar as pranchas do
projeto de pavimentagcao, de urbanizagdo e de sinalizagao viaria. As posi¢cdes da guarita, da
lixeira e do portdo de acesso diferem nas pranchas citadas;

Resposta: Pranchas ja compatibilizadas em anexo, na pasta “Urbanistico”.



f) Rever a metodologia aplicada na previsdo de viagens atraidas/geradas e na sua
distribuicdo no sistema viario. Necessario a utilizagdo de metodologias tradicionais em estudo
da geragdo de viagens de um Polo Gerador de Viagens (PGV). No Brasil, uma das
metodologias mais amplamente utilizadas para previsdo de demanda e planejamento de
transporte € o Modelo 4 Etapas, que fornece uma estrutura sistematica para compreender e
prever os padrbes de deslocamento da populagdo em uma determinada area. Segue imagem
ilustrativa do modelo citado, constante no banco de dados da CEIV:

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

9) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo I), da Lei Complementar n°® 24/2018,
necessario criar um subcapitulo para o tema “previsdo de incremento no sistema publico de
transporte”, utilizando a terceira etapa (escolha modal) do Modelo 4 Etapas, em conjunto com
os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camborit (PLANMOB, 2018), para
indicar a porcentagem de cada modo de transporte utilizado no Bairro Sdo

Judas Tadeu, em Balneario Camboriu, incluindo os dados das viagens de 6nibus

(transporte coletivo);

22 consideracdo CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever a parte do incremento no
transporte coletivo. O % utilizado de 31% ¢é referente ao modal cicloviario e nao de transporte
coletivo. Ademais, deixar claro que os dados se referem ao bairro Sdo Judas Tadeu. Rever;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: 2.12.4.1 Previsao de Incremento no Sistema publico de Transporte

c) Divisdo modal

Para a analise da divisido modal no bairro Sdo Judas Tadeu, utilizou-se como referéncia os
dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balnedrio Camboriu (PLANMOB, 2018). Os
resultados da pesquisa apresentam a porcentagem estimada de utilizacdo de cada modo de
transporte na regidao, conforme ilustrado na figura a seguir.



Amores 30
Aririba 20% 59 T
Pioneiros 32590 EIA 0%
Nacodes 38% BY% 7%
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Fonte: Consultran, 2018.

Figura — Divisdo dos modais no bairro Sao Judas Tadeu, em Balneario Camboriu.
Fonte: Autor, adaptado de PLANMOB, 2018.

Com base nesses dados, e considerando as caracteristicas do bairro Sdo Judas Tadeu,
estima-se que 8% das viagens geradas pelo empreendimento serao realizadas por 6nibus.
Assim, tem-se como previsao de incremento no sistema de transporte coletivo o seguinte
valor:

Incremento no transporte coletivo = 14 X 8% = 1 viagem/hora

As viagens realizadas a pé, embora representem uma parcela da mobilidade local, ndo geram
acréscimos relevantes no fluxo viario motorizado, razdo pela qual nao foram
consideradas nas analises de trafego.

No que se refere ao uso de bicicletas, estima-se que 31% das viagens geradas no bairro Sao
Judas Tadeu serao realizadas por bicicleta. Portanto, tem-se como incremento no sistema
cicloviario o seguinte valor:

Incremento no transporte cicloviario = 14 X 31% = 4 viagens/hora



Esse volume de viagens impacta diretamente a infraestrutura ciclavel existente, sendo
necessario prever medidas mitigadoras que atenuem os efeitos desse acréscimo de
demanda sobre a malha cicloviaria local.

Também foi realizada a estimativa de viagens motorizadas (automdveis e motocicletas),
considerando tanto as viagens de atragcdo quanto de produgéo, resultando no seguinte:

Viagens geradas (moto) = 14 X 8% = 1 veiculo/hora

Viagens geradas (automovel) = 14 X 46% = 6 veiculos/hora

Estimativa de 7 viagens motorizadas/hora, sendo 2 viagens de atragao e 5 viagens
de producao.

Conclusao

Com base nos dados do bairro Sdo Judas Tadeu e na divisdo modal apresentada, conclui-se
que 8% das viagens geradas pelo empreendimento serao realizadas por Onibus,
representando um acréscimo relevante no sistema de transporte coletivo do bairro. Também se
destaca o significativo percentual de viagens por bicicleta, reforcando a necessidade de
atencao a infraestrutura cicloviaria local.

2.2 Com relagao ao item 3.7 —

a) Em 3.7.1, incluir os seguintes subcapitulos, previstos no Termo de Referéncia (Anexo
1), da Lei Complementar n° 24/2018:

» Gabarito existente e projetado, indicando os gabaritos das vias que compdem as rotas
de entrada e saida do empreendimento, com suas respectivas medidas, conforme a
Lei Complementar N° 2.794/2008 (tabela do sistema viario);

» Hierarquia viaria, classificando a hierarquia viaria do entorno do empreendimento,
conforme o artigo 51 e o Mapa 02 da Lei Complementar N° 2.794/2008;

* Principais vias da area de vizinhanga e seus sentidos de trafego;

* Indicagdo dos tipos de modais existentes, do itinerario das linhas de transporte
publico, terminais, abrigos de dnibus, pontos de taxis, sistema cicloviario;

+ Demonstrar contagens de trafego ou volume de viagens na area de vizinhanca
imediata;

* Projetar simulagbes da atragdo do empreendimento fazendo a analise para um
horizonte de implantacédo de 5 e 10 anos;

22 consideracgao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagdes:



- No capitulo referente as principais vias da area de vizinhanga direta, numerar e melhorar
a legibilidade da figura referente as principais vias da area de vizinhanga;

- No capitulo referente a hierarquia viaria, utilizar o mapa de hierarquia viaria, versao
atualizada, com as classificagdes condizentes ao descritivo no capitulo. OBS: o mapa de
hierarquia viaria é disponibilizado pela equipe técnica da Secretaria de Planejamento e
Desenvolvimento Urbano;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;
Resposta: Segue imagens abaixo.
Capitulo de principais vias:

Figura — Principais Vias da Vizinhanga

LEGENDA

. Rua Joao Mauricio Pereira

. Rua Valmira Sperber Santos

. Rua Franklim Pereira

. Rua Daniel Anastacio Fraga

. Rua Evaldino Venancio Cunha
. Rua Samuel Rocha

. Rua Mauro Firmino da Silva

. Servidao

o~NoOOhAWN=

RUA EVALDINO VENANCIO CUNHA

Fonte: Adaptada do Geomais BC.



Capitulo de Hierarquia Viaria:

Figura — Hierarquia viaria

LEGENDA:

ESPECIAL DE INTERESSE NATURAL Q}'
ESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL

ESPECIAL DE INTERESSE TURISTICO 6?333
ESTRUTURAL INTERMUNICIPAL &
ESTRUTURAL PRIMARIA

ESTRUTURAL SECUNDARIA
ESTRUTURAL MARGINAL

ARTERIAL PRIMARIA &
ARTERIAL SECUNDARIA O
LOCAL stl‘

Fonte: Balneario Camboriu: Prefeitura Municipal.
Disponivel em: https://www.bc.sc.gov.br/arquivos/conteudo downloads/GA3HKA4TN.zip.
Acesso em: 18 jul. 2025.

b) Em 3.7.1, no subcapitulo dos tipos de modais existentes, utilizar como referéncia os
dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camboriu (PLANMOB, 2018). Devera ser
demonstrado a porcentagem de cada modo de transporte utilizado no Bairro Sdo Judas Tadeu -
Balneario Camboril/SC;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario apresentar em grafico, os
modais existentes para o bairro Sao Judas Tadeu;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacéo;



https://www.bc.sc.gov.br/arquivos/conteudo_downloads/GA3HK4TN.zip

Resposta: A figura a seguir, apresenta a divisdo modal especificamente do bairro Sdo Judas
Tadeu, onde o empreendimento sera instalado.

Bairro - Sdo Judas Tadeu

® 46% Automovel @ 8% Moto @ 8% A pé 31% Bicicleta @ 8% Onibus @ 0% Outros

Figura: Divisdo modal do bairro Sdo Judas Tadeu. Fonte: Adaptado do PLANMOB, 2018.

c) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema cicloviario, utilizar como referéncia o Plano Cicloviario
Municipal/Mapa Cicloviario Municipal, disponibilizado pela Autarquia Municipal de Transito —
BCTransito, com inclusdo de imagens/mapas indicando a estrutura cicloviaria existente e a
projetada no entorno, além da demonstragao atual, por meio de imagens, do espaco cicloviario
existente no entorno;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario utilizar a versao atualizada
do Mapa Cicloviario Municipal (versdo 2025). A figura 50 nao representa esse mapa solicitado,
além dos dados e informacgbes estarem defasados. Ademais, incluir neste subcapitulo, se
existem paraciclos publicos instalados na regido do empreendimento. OBS: a equipe técnica da
Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Urbano e da BCTransito disponibiliza o mapa
supracitado;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitago;

Resposta: Aguardando fornecimento do mapa atualizado conforme protocolo 4.889/2025.

d) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema de transporte, atender as seguintes diretrizes:

I) necessario criar subcapitulos especificos para cada um dos temas (Sistema de transporte
publico coletivo e individual);

22 consideracédo CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario as seguintes medidas:



- Melhorar a legibilidade e atualizar a figura 86, com os pontos de taxi da cidade,
informando qual a distancia do ponto de taxi mais préximo do empreendimento;

- No subcapitulo sobre o servigo de transporte por aplicativo, informar (e incluir imagens)
se existem locais de embarque/desembarque de passageiros nas proximidades do
empreendimento. OBS: as vagas de embarque/desembarque sao utilizadas por condutores
que prestam esse tipo de servigo de transporte;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: Aguardando fornecimento do mapa atualizado conforme protocolo 4.889/2025. Nao
foram identificadas vagas oficialmente destinadas ao embarque e desembarque de veiculos de
transporte por aplicativo no entorno do empreendimento. Contudo, observou-se o uso frequente
de vagas de estacionamento existentes, para esse fim.

) com a mudanca da empresa responsavel pelo transporte coletivo de Balneario Camboriu,
sera necessario incluir os dados sobre transporte com as informacgbes presentes no site da
nova empresa de transporte e da prefeitura, constantes a seguir:

http://transpiedadebc.com.br/ https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35597

https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35587

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

1)} necessario colocar o mapa/rota da linha de 6nibus que passa mais préoximo do
empreendimento. OBS: o mapa/rota esta presente no site da empresa responsavel pelo
transporte coletivo de Balneario Camboriu;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

IV)  incluir figuras da localizagao dos pontos de énibus e de taxi na AVD do empreendimento,
em duas figuras diferentes, uma somente com os pontos/abrigos de 6nibus e outra somente
com os pontos de taxis;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario acrescentar figuras da
localizacdo dos pontos de taxi e do transporte por aplicativo (uber, 99, etc), na AVD do
empreendimento, se houver. OBS: area de embarque/desembarque de passageiros séo
utilizadas pelos prestadores de servigo de transporte por aplicativo;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacéo;

Resposta: Aguardando fornecimento das informagbes atualizadas conforme protocolo
4.889/2025.

V) a previsédo de incremento no sistema publico de transporte devera levar em consideragéo os
dados e estatisticas estimadas pelo Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camboriu
(PLANMOB, 2018), para o bairro onde é situado o empreendimento. Ainda, as estimativas
devem demonstrar a distribuicdo direcional das viagens (atragdo e producgéo) de cada modal de
transporte;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;



http://transpiedadebc.com.br/
https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35597
https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35587
https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35587

e) Em 3.7.1, no subcapitulo contagens de trafego/volume de viagens na area de
vizinhanga imediata, atender as seguintes diretrizes:

I) Utilizar referéncias e metodologias tradicionais em todas as etapas da contagem e da
projecao da geracao de viagens, como por exemplos a publicacédo Trip Generation do ITE, que
dispbe de uma variedade de classificacbes de usos de empreendimentos ou a pesquisa feita
em Niterdi pela equipe técnica da NITTRANS para a Zona de Pendotiba, onde a tipologia das
residéncias sdo casas isoladas com baixa densidade populacional, regido com baixa
acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio fechado. OBS: deve haver similaridade
entre 0 método de geracao de viagens escolhido e o tipo do empreendimento em estudo;

22 consideragao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario as seguintes medidas:

- Considerar e fazer a alocagao das viagens por produgao (saida) e por atragao (entrada),
para cada um dos movimentos das rotas de entrada e saida do empreendimento, de acordo
com a distribuigdo direcional (%) indicada pela referéncia. A geragéo de viagens é a soma da
atracdo e da producao de viagens;

- Rever o subcapitulo 3.7.3.3 — Distribuicdo de viagens, considerando que a distribui¢cao
de viagens tera que considerar as rotas de atragcao (entrada) e as rotas de producéo (saida);

- Rever o subcapitulo 3.7.3.5 — Alocagéo de viagens, considerando que a alocacdo na rede
viaria dos fluxos gerados (7 viagens) deve considerar as rotas de entrada (atracao) e saida
(produgao) do empreendimento, ou seja, os vetores 1 e 2;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: Geracao de viagens

Conforme Andrade e Portugal (2012), o estudo da geragdo de viagens de um Polo Gerador de
Viagens € denominado como modelo quatro etapas, sendo elas:

l. Geragao de viagens;

1. Distribuicdo de viagens;
1. Escolha modal;
IV.  Alocagéao de viagens.

A Ultima etapa, referente a Alocagéo de viagens, sera apresentada apds o item Contagens de
Trafego deste EIV, visto que a mesma necessita dos dados do trafego atual levantados em
campo.
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Figura — Modelo quatro etapas na gerag¢ao de viagens. Fonte: Andrade e Portugal, 2012
apud Meyer e Miller, 2001.

a) Geracao de viagens
Na etapa de geracdo de viagens, sao consideradas as viagens que possuem origem e destino
no polo, cujo total representa as viagens geradas. Existe na bibliografia diversos modelos e
taxas de geracdo de viagens, que tem por objetivo determinar o volume gerado pelo
empreendimento por viagens produzidas e atraidas.
A metodologia de geragao de viagens utilizada nesse estudo teve por base a pesquisa feita em
Niteréi pela equipe técnica da NITTRANS (2011 apud GRIECO et al., 2012), que serve como
exemplo da realidade brasileira.
O ambiente urbano que mais se aproxima do empreendimento em estudo é a Zona de
Pendotiba, onde a tipologia das residéncias s&o casas isoladas com baixa densidade
populacional, regido com baixa acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio fechado.
Para esse tipo de ambiente urbano, visto se tratar de uma zona espraiada, fora da area central
do municipio, com caracteristicas de suburbio, observou-se que 0 maior movimento € durante o
pico da manha, portanto, considerou-se o pico da manha como pico critico do empreendimento
e do entorno.
Sendo assim, observa-se na tabela abaixo, a taxa de geracdo, com sua respectiva dimensao
temporal e distribuicdo direcional, além do valor da geragdo de viagens do empreendimento
separadas por atracao e producao.



Segue tabela de alocagao de viagens corrigida:

Tabela — Geragao de viagens e distribuicao direcional para trés horas

VARIAVEL ) ) '
INDEPENDENTE PERIODO DO DIA EQUACAO ENTRADA (%) | SAIDA (%)
()
réjs?é‘éi‘if;is Horrio d;;']‘jg:gg manh - y=1,1687(x)+31,758 3327 66,73

VIAGENS GERADAS (y) | ATRACAO PRODUCAO

42 14 28

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012

Observa-se que o periodo do dia utilizado no modelo da NITTRANS (2011 apud GRIECO et al.,
2012) foi de trés horas. Para que sejam feitas as analises posteriores, o numero de viagens
geradas foi dividido por 3 para que seja representada apenas a hora de pico. Segue na tabela
abaixo a geracéo de viagens para a hora de pico da manha.

Tabela — Geragao de viagens e distribuicao direcional para hora de pico

VIAGENS GERADAS ATRACAOQ PRODUCAD
14 5 g

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012

b) Distribuicao de viagens

Concluido o processo de geracgao de viagens, é necessario realizar a distribuicdo do trafego em
rotas por onde as viagens geradas serao atraidas e produzidas.

Para a distribuicdo de viagens, considerou-se as rotas ja percorridas pelos usuarios, as quais
conduzem até as entradas e saidas do empreendimento, pressupondo, conforme DNIT (2006),
que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro. Essas mesmas rotas sdo observadas
na figura abaixo, nas rotas de entrada (atracdo) e saida (produgado) do empreendimento.



4= ACESSO DE PEDESTRES
: ACESSO DE VEICULOS

Figura — Ponto de acessos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado do Geo BC, 2025.

Para a distribuicao das viagens de atragéo, tem-se as rotas:

e Rua Franklim Pereira, junto ao local de implantagdo do empreendimento;

Para as viagens de produgao, os veiculos serdo alocados nas seguintes rotas:

e Rua Franklim Pereira, junto ao local de implantagdo do empreendimento;

c) Divisdo Modal

Para a divisdo modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario
Camboria (PLANMOB, 2018). Os resultados da pesquisa indicam a porcentagem de cada
modo de transporte utilizado no Bairro Sdo Judas Tadeu no municipio Balneario Camboriu
conforme figura abaixo.



Bairro - S&o Judas Tadeu

® 46% Automovel @ 8% Moto @ 8% A pe 31% Bicicleta @ 8% Onibus @ 0% Outros

Figura: Divisao modal do bairro S&o Judas Tadeu. Fonte: Adaptado do PLANMOB, 2018.

A fim de prever o incremento de viagens no transporte coletivo, estima-se que 8% das viagens
geradas serdao realizadas por Onibus. Portanto, do total das viagens geradas pelo
empreendimento, tem-se como incremento no transporte coletivo:

Viagens geradas (6nibus) = (14 x 8%) = 1 Viagem / hora

As viagens a pé e de bicicleta ndo acrescem fluxos no sistema viario nas mesmas proporcoes
dos veiculos motorizados e por essa razdo nao foram consideradas nas analises de trafego.
Contudo, essas viagens impactam na infraestrutura, devendo-se prever medidas que atenuem
o impacto causado na infraestrutura pedonal e ciclavel.

Calculou-se a geracao de viagens considerando a utilizagdo de moto e carro, tendo em conta
as viagens de atragéo e produgao, conforme apresentado a seguir.

Viagens geradas (moto) = (14 x 8%) = 1 Viagem / hora
Viagens geradas (carro) = (14 x 46%) = 6 Viagem / hora

Tem-se uma geracdo de 7 viagens motorizadas, sendo 2 viagens de atracédo e 5 viagens de
producao. A unidade destas viagens € veiculo/hora.

Alocacao de Viagens

Consiste na alocagao na rede viaria dos fluxos gerados, alocando em rotas definidas de um
modo de transporte. E um processo de escolha de rotas 6timas pelos individuos, segundo
critérios pré-estabelecidos, baseado no principio de que esta escolha se faga por rotas mais
rapidas, curtas e de menor custo.



Para as viagens de atracdo e producado a alocacgao foi feita conforme sugere o DNIT (2006),
considerando que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro.

Portanto, tem-se a alocagéo das viagens de atracdo e produgéo na Tabela abaixo conforme a
proporcao dos fluxos de veiculos da situagao atual.

Tabela — Alocagao das viagens geradas por atragcéo e producéo

ALOCACAO DE VIAGENS
Viagens
Movimentos Rotas UCP/hora pico Distribuigao Alocadas
(UCP)
Rua Franklim Peregira,
conversédo a esquerda ou
! direita para a Rua Daniel ! 36,84% 5
Anastacio Fraga
Rua Daniel Anastacio Fraga,
conversdo a esquerda ou
2 direita para a Rua Franklim 12 63,16% 2
Pereira
Fonte: Autor, 2025
1)} Incluir mapas representativos das rotas de acesso (entrada) e de saida do

empreendimento;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

Il) A partir das rotas de entrada e de saida, deverao ser realizadas as contagens direcionais
e classificatérias nas intersecc¢des (definidas em fungéo dos impactos do empreendimento), de
modo a estimar as interferéncias no trafego de veiculos nos pontos principais de producao e
atracdo de viagens;

2?2 consideracdo CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

V) Apresentar mapas representativos dos pontos de contagem de trafego e os respectivos
tipos de movimentos;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

f) Em 3.7.1, no subcapitulo projecdo (simulacdo) de trafego, atender as seguintes
diretrizes:

I) Projetar estimativas de trafego para um horizonte de 5 e 10 anos a partir do inicio das
operagdes, considerando os tipos de movimentos e os cenarios com € sem a atuagcdo do
empreendimento. Por exemplo, se o inicio das operag¢des do empreendimento estiver projetado
para 2028, as simulacdes deverao ser correspondentes aos anos de 2033 e 2038;

22 consideracao CEIV: Rever o subcapitulo considerando a demanda solicitada para o
subcapitulo 3.7.3.5 — Alocagdo de viagens, ou seja, a alocacdo na rede viaria dos fluxos
gerados (7 viagens) deve considerar as rotas de entrada (atracdo) e saida (producado) do
empreendimento, portanto, os vetores 1 e 2;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;



Resposta: Alocacao de Viagens
Consiste na alocagao na rede viaria dos fluxos gerados, alocando em rotas definidas de um
modo de transporte. E um processo de escolha de rotas 6timas pelos individuos, segundo
critérios pré-estabelecidos, baseado no principio de que esta escolha se faga por rotas mais
rapidas, curtas e de menor custo.

Para as viagens de atracdo e producado a alocacgao foi feita conforme sugere o DNIT (2006),
considerando que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro.

Portanto, tem-se a alocagao das viagens de atracdo e produgio na Tabela abaixo conforme a
proporcao dos fluxos de veiculos da situacio atual.

Tabela — Alocagéo das viagens geradas por atragcédo e producao

ALOCAGCAO DE VIAGENS
Viagens
Movimentos Rotas UCP/hora pico Distribuicao Alocadas
(UCP)
Rua Franklim Pereira,
conversdo a esquerda ou
! direita para a Rua Daniel ! 36,84% 5
Anastacio Fraga
Rua Daniel Anastacio Fraga,
conversédo a esquerda ou
2 direita para a Rua Franklim 12 63,16% 2
Pereira

Fonte: Autor, 2025

II) Utilizar fatores econémicos na determinacgao/projecao da taxa de crescimento do trafego. O
PIB, a renda per capita, os investimentos em infraestrutura e o crescimento industrial sdo
variaveis que possuem uma forte correlagdo com a demanda por transporte e, portanto, com o
volume de trafego. O Manual de Estudos de Trafego do DNIT (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes), publicado em 2006, recomenda que essas variaveis econémicas
sejam utilizadas como indicadores para prever o crescimento do trafego de veiculos;

22 consideracdo CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

g) Em 3.7.1, no subcapitulo analise dos niveis de servigo, atender as seguintes
diretrizes:

1) Calcular os niveis de servigo conforme as metodologias do HCM (Highway Capacity Manual),
considerando os periodos das proje¢des de trafego (5 e 10 anos apds o inicio das operagdes)
€ 0s cenarios com e sem a atuacido do empreendimento;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario rever o critério/a medida
utilizada no estudo de trafego para calcular o nivel de servigo da Rua Franklim Pereira e da
Rua Daniel Anastacio Fraga. A Densidade Maxima (ucp/km/faixa) € um critério a ser aplicado
para determinagao dos niveis de servico em rodovias com quatro ou mais faixas de trafego, o
gue ndo é o caso das vias estudadas. Considerando que as vias sdo urbanas e os vetores




avaliados, segundo o HCM (2016), s&do classificados como movimentos ininterruptos, onde
calcula-se o nivel de servico baseado na relacdo v/c (volume de fluxo/capacidade), é
necessario rever o critério utilizado, aplicando o critério tradicionalmente utilizado para fluxos
ininterruptos. Segue abaixo a classificagéo dos niveis de servigos (LOS), em fungéo da relagao
v/c, tradicionalmente utilizada na metodologia de fluxos ininterruptos (HCM):

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

Resposta: Analise de Trafego
Metodologia utilizada

O conceito Nivel de Servico ou Level of Service (LOS) foi introduzido pelo Highway Capacity
Manual — HCM em sua edicdo de 1965 para avaliar a eficiéncia do servigo oferecido nas vias,
com volumes de trafego quase nulos até o volume maximo ou capacidade da via (DNIT, 2006).
Para o HCM (2000), o LOS é uma medida de qualidade que descreve condigbes operacionais
dentro de um fluxo de trafego. Geralmente é analisado por meio de medidas de servigo de
velocidade e tempo de viagem, liberdade de manobra, interrup¢cdes no transito, conforto e
conveniéncia.

Foram definidos seis tipos de LOS, do A ao F, com LOS A representando as melhores
condicbes de operacdao e LOS F as piores. Cada Nivel de Servico representa variadas
condi¢cdes de operacdo e leva em consideragao a percepcdo do motorista dessas condi¢des
(HCM, 2000).

Neste estudo utilizou-se duas metodologias do HCM: movimentos ininterruptos, onde
calcula-se a capacidade da via e mediante seu volume é possivel obter o Nivel de Servico.

Movimentos ininterruptos
Para a metodologia de movimentos ininterruptos, calcula-se a capacidade de saturagao da via
(s), ou seja, o fluxo em veiculos por hora que pode ser acomodado pelas pistas, conforme

equacao abaixo. Essa capacidade é calculada por uma capacidade de veiculos base, a qual é
ajustada conforme fatores de largura de pista, veiculos pesados, inclinagdes, entre outros.

5 =55 X N X fyy X fuy X fg X fo X fop X fa X fru X fur X frr X fupp X frpp



Onde,

s = taxa de fluxo de saturacdo para as pistas (veic/h);

s, = taxa de fluxo de saturacdo base para as pistas (cp/h/pista);
N = numero de pistas no grupo de pistas;

fu = ajuste para largura da pista;

fiv = ajuste para veiculos pesados;|

fg = ajuste para inclinacées;

fp = ajuste para estacionamentos;

f»p = ajuste para bloqueio de énibus;

fa = ajuste para o tipo de drea;

frv = ajuste para utilizacdo da pista;

f.r = ajuste para conversoes a esquerda;

frr = ajuste para conversoes a direita;

pru = ajuste para pedestres e bicicletas por conversdes a esquerda;

fapp = ajuste para pedestres e bicicletas por conversdes a direita.

Com valor da capacidade e volume de fluxo, faz-se a relagao v/c (volume/capacidade) do ponto
em estudo e conforme tabela abaixo, define-se o intervalo de Nivel de Servico que aquele
ponto se enquadra.



Tabela — Nivel de Servico em fungao da relacéo v/c

NIVEL DE SERVICO (LOS) | RELAGAO v/c
A < 0,30
B 0,31-0,45
C 0,46 - 0,70
D 0,71-0,85
E 0,86 - 0,99
F > 1,00

Fonte: HCM, 2010
Pontos de Analise

Os pontos de analise de Nivel de Servico sdo coincidentes aos movimentos que irdo sofrer
acréscimo de fluxo devido a implantagdo do empreendimento. Foram determinados quatro
pontos de andlise, conforme figura abaixo. Esta apresentada na imagem também qual a
metodologia de analise utilizada para cada ponto.



LEGENDA

1 Movimentos Ininterruptos

2 Movimentos Ininterruptos

3 Movimentos Ininterruptos

YHNNZ DIZNYNIA ONIGTYAS VY

4 Movimentos Ininterruptos

Figura — Pontos de andlise. Fonte: Autor, adaptado de GeoMais BC.

Nivel de Servigo dos Pontos Criticos

Calculou-se o Nivel de Servigo para cada um dos pontos supracitados. Foram calculos para os
pontos, no cenario sem e com o empreendimento, para as projegdes no ano de 2029, 2034 e
2039.

Na tabela abaixo consta a sintese dos Niveis de Servigco encontrados em cada ponto de
analise.



Tabela — Niveis de Servico em cada ponto de analise. Fonte: Autor, 2025

2029
- SEM O EMPREENDIMENTO COM O EMPREENDIMENTO
FLUXOS (VEICH) RELACAO vic|NIVEL DE SERVICO FLUXOS (VEIC/H) RELAGAO vic|NIVEL DE SERVICO
1 7 0,004 A 7 0,004 A
2 12 0,007 A 13 0,008 A
3 109 0,069 A 116 0,073 A
4 52 0,033 A 55 0,035 A
2034
SEM O EMPREENDIMENTO COM O EMPREENDIMENTO
FLUXOS (VEICH) RELACAO vic|NIVEL DE SERVICO FLUXOS (VEIC/H) RELACAO vic|NIVEL DE SERVICO
1 g 0,005 A 9 0,005 A
2 14 0,008 A 15 0,009 A
3 130 0,082 A 138 0,087 A
4 62 0,039 A 65 0,041 A
4 62 0,039 A 65 0,041 A
2039
- SEM O EMPREENDIMENTO COM O EMPREENDIMENTO
FLUXOS (VEIC/H) RELACAO vic|NIVEL DE SERVICO FLUXOS (VEIC/H) RELACAO vic|NIVEL DE SERVICO
1 1 0,006 A 1 0,006 A
2 20 0,011 A 22 0,012 A
3 185 0,117 A 196 0,124 A
4 88 0,056 A 93 0,059 A

Fonte: Autor 2025

II) Incluir imagem/mapa demarcando os pontos de analise de nivel de servigo e o tipo de
metodologia do HCM utilizada em cada ponto (movimentos ininterruptos, cruzamentos
semaforizados, intersecao prioritaria,...) OBS: utilizar o critério/a medida na classificacdo dos
niveis de servico de acordo com os pontos de contagem a serem analisados, considerando que
o entorno do empreendimento sdo vias urbanas;

22 consideracao CEIV: Reitera-se a solicitagdo, devendo ela estar compatibilizada com a
demanda do item anterior;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo, devendo ela estar compatibilizada com a
demanda do item anterior;

Resposta: Segue imagem solicitada abaixo.



Figura — Pontos de analise.

LEGENDA

1 Movimentos Ininterruptos

2 Movimentos Ininterruptos

3 Movimentos Ininterruptos

VHNNZ DIZNYNIA ONIGTVAS VY

4  Movimentos Ininterruptos

Fonte: Autor, adaptado de GeoMais BC.

h) Em 3.7.1, incluir o seguinte subcapitulo:

) Caracterizacdo das vias do entorno, com o levantamento das sinalizacdes verticais e
horizontais (apresentar imagens e mapas indicativos) da area de vizinhanga direta (AVD) do
empreendimento, além de apresentar mapas indicativos dos dispositivos redutores de trafego
existentes (faixas elevadas de travessias de pedestres, ondulagbes transversais, Traffic
Calming, fiscalizadores eletrdnicos) no entorno do empreendimento;

22 consideracao CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

1)} Em 3.7.1, no subcapitulo principais vias da area de vizinhanca e seus sentidos de
trafego, indicar as vias da area de vizinhanga direta (AVD) do empreendimento, com seus
respectivos sentidos e direcbes de fluxos de trafego, além de apontar se existem vias
projetadas para o futuro no entorno do empreendimento;



22 consideracdo CEIV: Atendido parcialmente, devendo melhorar a legibilidade dos nomes
das vias que compdem a area de vizinhanca direta (AVD);

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: Segue imagem abaixo
Capitulo de principais vias:

Figura — Principais Vias da AVD e Seus Respectivos Sentidos

LEGENDA

. Rua Joao Mauricio Pereira

. Rua Valmira Sperber Santos

. Rua Franklim Pereira

. Rua Daniel Anastacio Fraga

. Rua Evaldino Venancio Cunha
. Rua Samuel Rocha

. Rua Mauro Firmino da Silva

. Servidao

O~NOON R WN=

RUA EVALDINO VENANCIO CUNHA

Fonte: Adaptada do Geomais BC.

3. Com relacao a avaliagao da matriz quali-quantitativa e descricdo dos impactos e
medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de implantacao:



3.1 Incluir os seguintes impactos na fase de implantagcdo, com apresentacdo de
medidas mitigadoras e classificagcdo na matriz de impactos:
* Deterioracéo de vias publicas, pela movimentacao de veiculos pesados;
* Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;
22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagdes: - Incluir
todos os impactos da matriz, também no EIV, com suas respectivas medidas
mitigadoras/compensatorias;
- No impacto “Deterioragao de vias publicas”, incluir as seguintes medidas mitigadoras:
» Elaboragao de Estudo Cautelar para registro das condi¢cdes das vias do entorno;
» Cobrir os veiculos com lonas para evitar a queda de materiais sobre a via;
- No impacto “Pressdo nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, alterar a importancia para Alta;
32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

Resposta: 1. Deterioracao de Vias Publicas (Implantagao)

e Natureza do Impacto: Negativo

e Fase de Ocorréncia: Implantacao

e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)
e Abrangéncia: Local (3)

e Importancia: Alta (5)

e Reversibilidade: Possivel (3)

e Prazo: Curto (1)

e Valoragao: 75,90

e Magnitude Inicial: Média

Acoes Mitigadoras:

o Reparacdo dos possiveis danos no entorno, com recuperacido da base,
pavimento, sistema de drenagem, passeio, meio-fio, quando danificados pelo
trafego de veiculos pesados ou intervengdes referentes a obra;

o Planejamento da logistica de entrega/retirada de materiais e insumos, visando
reduzir o numero de viagens na obra;



o Realizar limpeza das vias do entorno;
o Elaboragao de Estudo Cautelar para registro das condi¢des das vias do entorno;
o Cobrir os veiculos com lonas para evitar a queda de materiais sobre a via.

e Mitigacao (%): 30%

e VAL + MIT: 53,13

e Magnitude Final: Baixa

2. Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do
Empreendimento (Implantagao)

e Natureza do Impacto: Negativo

e Fase de Ocorréncia: Implantagao

e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)

e Abrangéncia: Local (1)

e Importancia: Alta (5)

e Reversibilidade: Possivel (3)

e Prazo: Curto (1)

e Valoragao: 51,84

e Magnitude Inicial: Baixa

e Acdes Mitigadoras:
o Planejamento logistico das entregas e circulacéo de veiculos;
o Definicdo de rotas de acesso para veiculos pesados;

o Sinalizagdo de acesso e entorno da obra;



o Acdes educativas com trabalhadores;

o Comunicacdao com os moradores;

o Apoio operacional de transito, se necessario.
e Mitigacao (%): 30%
e VAL + MIT: 36,29

e Magnitude Final: Nula

3. Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno
(Implantagao)

e Natureza do Impacto: Negativo

e Fase de Ocorréncia: Implantagao

e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)

e Abrangéncia: Local (1)

e Importancia: Alta (5)

e Reversibilidade: Possivel (3)

e Prazo: Curto (1)

e Valoragao: 61,74

e Magnitude Inicial: Média

e Acdes Mitigadoras:
o Controle do uso de vagas por trabalhadores da obra;
o Proibicdo de estacionamento em area publica;

o Incentivo ao transporte coletivo ou compartilhado;



o Locacao de area privada para veiculos da obra.
e Mitigacao (%): 30%
e VAL + MIT: 43,22

e Magnitude Final: Baixa

4. Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do
Empreendimento (Operagao)

e Natureza do Impacto: Negativo
e Fase de Ocorréncia: Operacao
e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)
e Abrangéncia: Local (2)
e Importancia: Alta (5)
e Reversibilidade: Possivel (3)
e Prazo: Longo (3)
e Valoragao: 91,20
e Magnitude Inicial: Média
e Acoées Mitigadoras:
o Analise do volume de trafego gerado pelo empreendimento;
o Estimulo a modos sustentaveis de transporte (coletivo e bicicleta);
o Participagcdo em melhorias na infraestrutura viaria, se aplicavel.
e Mitigacao (%): 30%

e VAL + MIT: 63,84



e Magnitude Final: Média

5. Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno (Operacgao)

e Natureza do Impacto: Negativo
e Fase de Ocorréncia: Operacéao
e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)
e Abrangéncia: Local (2)
e Importancia: Alta (5)
e Reversibilidade: Possivel (3)
e Prazo: Longo (3)
e Valoragao: 61,20
e Magnitude Inicial: Média
e Acoes Mitigadoras:
o Previsdo adequada de vagas na area interna;
o Incentivo ao uso de transporte coletivo;
o Informacédo aos usuarios sobre impactos do uso de vagas publicas.
e Mitigacao (%): 30%
e VAL + MIT: 42,85

e Magnitude Final: Baixa

6. Sobrecarga no Sistema de Transporte Publico Coletivo (Operagao)



e Natureza do Impacto: Negativo

e Fase de Ocorréncia: Operacéao

e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)
e Abrangéncia: Local (2)

e Importancia: Alta (5)

e Reversibilidade: Possivel (3)

e Prazo: Longo (3)

e Valoragao: 63,90

e Magnitude Inicial: Média

e Acoes Mitigadoras:

o Verificacdo de capacidade do sistema publico para absorver demanda gerada
pelo empreendimento;

o Incentivo a outros modos (como bicicleta e caminhada);

o Possivel articulagdo com o poder publico para melhorias na linha que atende a
area.

e Mitigagao (%): 30%
e VAL + MIT: 44,73

e Magnitude Final: Baixa

7. Emissao de Material Particulado (Implantagao)

e Natureza do Impacto: Negativo
e Fase de Ocorréncia: Implantagao

e Expectativa de Ocorréncia: Alta (3)



e Abrangéncia: Local (3)

e Importancia: Alta (5)

e Reversibilidade: Possivel (3)
e Prazo: Curto (1)

e Valoragao: 75,70

e Magnitude Inicial: Média

Acgoes Mitigadoras:

o Umectacao da via de acesso com agua, de forma periddica, principalmente em
dias secos, visando minimizar a suspensao de poeira;

o Cobertura da cagamba dos caminhées carregados com solo, areia ou entulho,
com lonas ou materiais similares, evitando a disperséo de particulados durante o
transporte;

e Mitigacao (%): 30%
e VAL + MIT: 52,99

e Magnitude Final: Baixa

3.2 Para o impacto “Interferéncia no trafego de veiculos”, alterar o impacto para
“Pressdo na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento
(Geragcao de Viagens de veiculos de carga/descarga)’, acrescentando as seguintes medidas
mitigadoras:

- Todas as manobras, cargas e descargas de materiais devem ocorrer dentro do canteiro
de obras;

- Implantagao, antes do inicio das obras, de dispositivos de sinalizacéo e alerta luminoso
e sonoro junto as saidas e entradas de veiculos em trabalhos na area; - Impedir o
estacionamento de caminhées ou a descarga de materiais em locais indevidos,
prejudicando o trafego local;

- Caso seja feita a utilizacdo de veiculos que possam vir a interferir no fluxo viario,
mesmo que de maneira parcial ou temporaria, sera notificado a Autarquia Municipal de
Transito - BC Transito, com no minimo 48 horas de antecedéncia. Sera também feita a
obtengédo prévia da Autorizagdo Especial de Transito (AET) junto aos 6rgaos de transito
competente;



22 consideracdo CEIV: Atendido parcialmente, devendo alterar a importancia para ALTA e a
reversibilidade para Parcialmente Reversivel;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: Corrigido conforme matriz em anexo.

4. Com relacao a avaliagao da matriz quali-quantitativa e descricdo dos impactos e
medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de operacao:

4.1 Incluir os seguintes impactos na fase de operagédo, com apresentacdo de medidas
mitigadoras e classificagdo na matriz de impactos:
* Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;

» Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento
(Geragao de Viagens);
* Pressao no Sistema de Transporte Publico Coletivo;

22 consideracéao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagdes:
- Incluir todos os impactos da matriz, também no EIV, com suas respectivas medidas
mitigadoras/compensatoérias;

No impacto “Pressdo na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no entorno do

empreendimento”, incluir as seguintes medidas mitigadoras:

Elaboragdo de um relatério técnico de avaliagdo da Faixa Elevadas de Travessia de
Pedestres (FETP) e da lombada (ondulagéo transversal), existentes na Rua Joao
Mauricio Pereira, préximas ao empreendimento. Este relatdrio devera conter as
sugestdes de ajustes e melhorias para estes dispositivos, considerando ainda
informacées sobre como podera ser feita a drenagem nas laterais desses
dispositivos, garantindo continuidade de circulagdo de pedestres, sem obstaculos e
riscos a sua seguranga. Esse relatério devera se basear na Resolugao Contran n°
973/2022 (Volume VI — Manual de Sinalizagao de Dispositivos Auxiliares);

Aquisicdo e instalagdo, para a fase de operacdo, das sinalizagdes verticais de
regulamentacdo e de adverténcia, da FETP e da ondulagdo transversal,
apresentadas no relatorio técnico. Essas sinalizagdes incluem a instalagdo das
placas de sinalizacao refletivas, além dos postes (tubos) em ago galvanizado e das
abracadeiras necessarias para a implantacdo das placas apresentadas no
projeto/relatorio. A instalagdo devera ser precedida de aprovacao e autorizagdo do
Departamento de Engenharia de Trafego, da Autarquia Municipal de Transito —
BCTransito.

- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, reduzir o % de mitigacao para 10%;
- No impacto “Sobrecarga no Sistema de Transporte Publico Coletivo”, alterar a importancia
para Alta, retirar a medida mitigadora colocada e incluir a seguinte medida mitigadora:

Aquisicao e doagao a BCTransito as seguintes placas e mobiliarios:



- 02 placas de sinalizagao vertical refletivas, indicando a parada de 6nibus. Dimensdes e
caracteristicas serao especificadas pela Autarquia Municipal de
Transito - BC Transito;
- 02 tubos (postes) em aco galvanizado de 2 1/2" X 2,25 mm com 3,5 metros de
comprimento;
- 02 abragadeiras galvanizadas 2 1/2" X 400 mm para fixagdo de placas de sinalizacao

viaria junto aos tubos de aco galvanizado de 2.1/2” de diametro externo.
Caracteristicas: o poste para placa de sinalizagao viaria, confeccionado em tubo de aco

SAE 1010/1020, dimensdes, 2.1/2” (63,50 mm) de didmetro externo x 3,50 m de
comprimento e 2,25 mm de espessura, zincado a fogo interno e externamente com
espessura minima de 55 micron de por medicdao. O poste ndo podera ter emendas
transversais em relagdo ao comprimento da peca, na extremidade superior o poste
devera possuir uma tampa de fechamento em PVC flexivel com no minimo 40mm de
aba x 3,0mm de espessura e 63,50mm de didmetro interno, na extremidade inferior, o
poste devera possuir um achatamento anti-giro medindo 200mm x 92,80mm x 25mm.

O poste devera ser confeccionado de acordo com a NBR 6154, NBR 6591, NBR 7397, NBR

7398, NBR 7399, NBR 7400, NBR NM 87 e demais normas aplicaveis em vigéncias.

32 CONSIDERACAQO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

Resposta: Corrigido conforme matriz em anexo, na pasta “Matriz”.

5. Com relagao ao projeto arquiteténico:

5.1 Enviar, de maneira isolada, a prancha especifica das vagas de estacionamento, dos
acessos (veiculares e de pedestres) e da sinalizagado viaria interna do empreendimento
(vertical e horizontal). OBS: no projeto de sinalizagédo interna, deve ser apresentado as
dimensdes do leito carrogavel e das calgcadas, além dos raios de giros em caso de
existéncia de “cul-de-sac”;

22 consideracédo CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagdes:

- Retirar a vegetagéo, constante no eixo do cul-de-sac, mantendo apenas a sinalizagc&o
horizontal em amarela, para melhorar a manobrabilidade;

- Substituir a placa R-19, para 20 km/h ou 30 km/h, visto ser uma via interna/via local;

32 CONSIDERACAQO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar os ajustes
solicitados em todas as pranchas (de urbanizagdo, de pavimentacdo e de sinalizagao).
Ademais, é necessario retirar a vegetacao, constante no eixo do cul-de-sac, mantendo apenas
a sinalizagéo horizontal em amarela, para melhorar a manobrabilidade;

Resposta: Segue em anexo as plantas atualizadas.



5.2 Incluir, nas pranchas das vagas de estacionamento, o trajeto de rota acessivel das
pessoas PNE, desde a vaga de PNE (privativa e/ou condominial) até um local seguro, de
acordo com as diretrizes de rota acessivel expostas na NBR 9050;

22 consideracao CEIV: Reitera-se a solicitagdo, visto ser necessario a inclusao de, ao
menos, 1 vaga PNE condominial, conforme ja solicitado no item 2.1;

32 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar os ajustes
solicitados em todas as pranchas (de urbanizagdo, de pavimentacdo e de sinalizagao).
Ademais, incluir os rebaixos para acesso as vagas PNE e de motos;

Resposta: Segue em anexo as plantas atualizadas.

5.3 Incluir, na prancha especifica dos acessos, as larguras dos rebaixos do meio-fio, nos
respectivos acessos, além de indicar a largura e altura dos portdes de entrada/saida do
empreendimento. OBS I: sera necessario verificar o atendimento das Instrucbes Normativas
n° 1 (parte 2) e n° 35, do Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa Catarina,
especialmente o artigo 6° da IN n° 35, que diz sobre o acesso de viatura na edificacdo. OBS
II: informar se os portdes de acesso serdao basculantes ou de correr, verificando a largura
minima do artigo 6° da IN n® 35. OBS Ill: segue figura 2, da IN n°® 35, para fins de
verificagao e atendimento:

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo incluir a cota colocada como
variavel, para o rebaixo do meio-fio para acesso veicular. Como o acesso ¢é bidirecional e
unico, a largura do rebaixo permitido e recomendavel é 6,0 m. Ademais, informar no
projeto, se o portdo sera de correr ou néo;

32 CONSIDERACAO CEIV: Ok, adicionar as informagées relatadas no EIV Final.

Sem mais para o momento, agradecemos pela atengdo e nos colocamos a disposi¢cao para
eventuais esclarecimentos adicionais.

Atenciosamente,
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