Oficio de Resposta - Parecer n° 043/2024-CEIV

Balneario Camboriu, 11 de novembro de 2024

A

Prefeitura Municipal de Balneario Camboriu

Secretaria de Planejamento e Gestao Orgcamentaria

Comissao Permanente de Analise de Estudo de Impacto de Vizinhanga (CEIV)

Assunto: Respostas as observagdes do Parecer n° 043/2024-CEIV referente ao EIV do
Condominio Residencial Vila Jardim

Processo Administrativo n°: Protocolo n°® 105.391/2023
Prezados(as) membros da Comisséo,

Conforme as determinagcbes do Parecer n° 043/2024-CEIV, referente ao Processo
Administrativo n°® 105.391/2023, e em atendimento as solicitacbes de revisdo e
complementacao dos itens apontados, apresentamos, por meio deste oficio, as respostas para
cada um dos pontos requeridos.

Para cada item indicado, destacamos o apontamento da CEIV seguido das respectivas
respostas e das providéncias adotadas, conforme detalhado a seguir:

1. Solicitagdo da CEIV: Apresentar o projeto arquitetdénico, conforme dispde o art. 14, da Lei
Complementar n. 24/2018 (com redagao dada pela Lei Complementar n. 85/2022);

Resposta: Providenciando solicitagdes.

2. Solicitagdo da CEIV: Anexar a Licenca Ambiental Prévia (LAP) emitida pelo 6rgédo ambiental
competente;

Resposta: De acordo com a Resolugado CONSEMA 99/2017 , quando o porte do
empreendimento com enquadramento na atividade 71.11.01 — Condominio de casa, for
inferior a 10 unidades habitacionais, o licenciamento ambiental do empreendimento é realizado
por meio de CCA- Certiddo de conformidade ambiental.

O Licenciamento ambiental da atividade supracitada, por meio de emissao de LAP ; LAl e LAO,
€ realizado quando o empreendimento apresentar porte superior ou igual a 10 unidades
habitacionais.



Importante destacar que o corpo técnico da SEMAM, ja analisou o pedido da CCA e deferiu o
pedido, com a emissdo da Certidao. Consta em anexo a CCA (certiddo de conformidade
ambiental) do empreendimento

Esta descrito abaixo a redacao da atividade 71.11.01 da Resolugdo CONSEMA 99/2017.

71.11.01 - Condominios de casa ou edificios residenciais localizados em municipios onde se
observe pelo menos uma das seguintes condi¢des:

a) nao possua Plano Diretor, de acordo com a Lei federal n°® 10.257, de 10 de julho de 2001;
b) ndo exista sistema de coleta e tratamento de esgoto na area objeto da atividade.

Pot. Poluidor/Degradador: Ar: P Agua: M Solo: M Geral: M

Porte Pequeno: 10 <= NH < =50 (RAP)

Porte Médio: 50 < NH < 100 (RAP)

1. Solicitagdo da CEIV: No item 1.1 ATIVIDADE PREVISTA, descrever e deixar de forma clara
a atividade planejada para o local, ainda remover o valor de implantacao;

Resposta: O projeto em analise prevé a implantagcdo de um condominio residencial unifamiliar
composto por nove unidades habitacionais. Cada unidade sera destinada exclusivamente ao
uso residencial, com a finalidade de atender a demanda por moradias de médio porte na
regiao.

As unidades habitacionais serdao distribuidas em um loteamento fechado, com infraestrutura
adequada, incluindo sistema de abastecimento de agua, coleta de esgoto, energia elétrica,
iluminacao publica e areas de circulacao interna pavimentadas.

O empreendimento foi planejado para integrar-se harmonicamente ao entorno, respeitando as
diretrizes de zoneamento urbano e as normas ambientais vigentes. A obra beneficiara
diretamente as familias que adquiriram as unidades e, indiretamente, a comunidade local,
através da geracao de empregos e da valorizagéo do bairro."

Obra: Implantacdo de Condominio Residencial Horizontal
Projeto: Condominio Residencial Villa Jardim

Endereco: Rua Franklim Pereira s/n°

Bairro: Sdo Judas Tadeu

Cidade: Balneario Camboril



Estado: SC
Proprietario: VILLA JARDIM INCORPORACOES SPE LTDA

Projeto Arquitetonico: Reinaldo Fortunato Rosa Neto

2. Solicitagdo da CEIV: No item 1.3 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR, deve incluir a
informacgao “numero de contato do empreendedor” conforme TR;

Resposta: Fone: (47) 99691-5555

E-mail: ivandp@live.com

3. Solicitagdao da CEIV: No item 1.4 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL
PELO EIV, informar dado de contato de todos os profissionais envolvidos no estudo, identificar
o responsavel pela coordenag¢ao da equipe, bem como apresentar a ART ou RRT;

Resposta: RESPONSAVEL PELO DIAGNOSTICO DO MEIO FiSICO, MEIO SOCIO
ECONOMICO, AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E COORDENADOR DE EQUIPE

Nome: Gustavo de Souza

CPF: 096.852.209-21

Qualificagao profissional: Engenheiro Civil

CREA-SC: 173153-4

ART: 9037258-0

Enderecgo: Rua Rio Madeira, 217, Rio Pequeno Camboriu/SC
CEP: 88343-738

Fone: (47) 99189-3432

E-mail: qustavo souza quga@hotmail.com

RESPONSAVEL PELO LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO GEORREFERENCIADO

Nome: CARLOS AUGUSTO DA SILVA FILHO


mailto:ivandp@live.com
mailto:gustavo_souza_guga@hotmail.com

Qualificagdo profissional: TECNICO EM AGRIMENSURA
RNP: 03895766976
CPF: 038.957.669-76

Fone: (47) 99702-3530

RESPONSAVEL PELO LAUDO GEOLOGICO/HIDROLOGICO E DIAGNOSTICO DO MEIO
FiSICO

Nome: JANNIO ZADICK PINEDA AGUILAR
Qualificagéo profissional: ENGENHEIRO GEOLOGO
CREA-SC: 055254-3 SC

CPF: 591.765.636-34

Fone: (47) 99965-4177

RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DOS PROJETOS E EXECUCAO - ARQUITETONICO,
HIDROSSANITARIO E ELETRICO.

Nome: REINALDO FORTUNATO ROSA

Qualificagao profissional: ARQUITETO E URBANISTA
CAU-SC: 00A1961845

CPF: 082.977.319-36

Fone: (47) 99219-0612

E-mail: neetorosa@live.com

RESPONSAVEL PELO LEVANTAMENTO FLORESTAL
Nome: ANDRESSA CAROLINA DOS SANTOS

Qualificag&o profissional: BIOLOGA


mailto:neetorosa@live.com

CRBio: 118400/09 D
CPF: 054.179.749-27
Fone: (47) 99681-3332

E-mail; andressa carolina santos@hotmail.com

RESPONSAVEL PELO PLANO DE PREVENCAO E COMBATE A ENDEMIAS
Nome: EDUARDO DE MORAES SODA

Qualificacao profissional: ENGENHEIRO AMBIENTAL

CREA-SC: 092656-4 SC

CPF: 034.573.599-46

Fone: (47) 99621-1841

4. Solicitagdo da CEIV: No item 2.1 CARACTERISTICAS DO IMOVEL (TERRENO), atender
ao TR, apresentando a condi¢do anterior & implantagdo do empreendimento. Area, relevo,
presenca de vegetacao, areas de preservagao permanente, areas construidas, etc. Apresentar
mapa de localizagdo com vias de acesso e fotos;

Resposta: O imovel objeto deste estudo esta localizado na Rua Franklim Pereira, s/n°, no
bairro Sdo Judas Tadeu, Balneario Camboriu, SC. A area do terreno possui uma extensao total
de 32.704,16 m?, e atualmente encontra-se em condigdo predominantemente natural, com os
seguintes aspectos relevantes:

Condicao Anterior a Implantacao

1. Relevo:
O terreno apresenta relevo predominantemente acidentado, com altitude média
aproximada de 104,5 metros em relagéo ao nivel do mar.

2. Vegetacgao:
A area é coberta por vegetacao secundaria em estagio médio de regeneragao,
caracterizada por espécies tipicas da regiao.

3. Areas de Preservagdo Permanente (APP):
Foram identificadas areas de preservacao permanente totalizando 4.565,00 m?, as
quais serao integralmente respeitadas, conforme previsto na legislagcdo ambiental.


mailto:andressa_carolina_santos@hotmail.com

4. Areas Construidas:

Nao ha edificacdes pré-existentes no terreno, sendo este destinado exclusivamente a
implantacado do condominio residencial.

Acessos e Localizagao

O terreno possui acesso principal pela Rua Franklim Pereira, que se conecta as vias do bairro
Sao0 Judas Tadeu, facilitando o deslocamento para outras areas de Balneario Camboriu. A
infraestrutura viaria existente é compativel com o fluxo previsto para o empreendimento.

Mapas e Documentacgao Visual

e Mapa de Localizagao: Os mapas a seguir apresentam as vias de acesso principais, a
localizagao do terreno e a delimitacdo da area destinada ao empreendimento.

Figura - llustracdo Localizagéo

(Fonte: Geoprocessamento Balneario Camboriu)



Figura - llustragcédo Localizagéo
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(Fonte: Google maps)

e Foto do Terreno: Fotografia anexada ilustra as condi¢des atuais do imével, destacando
aspectos como relevo, vegetagao e areas de preservagao permanente.



Figura - Situacao atual da area

(Fonte: Google maps)

Consideragoes Técnicas

O terreno atende as exigéncias legais para o uso proposto, respeitando o zoneamento urbano,
as condicbes ambientais e os paradmetros de ocupacgado estabelecidos pelo municipio de
Balneario Camboriu. As areas de preservagdo permanente serdo mantidas, garantindo a
preservacao ambiental e a conformidade com as normas aplicaveis.

5. Solicitagdo da CEIV: No item 2.2 DIMENSIONAMENTO E CARACTERIZACAO DO
EMPREENDIMENTO E ATIVIDADE, atender ao TR, indicar os indices construtivos de projeto e
o permitido para o zoneamento (coeficiente de aproveitamento, gabarito, taxa de ocupacgéo,
area permeavel), metragem total, unidades habitacionais, etc. Apresentar vagas de
estacionamento de veiculos e bicicletas. Indicar previsdo de populagao total prevista para o
empreendimento, indicando a metodologia utilizada para estimativa ou previsdo; llustrar
apresentando imagens do futuro empreendimento;

Resposta: O empreendimento CONDOMINIO VILLA JARDIM se caracteriza por um
condominio residencial horizontal com area total de aproximadamente 4.639,50 m?, composto
por 9 unidades residenciais, a ser implantado em um terreno de 32.704,16 m? localizado no
bairro Sdo Judas Tadeu, municipio de Balneario Camborit — Santa Catarina.



O quadro de areas do empreendimento em estudo esta apresentado nas figuras a seguir.

Figura - Quadro de Areas (ZACC - IV)

ESTATISTICA (ZACC - IV)

INFORMAGCOES DO LOTE

MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC

DIC 43519
AREADO LOTE 4.342 21 m*

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR ADOTADO
TAXA DE OCUPAGCAO 60% (2.605 33 m?)

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 1,50 (6.513,31 m?) 0,00 (0 m®)

SABARITO

AREA PERMEAVEL 15% (651,33 m?) 100% (4.342,21 m?)

UNIDADES HABITACIONAIS

pl
|
pl

VAGAS DE GARAGEM
VAGAS DE BICICLETA
PREVISAO DE POPULAGAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)



Figura - Quadro de Areas (ZAN - Il)

ESTATISTICA (ZAN - 1)

INFORMACOES DO LOTE
MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC
DIC 435
AREA DO LOTE

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR

TAXA DE OCUPAGAO 10% (1.307 37 m?)

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 1,50 (19.610,76 m2) 1,35 (4.639,50 m?)
GABARITO 2 +50% 2 +50%

AREA PERMEAVEL 15% (1.961,08 m2)

UNIDADES HABITACIONAIS

VAGAS DE GARAGEM

VAGAS DE BICICLETA

PREVISAO DE POPULAGAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)



Figura - Quadro de Areas (ZAN - Il1)

ESTATISTICA (ZAN - 1II)

INFORMACOES DO LOTE

MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC

DIC 43519
AREA DO LOTE 15.28811m?

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR ADOTADO

‘
"

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 0,00 (0 m?) 0,00 (0 m?)
GABARITO

" 1] l
4
4
“, J
]
o
o

AREA PERMEAVEL Y% 100% (15.288,11 m?)
UNIDADES HABITACIONAIS

VAGAS DE GARAGEM

VAGAS DE BICICLETA

PREVISAO DE POPULACAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)
O croqui de implantagcado do empreendimento esta apresentado na imagem a seguir.

Figura - Implantacéo
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(Fonte: Projeto Arquitetonico)



Para a estimativa de populacdo considerou-se a média de 2,7 habitantes por domicilio,

conforme estimativa do CENSO IBGE 2022 representada nas imagens a seguir.

Figura - Habitantes por domicilio (Regides de Balneario Camboril)
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(Fonte: https://censo2022.ibge.gov.br/)



Figura - Habitantes por domicilio (Local do Empreendimento)

RECORTE GEOGRAFICO (3)
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(Fonte: https://cens02022.ibge.gov.br/)
Sendo assim totalizando aproximadamente 24 habitantes no condominio Villa Jardim.

llustragdes do Condominio Villa Jardim.

6. Solicitagido da CEIV: No item 2.4 DESCRICAO DAS OBRAS, indicar a estimativa de
materiais a serem utilizados;

Resposta: Providenciando solicitagdes.

7. Solicitagdo da CEIV: No item 2.5. CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO, utilizar os modelos
linha de balango ou Método de Gantt, os quais proporcionam uma visualizagao otimizada e
simples da sequéncia das atividades a serem realizada, proporcionando uma visualizagao mais
rapida e facil; ainda o cronograma apresentado pula do més 10 para o 24, portanto revisar o
cronograma, garantindo que todos os meses sejam incluidos para melhor planejamento e
acompanhamento, bem como indicar o més/ano de previsdo de inicio e término da
ampliagdo/reforma;

Resposta: O empreendimento possui um prazo total estimado de 40 meses para a execugao
das obras, desde o inicio até a conclusdo. O detalhamento do cronograma fisico-financeiro foi
elaborado através do método de Gantt que esta disponivel em ANEXO (com nomenclatura
ORC_FIS_FIN_VILLA_JARDIM_R11) deste Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV).


https://censo2022.ibge.gov.br/

8. Solicitagdo da CEIV: No item LEVANTAMENTO FLORESTAL, rever os paragrafos pois
apresentam a seguinte informacéo, “Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.”; Apresentar as
autorizagdes para a supressao prevista;

Resposta: Sera corrigido o erro. A autorizagao de supressao esta em anexo no parecer técnico
vegetacao N° 547/2023, ja a autorizagao de corte sera concedida apds a emissao do alvara de
construgdo conforme a Resolugcdo n° 02/2020 do Conselho Municipal de Meio Ambiente
estabelece que a Autorizacdo de Corte (AuC) somente sera emitida apds a apresentagado do
Alvara de construcgao.

9. Solicitagdo da CEIV: No item 2.8 TERRAPLANAGEM, apresentar volume de movimentagao
e indicar provavel local de empréstimo e bota fora, bem como suas licengas. Somado a isso, a
apresentacdo da secao longitudinal da rua condominial proposta, bem como as seg¢des
transversais dessa via, na projecao das extremidades, e no centro, das edificagbes projetadas,
com a indicagao do perfil natural do terreno e o corte/ aterro proposto;

Resposta: Providenciando solicitagdes.

10. Solicitacao da CEIV: No item 2.9.1. Consumo de agua, indicar a metodologia utilizada para
previsdo das demandas;

Resposta: A estimativa de consumo de agua pode ser dividida em duas fases distintas:
1. Fase de Implantacao (Construgao)*

Durante a construgcdo, o consumo de agua depende do tipo e porte da obra, métodos
construtivos e condi¢des climaticas. Para estimar o consumo nesta fase, consideram-se os
seguintes fatores:

Método de Estimativa:
1. Consumo especifico por metro quadrado de area construida:

- De acordo com estudo publicado pela Associacdo Brasileira de Recursos Hidricos, é
apontado que o consumo de agua por area construida pode variar entre 0,08 e 0,83 m3/m>.

Conforme tabela a seguir foi considerado 0,23 que € o consumo médio de referéncia do autor
Romano (2017)



Tabela - Indicador de consumo de agua por area construida

Referéncia Pessarello | Brown er Silva e Santos, Silvae | Romano Marques,
(2008) al (2012) Violin Cerqueira (2017 Gomes e
(2013) (2015) Brandli (2017)
Consumo de 0.37 a 0,68 0,08 a 0,20 a 0,38 a 0,83 0,16 a 0.01 e 0,28
dgua (m*/m?) 0.16 0,25 0,33
Meédia 0.49 0.60 0,23 0,15 0,23 0,12

Exemplo de Calculo:
- Area total construida: 4.639,50 m?
- Consumo médio: 0,23 m3/m?

— Consumo total estimado = 4.639,50 m? x 0,23 m3*/m? = 1.067,08 m? durante toda a obra.

2. Fase de Operagéao (Funcionamento do Condominio)

O consumo de agua em um condominio multifamiliar depende do ndmero de unidades
habitacionais, ocupagao média por unidade e padrbes de consumo.

Método de Estimativa:
1. Estimativa pelo consumo per capita:

- O consumo médio diario por habitante em areas urbanas no Brasil é de aproximadamente
152,1 litros/dia de acordo com o Diagnéstico Tematico Servicos de Agua e Esgoto, publicado
pelo governo federal.

2. Férmula de Calculo:

- Consumo total diario = Numero de moradores x Consumo médio por pessoa.



- Exemplo:

Condominio com 9 residéncias, com 4 dormitério e até 2 pessoas por dormitorio, totalizando
72 pessoas:

Consumo médio = 152,1 litros/pessoal/dia
Consumo total = 72 x 152,1 = 10.951,2 litros/dia (10,95 m3/dia)

Estas referéncias fornecem métodos consagrados e validados por 6érgdos oficiais para
estimativas de consumo em edificacbes residenciais.

11. Solicitagdo da CEIV: A CEIV entende que deve ser revisto a valoracdo do indice
Comprometimento de Infraestrutura da Vizinhanca (ICIV) para 2, tendo em vista a consulta de
viabilidade apresentada;

Resposta: Alterado ICIV para 2.

12. Solicitagdo da CEIV: No item 2.9.2. CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA, indicar para
fase de obra e operacdo. Se possivel indicar a metodologia utilizada para previsdao das
demandas;

Resposta: 2.9.2.1 Fase de Implantagao

O consumo de energia elétrica previsto na instalagdo do CONDOMINIO VILLA JARDIM,
conforme informacdes repassadas pelo empreendedor, é de 1.500 kWh/més.

A CELESC, empresa responsavel pela comercializagao e distribuicdo de energia elétrica no
municipio, garante o suprimento de energia elétrica para o empreendimento.

A viabilidade para o fornecimento de energia ao empreendimento pela CELESC encontra-se no
ANEXO 16 deste estudo.

2.9.2.2 Fase de Operacéao

O consumo de energia elétrica devido a utilizagdo dos equipamentos elétricos e a iluminagao
do empreendimento resultam em um acréscimo da energia consumida pelo municipio. Como
forma de mitigar este impacto ambiental serd dada preferéncia a equipamentos que
apresentem melhores niveis de eficiéncia energética, como a instalagcdo de ldmpadas LED no
empreendimento.

Conforme consta na viabilidade de fornecimento de energia gerada pela empresa CELESC
(ANEXO 16), a demanda total provavel de energia sera de 45.00 kWh.



A CELESC, garante o suprimento de energia elétrica para o empreendimento por meio da
viabilidade constante no ANEXO 16 deste estudo.

13. Solicitagdo da CEIV: No item 2.9.3. PRODUCAO DE RESIDUOS SOLIDOS, indicar para
fase de obra e operagcdo. Se possivel indicar a metodologia utilizada para previsdo das
demandas;

Resposta: 2.9.3.1 Fase de Implantacdo — Residuos da Construgao Civil

A Resolucdo CONAMA n° 307 de 5 de julho de 2002, que estabelece diretrizes, critérios e
procedimentos para a gestao dos residuos da construgao civil e, através de seu Art. 2°, define
os Residuos da Construgcao Civil — RCC como aqueles provenientes de construgdes, reformas,
reparos e demolicbes de obras de construgcdo civil, e os resultantes da preparacdo e da
escavacgao de terrenos, tais como: tijolos, blocos ceramicos, concreto em geral, solos, rochas,
metais, resinas, colas, tintas, madeiras e compensados, forros, argamassa, gesso, telhas,
pavimento asfaltico, vidros, plasticos, tubulagdes, fiagao elétrica etc., comumente chamados de
entulhos de obras, calica ou metralha.

Os RCC devem ter um gerenciamento adequado para evitar que sejam abandonados e se
acumulem em margens de rios, terrenos baldios ou outros locais inapropriados. A disposicéo
irregular desses residuos pode gerar, por um lado, problemas de ordem estética, ambiental e
de saude publica. De outro lado, constitui um problema que se apresenta as municipalidades,
sobrecarregando os sistemas de limpeza publica (MMA, 2011).

A classificagdo dos RCC deve ser realizada com base no Art 3° da Resolu¢gao CONAMA n° 307
de 5 de julho de 2002, considerando as alteragdes sofridas através das Resolugdes CONAMA
n° 348/2004, 431/2011 e 448/2012. A Figura 11 apresenta a classificagdo dos RCC de acordo
com as leis supracitadas.



Classificagdo dos RCC conforme Resolugio CONAMA N2 307 /2002

Sao os residuos reutilizaveis ou reciclaveis como agregados, tais como:

a) de construgdo, demolicdo, reformas e reparos de pavimentacdo e de outras
obras de infraestrutura, inclusive solos provenientes de terraplanagem;

b) de construcao, demolicio, reformas e reparos de edificacdes: componentes
ceramicos (tijolos, blocos, telhas, placas de revestimento etc.), argamassa e
concreto;

c) de processo de fabricacio e/ou demolicio de pecas pré-moldadas em
concreto (blocos, tubos, meio-fios etc.) produzidas nos canteiros de obras.

Classe A

S3o os residuos recicliveis para outras destinacdes, tais como plisticos,
Classe B | papel, papelio, metais, vidros, madeiras, embalagens wvazias de tintas
imobiliarias e gesso.

Sd0 os residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias ou
Classe C | aplicacées economicamente vidveis que permitam a sua reciclagem ou
recuperacdo.

Sdo residuos perigosos oriundos do processo de construcio, tais como tintas,
solventes, oleos e outros ou aqueles contaminados ou prejudiciais a satde
Classe D | oriundos de demolicGes, reformas e reparos de clinicas radioldgicas,
instalacdes industriais e outros, bem como telhas e demais objetos e
materiais que contenham amianto ou outros produtos nocivos a satde.

Figura 11 — Quadro de classificagédo dos residuos gerados na fase de implantacao, conforme
CONAMA 307/02.

Os RCC gerados na implantacdo do empreendimento serdo heterogéneos, apresentando-se
em grande variedade, conforme os tipos elencados na Figura 12 Vale ressaltar ainda que, além
dos RCC propriamente ditos, existirdo os residuos da vivéncia dos funcionarios (orgénicos e
rejeitos).



Classificacio CONAMA 307 /2002 Residuos a Serem Gerados

Materiais ceramicos
Blocos ou tijolos de alvenaria
Classe A Telhas
Argamassa

Concreto

Papel e papelao
Plasticos
Metais
Vidros
Madeiras
Gesso

Classe B

[sopor
Telas de protecio
Restos de comida
Lixos dos banheiros
Tintas
Solventes
Classe D Vernizes
Materiais das classes A, Be C
contaminados

Classe C

Figura 12 — Quadro dos residuos gerados na fase de implantagao, classificados conforme as
classes do CONAMA 307/02.

A geracdo de RCC, quando da inexisténcia de um correto gerenciamento, causa a
contaminacao do solo. Como medida de controle para possiveis impactos gerados pelos RCC
oriundos da implantacdo do empreendimento, deve ser elaborado um Plano de Gerenciamento
de Residuos da Construgao Civil — PGRCC, com o objetivo de estabelecer os procedimentos
necessarios para o manejo e destinagdo ambientalmente adequada dos residuos.

Para a quantificacdo do volume e da massa de residuos gerados, foram calculadas a geragao
de RCC através da area do empreendimento, utilizando metodologia apresentada por Pinto
(1999), que estimou a geragao de 150 kg de RCC a cada m? de area construida.

Para conversao de massa (toneladas) para volume (m?) foi utilizado o fator de conversao, que
consiste na massa especifica deste tipo de residuos: 1,2 toneladas para cada m* (CAIXA
ECONOMICA FEDERAL, 2005).

As estimativas de geracdo de RCC em decorréncia da instalagio do CONDOMINIO
RESIDENCIAL VILLA JARDIM séo de 696 toneladas de residuo gerados, que sdo o mesmo
que 580 m3.



Para estimar o volume de RCC de acordo com a sua classe, foram utilizados os valores
constatados por Alves (2015), sendo 91,52% de residuos classe A, 8,14% de classe B e 0,34%
de residuos de classe D. A geragao de residuos classe C n&o teve valor significativo, pois,
conforme Alves (2015), tem pouco uso e desperdicio de materiais dessa natureza.

Os valores referentes as estimativas de geracdo de RCC de acordo com a sua classe estao
apresentados na Figura 14 a seguir.

Classe % RCC (ton) Instalag8o | RCC (m®) Instalagdo
A 91.52 636.95 530.82
B g.14 56.685 47.21
C - 1] ]
D 0.34 2.37 1.97
TOTAL 100 696 580

Figura 14 — Quadro de estimativa da geragdo de RCC conforme classe. Fonte: Autor, 2025.

Para garantr o manejo adequado dos RCC gerados durante a implantacdo do
empreendimento, os procedimentos especificos definidos no PGRCC devem ser seguidos
rigorosamente pelo empreendedor e devem ser adotadas, sempre que possivel, medidas para
reduzir o desperdicio de materiais durante as obras de implantagéao.

O processo de triagem tem como objetivo a separagdo do RCC de acordo com a sua classe.
No momento da segregacao, a mistura de RCC de diferentes classes devera ser evitada, pois
prejudicara a qualidade final do residuo.

O acondicionamento dos RCC devera ser realizado apds a geracao até a etapa de transporte,
assegurando em todos os casos em que seja possivel, as condigdes de reutilizacdo e de
reciclagem.

Deve ser adotado um sistema para acondicionamento RCC para cada classe de residuo, com
caracteristicas construtivas dos contentores (dimensdes e volume) de acordo com a quantidade
geradas e a frequéncia da coleta externa.

Os locais de acondicionamento deverdo ser identificados de forma a evitar a mistura de
residuos de classes diferentes.

A coleta e transporte externos tém como objetivos garantir a movimentagdo dos RCC em
condicbes de seguranga e sem oferecer riscos a saude e a integridade fisica dos funcionarios,
da populacdo e do meio ambiente e facilitar o tratamento especifico e/ou disposi¢ao final pela
adocao da coleta diferenciada dos RCC, em conformidade com as etapas anteriores e de
acordo com as normas técnicas vigentes para o transporte de residuos.

A coleta e transporte do RCC deverdo ser realizados em conformidade com a legislagao
municipal vigente e as empresas responsaveis pelo recebimento e destinacao final do RCC



devem obrigatoriamente possuir Licengca Ambiental de Operacdo — LAO para este tipo de
atividade, devidamente emitido pelo érgdo ambiental competente.

No momento da contratagdo do transporte, o Gerador devera assinar o Controle de Transporte
de Residuos — CTR, além de emitir o Manifesto de Transporte de Residuos — MTR, pois estes
serao utilizados para o controle do transporte e da destinagéao final dos residuos.

2.9.3.2 Fase de Operagao — Residuos Sdlidos Urbanos

Os residuos solidos gerados na operagdao do empreendimento se caracterizam por residuo
comum nao passivel de reciclagem (restos de comida, lixo dos sanitarios, 6leo de cozinha),
residuo comum reciclavel (papel, papelédo, plasticos em geral, metais) e residuo perigoso
(pilhas e baterias).

Para fins de projecdo da quantidade total de lixo gerada na condicdo de ocupacgao plena do
empreendimento adotou-se o indice de 1 kg/hab/dia.

Como estima-se uma populacdo de cerca de 72 pessoas no empreendimento, o volume de
residuos soélidos gerados na operagdo do CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM sera
de aproximadamente 72 quilogramas por dia.

Desses cerca de 72 quilogramas de residuos solidos a serem gerados por dia durante a
operagéo do empreendimento, estima-se que cerca de 35% podem ser reciclados, ou seja,
serao produzidos 25 kg/dia de material reciclavel, como, por exemplo, papel, papelao, plastico,
metal e vidro.

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, responsavel pela coleta e destinagdo dos
residuos solidos urbanos no municipio de Balneario Camborit/SC, garante a coleta e o
transporte dos residuos sélidos comuns (ndo passiveis de reciclagem) e reciclaveis, gerados
na operagao do empreendimento.

A declaracdo de atendimento de coleta, transporte e destinacao final, emitida pela Ambiental
Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, encontra-se no ANEXO 14 deste EIV.

14. Solicitagdo da CEIV: No item 2.9.4. PRODUCAO DE EFLUENTES LiQUIDOS, atender ao
TR, indicar a previsdo para fase de obra e operagdao. Se possivel indicar a metodologia
utilizada para previsdo das demandas;

Resposta: 2.9.4.1 Fase de Implantacao
Durante a instalagdo do empreendimento, ocorrera geragao de trés tipos de efluentes liquidos:

Efluente Sanitario: Composto por efluente liquido gerado pelos funcionarios nos sanitarios e
vestiarios;



Efluente de Obra Nao Contaminado: Efluente liquido gerado nas concretagens, uso de
argamassas, lavacao de ferramentas e das caixarias sujas com argamassa, areia, concreto e
afins.

Efluente de Obra Contaminado: Efluentes perigosos contendo tintas, solventes, éleos e outros
ou aqueles contaminados ou prejudiciais a saude.

Efluente Sanitario

Para calculo do volume de efluente sanitario gerado pelos funcionarios, estimou-se a
quantidade de agua demandada somente pelos funcionarios, utilizando o consumo diario de
agua por operario néo alojado em uma obra, sem a inclusédo da refeigéo, de 45 L/dia, conforme
calculado pelo Departamento de Engenharia Civil e Urbana da Universidade de Sao Paulo,
publicado na Revista Sustentabilidade (2008).

Segundo informacbes cedidas pelo empreendedor, o canteiro de obras contara com nimero de
até 10 trabalhadores diarios, sem preparo de refeicdes no local. Desta forma, estimou-se que o
consumo de agua pelos funcionarios nesta etapa sera de 450 litros/dia.

Desta forma, com base no coeficiente de retorno de 80%, conforme o Caderno de Recursos
Hidricos da ANA (2005), estima-se que o efluente sanitario gerado na fase de implantagéo do
empreendimento sera cerca de 360 litros/dia.

Para evitar os possiveis impactos ambientais relacionados ao incorreto manejo desse efluente
sanitario, para utilizacdo dos funcionarios, como a regido do empreendimento ainda ndo é
atendida pela rede municipal coletora de efluentes liquidos sanitarios, serdo fornecidos
banheiros quimicos, onde o efluente sanitario gerado sera coletado por empresa especializada
devidamente licenciada para a atividade.

Os comprovantes de coleta, transporte e destinagdo final dos efluentes sanitarios gerados
durante a instalagdo do empreendimento deverao ser apresentados a SEMAM, assim como a
LAO das empresas responsaveis, no pedido de licenciamento ambiental para obtencdo da
LAO.

Efluente de Obra

Para o efluente gerado na obra, destaca-se que, ndo foram identificadas na literatura
metodologias para quantificar o especificamente o volume do efluente liquido gerado nas
concretagens, uso de argamassas, lavacao de equipamentos e ferramentas, lavagao de pneus,
lavacao de fachadas na conclusio das obras.

Para evitar os possiveis impactos ambientais relacionados ao incorreto manejo, os efluentes
liquidos gerados durante as obras de instalagdo do empreendimento em estudo deverao
receber os seguintes destinos:



Efluente de Obra Ndo Contaminado: O efluente liquido gerado nas concretagens, uso de
argamassas, lavacao de ferramentas e das caixarias sujas com argamassa, areia, concreto e
afins, devera ser destinado a um sistema especifico para decantacdo e tratamento, com
objetivo de tornar o efluente apto (conforme legislagdes aplicaveis) ao reuso na obra para
umidificagao do solo, lavagens em geral e despejo na rede de drenagem pluvial municipal.

O lodo gerado neste sistema deve ser gerido como residuo da construgéo civil - RCC Classe A
(entulho), sendo coletado e destinado por empresa especializada e licenciada e gerado o CTR
ou MTR sempre que for coletado.

Efluente de Obra Contaminado: Os efluentes perigosos contendo tintas, solventes, éleos e
outros ou aqueles contaminados ou prejudiciais a saude serdo acumulados, coletados e
enviados para tratamento externo. A coleta e destinacao final serdo realizadas por empresas
especializadas e devidamente licenciadas, e devera ser gerado o Manifesto de Transporte de
Residuos (MTR) no Sistema do IMA sempre que houver coleta.

2.9.4.2 Fase de Operacéao

As atividades desenvolvidas durante a fase de operacao do condominio, como utilizagao dos
sanitarios, cozinha, lavanderias e o processo de limpeza dos ambientes, geram efluentes
sanitarios de origem doméstica. Diante da auséncia de tratamento adequado impactos
ambientais poderdo ser gerados como, por exemplo, contaminagdo do solo e das aguas
subterraneas, com consequente degradacdo das comunidades biolégicas envolvidas.

Na projecdo da vazao de efluente liquido sanitario doméstico gerado pelo empreendimento,
utilizou-se como base o coeficiente de retorno (relagcado entre o volume de agua consumido e
esgoto gerado) de 80%, conforme o Caderno de Recursos Hidricos da ANA (2005), sobre a
demanda de agua diaria do condominio.

Portanto, para o consumo de agua potavel de cerca de 14,4 m?® por dia, a geragao de efluente
liquido sanitario do empreendimento CONDOMINIO VILLA JARDIM estimada é de 11,52 m? por
dia.

Na regido do empreendimento, a rede coletora de efluentes sanitarios esta na fase de
instalagdo, com previsao para inicio de operagao em 2025.

Conforme viabilidade para coleta de esgoto, emitida pela EMASA, para a fase de operagao do
CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM, a EMASA fara a coleta e tratamento do efluente
liquido sanitario.

A viabilidade para coleta de esgoto, emitida pela EMASA, esta sendo apresentada no ANEXO
15.

15. Solicitagdo da CEIV: No item 2.9.5. EFLUENTE DE DRENAGEM E AGUAS PLUVIAIS
GERADAS, atender ao TR;



Resposta: 2.9.5.1 Fase de Implantacao

Para implantagdo do CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM ocorrera a exposicdo do
solo e, posteriormente, permeabilizagao do solo.

A exposi¢cdo do solo aumenta significativamente a vulnerabilidade a erosao do solo pela
lixiviagdo, isso €, lavagem da camada superior do solo, que € responsavel pela retirada da
cobertura superficial do mesmo, formando pequenas rugosidades externas e direcionando o
material lixiviado ao sistema de drenagem urbana e posteriormente ao curso d’agua, sendo
fator significativo na causa de assoreamento das galerias pluviais e corpos hidricos.

O direcionamento de solo as galerias pluviais e corpos hidricos pode ser também causado
devido a movimentacgao de veiculos pesados com pneus sujos com solo da obra pelas vias do
entorno.

Outro fator que causa pressao no sistema de drenagem urbana é o aumento do volume de
aguas destinadas ao sistema, uma vez que ocorre a impermeabilizagdo de solo,
impossibilitando a percolacédo das aguas pluviais.

Sera implantada drenagem para direcionamento das aguas no momento de execucdo das
obras de instalacdo do empreendimento, conforme projeto constante no ANEXO 11
(nomenclatura dos arquivos DREs e MEMORIAL).

2.9.5.2 Fase de Operacgéao

A impermeabilizagdo de superficies causa alteragdo dos regimes de escoamento por causa do
acumulo de agua e a diminuicao da infiltracdo desta pelo solo. Em razdo do aumento do
escoamento superficial, entre outras consequéncias, ha a saturagdo da rede de drenagem
pluvial do local.

Com o objetivo de gerir a alteracao dos regimes de escoamento por causa do acumulo de
agua, foi elaborado um Sistema de Drenagem Pluvial.

O Sistema de Drenagem Pluvial do empreendimento caracteriza-se por uma microdrenagem
residencial particular, que sera instalada dentro das dependéncias do empreendimento e
conectado a drenagem pluvial publica.

Foi elaborado um projeto hidrossanitario, devidamente projetado para dar escoamento devido
as aguas pluviais dentro do empreendimento e encaminha-las a rede publica de drenagem.

Estas informacgbes estdo apresentadas no projeto constante no ANEXO 11 (nomenclatura dos
arquivos DREs e MEMORIAL) deste EIV.



16. Solicitacdo da CEIV: No item 2.9.6. PRODUCAO DE RUIDO, CALOR, VIBRACAO E
RADIACAO E EMISSOES ATMOSFERICAS (INDICAR OS EQUIPAMENTOS GERADORES), é
informado que a operacao das obras de construgdes civis serdo limitadas no horario comercial,
das 08:00 a 12:00 hs. e das 13:30 a 18:00 hs, o empreendedor deve atentar-se a Lei Municipal
n°® 2377/2004, e adequar a informagao do estudo a lei municipal;

Resposta: As informagdes de horario constante no estudo no item 2.9.6 seréo alteradas
em consonancia com a Lei Municipal n°® 2377/2004 para o seguinte horario:

| - De segundas-feiras as sextas-feiras: das 08:00h as 12:00h e das 14:00h as 18:00h;

Il - Sdbados: das 08:00h as 12:00h.

17. Solicitacdo da CEIV: No item 2.13 Indicar aspectos do empreendimento voltados a
sustentabilidade e equipamentos/tecnologias no uso de recursos naturais;

Resposta: Serdo instalados no empreendimento os seguintes equipamentos e estruturas
voltados a reduc¢do de consumo de agua e energia:

Sistema de captagdo, armazenamento e utilizagdo aguas pluviais, composto por reservatérios
de reaproveitamentos com total de 10 m3.

Agua de reuso por captagdo de aguas pluviais para lavagdo das areas comuns e rega de
jardim;

Caixas acopladas nas descargas dos banheiros com opcédo de consumo de 3 ou 6 litros de
agua;
Torneiras redutoras de consumo de agua;

lluminagdo com lampadas LED, visando a redugédo do consumo de energia elétrica;

Recomendacdo de ar-condicionado, maquinas de lava louga, lava roupa, geladeira e demais
eletrodomésticos inverter.

Os itens aprovados sao: Segregacao De Residuos Domiciliares Em Conformidade Com A
Coleta Seletiva; Adequacdo As Condigdes Fisicas Do Terreno; Captagdo E Reuso De Aguas
Pluviais e De Sistemas De Ar-Condicionado; Ventilagido Cruzada.

18. Solicitagdo da CEIV: No item 2.14 GERACAO DE EMPREGO E RENDA, indicar os
principais postos de trabalho a serem gerados e previséo de recrutamento dos trabalhadores.
Em caso de recrutamento de grupos de trabalhadores em outras cidades, indicar previsdo de



alojamento/transporte, etc. Indicar a remuneragdo média prevista e se existem cursos de
qualificagao disponivel;

Resposta: 2.14.1 Fase de Implantacao

A contratacdo do pessoal para trabalhar na fase de obras do CONDOMINIO RESIDENCIAL
VILLA JARDIM sera do municipio de Balneario Camboriu e regido.

A implantagdo do empreendimento residencial gerara cerca de 40 empregos diretos. As
remuneragdes aproximadas serdo de:

- Mestre: R$ 5.000,00;

- Pedreiro: R$ 3.000,00;

- Carpinteiro: R$ 2.400,00;
- Servente: R$ 1.800,00;

- Eletricista: R$ 3.500,00;

- Engenheiro: R$ 9.000,00.
2.14.2 Fase de Operagao

A contratacdo do pessoal para trabalhar na fase de operagdo do CONDOMINIO RESIDENCIAL
VILLA JARDIM dara prioridade para os residentes nas cidades de Balneario Camboriu/SC e
regiao.

A operagao do empreendimento residencial gerara cerca de 03 empregos diretos e as fungbes
e remuneragdes previstas sao:

- Auxiliar de limpeza: R$ 2.200,00;
- Porteiro: R$ 2.800,00;

- Jardineiro: R$ 2.800,00.

19. Solicitagao da CEIV: No item 2.15. VALOR DE INVESTIMENTO, detalhar conforme TR e
legislacdo municipal o valor apresentado;

Resposta: De acordo com o Artigo 6° da Lei Complementar 24/2018 de Balneario Camboriu, o
Valor de Investimento (VI) deve ser calculado conforme a férmula abaixo:

VI =m?2 Final x 1 CUB/SC



Portanto, de acordo com a metodologia municipal, o valor do investimento para o
CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM é de 4.639,50 CUB/SC (R1-A).

20. Solicitagdo da CEIV: Em relacdo ao item 3.1. DELIMITACAO DA AREA DE VIZINHANCA,
nas figuras 27 e 28, deve atender ao Termo de Referéncia, identificando de forma clara a
delimitagdo especifica das areas de AVD e AVI, incluindo informagao dos nomes das ruas;

Resposta: As informagées a serem abordadas visam propiciar o diagndstico da Area de
Vizinhanca Indireta (AVI), da Area de Vizinhanca Direta (AVD) e Area Diretamente Afetada
(ADA) do empreendimento, refletindo as condigdes atuais dos meios fisico, biodtico e
socioecondmico, e permitindo a avaliacao dos impactos resultantes da implantagao e operagao
do empreendimento.

As areas de vizinhanca indireta e direta foram definidas a partir da avaliagdo da equipe
multidisciplinar envolvida na elaboragao deste EIV.

- AVI — Area de Vizinhanca Indireta: para o CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM,
identificou-se como influéncias com impactos menos significativos para a Area de Vizinhanca
Indireta a circulagao de veiculos de transporte dos moradores, bicicletas e pessoas, além das
demandas de consumo de agua e energia elétrica e geracao de efluentes sanitarios. Assim,
tem-se o total de 1 setor censitario influenciado indiretamente.

- AVD - Area de Vizinhanca Direta: a definigdo se deu ao avaliar as caracteristicas sociais,
econdmicas e geograficas do local, que podem ser influenciadas diretamente, de forma positiva
ou negativa, pela implantagao e operagao do empreendimento. A AVD abrange uma parcela do
setor censitario indicado na AVI.

- ADA — Area Diretamente Afetada: esta foi definida como o terreno do empreendimento.
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21. Solicitagdo da CEIV: No item 3.2. ASPECTOS HISTORICOS DA VIZINHANCA e 3.11
ASPECTOS ECONOMICOS, rever as informagdes quanto a agricultura, uma vez que a cidade
de Balneario Camborit, ndo possui area de rural. Indicar as edificacbes histéricas que possui
na area de avi;

Resposta: 3.2 ASPECTOS HISTORICOS DA VIZINHANCA

Balneario Camboriu esta dividida politicamente em 17 areas, sendo o centro da cidade e 16
bairros.

A localizagdo do empreendimento se da no bairro Sao Judas Tadeu, conforme especifica a Lei
n°® 1.840/1999 de Balneario Camboril, que o delimita da seguinte forma:

- Leste com o loteamento Jardim Dona Conceigéo e o divisor de aguas;



- Sul com o divisor de aguas;
- Oeste com a BR-101;
- Norte com a divisa do Loteamento Jardim Dona Lily.

O bairro Sao Judas Tadeu, localizado na regido sul de Balneario Camboriu, Santa Catarina, é
reconhecido por sua tranquilidade e forte senso de comunidade. Sua histéria esta intimamente
ligada ao desenvolvimento urbano da cidade, com a chegada de novos moradores ao longo
dos anos. O bairro homenageia, em seu nome, aqueles que contribuiram para a construgao da
comunidade.

Sao0 Judas Tadeu € predominantemente residencial, oferecendo uma atmosfera de cidade
pequena com todas as conveniéncias urbanas, incluindo acesso a boas escolas e servigos
locais. A comunidade é engajada e participativa, frequentemente realizando eventos que
fortalecem os lagos entre os moradores.

A regido sul é caracterizada por areas montanhosas que se estendem desde a Ponta da
Aguada, na foz do rio Camboriu, percorrendo a costa do Bairro da Barra até as margens da
rodovia Interpraias. Em resumo, o bairro Sdo Judas Tadeu combina tradicdo e modernidade,
oferecendo qualidade de vida e mantendo viva a histéria de Balneario Camboriu.

3.11 ASPECTOS ECONOMICOS

O Brasil ocupa a 92 posicdo no ranking das maiores economias do mundo segundo o Banco
Mundial (2017), sendo responsavel por 2,6% do PIB (Produto Interno Bruto) global. No ano de
2017, o PIB do Brasil foi de U$ 2,06 Trilndes e a balanga comercial brasileira superou a marca
dos 217,4 bilhdes de ddlares, gerando um superavit de mais de 67 bilhdes de dolares.

De acordo com o Observatory of Economic Complexity (OEC, 2017), os principais produtos de
exportagdo do Brasil no ano de 2017 foram: soja (11,8%) minérios de ferros e seus
concentrados (9,2%), 6leos brutos de petréleo (7,9%), agucar bruto (5,2%) automoéveis de
passageiros (3,1%), carne de frango congelada fresca (3,0%) e celulose (3,0%).

Os principais parceiros comerciais do Brasil sdo: China, Estados Unidos, Argentina, Paises
Baixos, Alemanha, Japao, Chile, México, entre outros. Na América do Sul a parceria comercial
do Brasil se da com os paises que compde o MERCOSUL (Mercado Comum do Sul) que é
composto por Brasil, Argentina, Paraguai, Uruguai e Venezuela. Neste bloco econdmico o
Brasil € o maior exportador e também o dono do maior PIB.

Santa Catarina tem um importante papel no desempenho econémico do pais nos ultimos anos,
pois ocupa a 72 Colocagao no Ranking Nacional (IBGE, 2016), ficando atras de Sao Paulo, Rio
de Janeiro, Minas Gerais, Rio Grande do Sul, Parana e Bahia. A composicado do PIB de Santa
Catarina em 2017 foi a seguinte: servigos: 49,32%; industria: 28,7%; agropecuaria: 5,48.



Os principais produtos de exportagdo de Santa Catarina sdo: carne de aves, suinos (destaque
para as cidades de Chapeco, Videira, Xanxeré, Sao Miguel do Oeste), pescados (ltajai,
Navegantes, Laguna), moveis e artefatos de madeira (oeste catarinense), confeccdes de
algodao (Blumenau, Brusque), motores (Jaragua do Sul), cerdmica (Criciuma) e tubos e
conexdes e eletrodomésticos (Joinville).

Dentre as cidades com as maiores economias no Estado de Santa Catarina destacam-se:
Joinville, Blumenau, Florianépolis, Itajai, Criciima e Chapecé.

No caso de Balneario Camboriu, o crescimento econdmico deu-se a partir da década de
sessenta com o desmembramento do municipio de Camboriu.

Balneario Camborid € um municipio com apenas 46,4 Km2, porém beneficiado com uma bela
orla maritima, que exibe algumas das belas praias da regido e atraem turistas de todo o Brasil
e do Conesul. Para atender este grande numero de visitantes foi criando ao longo do tempo
infraestrutura capaz de recepcionar o grande fluxo de pessoas. O municipio € movido pela
construgao civil, comércio, mas principalmente pelo turismo que é responsavel por 99% da
economia, visto que o municipio é o sétimo destino turistico do Brasil, € um dos maiores polos
do Conesul.

O setor primario no municipio é insignificante, ja que a produgdo agropecuaria representa
apenas de 0,2% do total. O setor secundario representa 15,1%, sendo a construgao civil a
principal atividade deste setor, e o setor terciario, onde as principais atividades estdo
concentradas em bares, restaurantes, lanchonetes, supermercados, hotéis e similares,
corretagem de imoveis e comércio de artigos de praia, corresponde a 67,7% (IBGE, 2016).

O municipio é reconhecido a nivel regional como um centro de compras, principalmente pelos
horarios alternativos do comércio.

3.11.1 Produto Interno Bruto - PIB

Balneario Camborit, em 2020, possuia um PIB per capita da ordem de R$ 42.613,60,
colocando o municipio na 1012 posi¢ao do ranking estadual e 8842 posi¢cado do ranking nacional
(IBGE, 2023).

3.11.2 Empresas, Empregos e Renda

Recente estudo publicado pelo Servigo Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas de
Santa Catarina (SEBRAE/SC, 2013) com base em dados do Ministério do Trabalho e Emprego
— Relagdo Anual de Informacbes Sociais de 2011 — identificou 11.954 empresas que
empregavam 40.770 pessoas. Segundo o porte: 93,8% eram microempresas que responderam
por 40,8% dos empregos formais;

5,7% pequenas empresas com 40,5% dos empregos formais; 0,4% meédias empresas que
absorveram 11,7% dos empregos e 0,1% grandes empresas com 7,00% dos empregos
formais.



As micro e pequenas empresas foram responsaveis por 99,5% do numero de empresas
localizadas em Balneario Camboriu e por 81,49% da mé&o de obra empregada formalmente.

No periodo de 2008-2011 a taxa absoluta de criagdo de empresas foi de 8,83% e a de emprego
de 19,23%, segundo dados do Ministério do Trabalho e Emprego, publicados em dezembro de
2011. O setor mais representativo de geragdo de empresas e empregos era o terciario:
comércio e servigcos que representavam 87,16% das empresas localizadas no Municipio e
disponibilizavam 78,65% dos postos de trabalhos formais.

Quanto aos empreendedores individuais, no periodo 2010-2012, a taxa de crescimento foi da
ordem de 303%, bem superior a do Estado de Santa Catarina que foi de 247% em igual
periodo (SEBRAE, 2013). No setor da pesca foram apontados 39 empregos formais registados
formalmente no Ministério do Trabalho e Emprego em 2011.

Em 2011, do total de empresas que exportavam, 12 apresentaram valores exportados até 1
milhdo de dolares e 01, valores entre US$1 a 10 milhdes de dodlares. As exportagbes foram
direcionadas para a China (39,95%), Hong Kong (29,23%) e Estados Unidos (17,34%). Ja, as
importagdes foram comercializadas com a China (56,63%), Uruguai 17,78%) e india (6,12%) no
mesmo periodo, conforme dados do Ministério da Industria e Comércio Exterior — Balanga
Comercial Brasileira, 2011, adaptado por SEBRAE (2013, p. 44).

Entre 2000 e 2010, a taxa de atividade da populagédo de 18 anos ou mais (ou seja, o percentual
dessa populagédo que era economicamente ativa) passou de 69,86% em 2000 para 74,08% em
2010. Ao mesmo tempo, sua taxa de desocupacao (ou seja, o percentual da populagao
economicamente ativa que estava desocupada) passou de 11,83% em 2000 para 4,38% em
2010, segundo relatério do Atlas de Desenvolvimento Humano do PNUD, 2010.

O referido documento assinala quanto ao nivel de escolaridade que, 61,91% dos habitantes
tinham o ensino médio completo e 79,49% o ensino fundamental completo. Dos que
trabalhavam naquele periodo, 44,48% tinham rendimento médio de até 02 salarios minimos e
14,5% estavam em ocupacéo informal e ndo tinham o ensino fundamental.

Em 2010, das pessoas ocupadas na faixa etaria de 18 anos ou mais, 1,02% trabalhavam no
setor agropecuario, 0,13% na industria extrativa, 7,70% na industria de transformacao, 9,26%
no setor de construgao, 0,59% nos setores de utilidade publica, 22,52% no comércio e 54,63%
no setor de servigos, conforme aponta o estudo do perfil municipal elaborado pelo
PNUD/IPEA/FJP.

22. Solicitagao da CEIV: No item 3.4 Caracteristicas do espago urbano, zoneamento e uso e
ocupacgao do solo, atender ao TR, Caracterizar uso e ocupacao do solo, as caracteristicas do
espaco urbano, indicar o zoneamento previsto no plano diretor e se a insergdo do
empreendimento esta de acordo;



Resposta: O Condominio Villa Jardim é um empreendimento composto por edificagdes de alto
padrao, ao todo serédo 9 unidades de uma unica tipologia arquitetonica.

O lote a ser utilizado para implantagdo do Condominio Villa Jardim, esta registrado na matricula
n® 58051 do livro numero 2 do 2° Oficio de Registro de Imoveis da Comarca de Balneario
Camboriu, com area de matricula 32.704,16m2. De acordo com o Plano Diretor municipal,
incide sob o terreno as seguintes zonas: Zona de Ambiente Construido de Densidade
Controlada (ZACC-1V) com 4.342,21 m?, Zona de Ambiente Natural de Ocupacao Controlada
(ZAN-II) com 13.073,84 m? e Zona de Ambiente Natural de Preservagdo Permanente (ZAN-III)
com 15.288,11 m2.

O zoneamento da cidade divide a Macrozona de Ambiente Construido (MAC) em quatro Zonas
de Ambiente Construido Consolidado - ZACC-I, ZACC-Il, ZACCIll e ZACC-IV, em duas Zonas
de Atividades Vocacionadas - ZAV-l e ZAV-lIl , em uma Zona da Ambiente Construido
Secundarias - ZACS-I, em uma Zona de Ambiente Construido Interpraias - ZACIl , Zona de
Ambiente Construido Estrada da Rainha - ZACER, em uma Zona de Faixa Rodoviaria - ZFR-I,
em duas Zonas Especiais de Zona de Faixa Rodoviaria - (ZFR) em duas Zonas de Ocupacgao
Restritiva -ZOR-l e ZOR-Il, em duas Zonas de Estruturacdo Especial - ZEE - | e ZEE - Il, na
Macrozona de Ambiente Natural (MAN) em duas Zonas de Ambiente Natural - ZAN-I e ZAN-Il e
das Zonas Especiais de Interesse Social - ZEIS.

A Macrozona de Ambiente Construido - MAC esta dividida em quatro Zonas de Ambiente
Construido Consolidado- ZACC, em razdo das especificidades, quanto aos padrdes
paisagisticos e urbanisticos de ocupagado, e dos problemas e potencialidades urbanos e
objetivos especificos.

A Zona de Ambiente Construido - IV (ZAC-IV) compreende as seguintes delimitagdes
geograficas: compreende os terrenos situados abaixo da cota 25m do nivel do mar ao longo da
Estrada Geral do Barranco, Bairro Nova Esperanga e Bairro Sao Judas Tadeu, excluidas as
zonas ZOR - Il (Barranco), ZEE - I, ZAN - Il, ZAV - 1l (sul), ZFR, ZACS - |, conforme mapa de
macrozoneamento que faz parte integrante da presente Lei.

Sao0 objetivos da Zona de Ambiente Construido - IV (ZAC-1V).
| - adequar o adensamento urbano aos indices de qualificagdo da infra-estrutura existente;
Il - promover inclusao sécio-espacial através da urbanizagio e da regularizacao fundiaria;

lll - dinamizar atividades de comércio e servigos locais, de forma vocacionada a cultura e ao
turismo promovendo a centralidade do bairro;

IV - valorizar e proteger os elementos naturais inseridos na malha urbana.

V - estimular a Habitagao de Interesse Social - HIS;



VI - Requalificar o ambiente construido voltado as caracteristicas da tipologia construtiva, de
escala e da ocupagao histoéricas do bairro.

Constituem diretrizes estratégicas da Zona de Ambiente Construido - IV (ZAC-IV).

| - estimulo ao adensamento compativel com os indices de infra-estrutura instalada e suas
caracteristicas historico-culturais;

Il - investimento na recuperacao, implantacdo e manutengdo dos espacos publicos de uso
coletivo;

Il - promogao de atividades de lazer, cultura e esportes nas areas de uso coletivo;
IV - requalificagdo das areas de urbanizacao precaria, priorizando:

- a melhoria da infra-estrutura, principalmente de saneamento;

- a melhoria das condi¢gdes de moradia;

- a melhoria das condi¢gdes de acessibilidade e mobilidade;

V - coibicdo da ocupacdo e eliminar a situacido de risco das areas de urbanizacio precaria,
especialmente as sujeitas a deslizamentos;

VI - estimulo e organizag¢ao das atividades de comércio e servigos vocacionados;
VII - priorizagao da implantagao de saneamento ambiental;

VIII - implantacdo de escolas de formacéao profissional e centros de desenvolvimento esportivo,
musical e cultural;

IX - promocdo de acbes de Educacdo Ambiental com vistas a recuperacdo, protegao,
conservacao e preservagao do ambiente urbano.

A Zona de Ambiente Natural Il (ZAN - 11); compreendendo os macigos localizados ao sul do Rio
Camboriu, é caracterizada pela concentragdo de ecossistemas da Mata Atlantica, existentes
entre as cotas 25 m e seu tergo superior, limitado a cota 100 m. (IBGE), declividade inferior a
30% (trinta por cento) e lote com area minima de 10.000 m?, preservados, ocupados ou hdo por
edificagdes, sendo permitida a ocupacao de forma restritiva, controlada e de uso sustentavel,
respeitado o contido no art. 122 desta Lei.

Paragrafo Unico. As encostas voltadas para a Praia Central, no macico localizado entre a
Interprais e a Ponta da Aguada deverédo ser consideradas de prote¢do ambiental.

Constituem diretrizes estratégicas para a Zona de Ambiente Natural Il (ZAN - 11):



| - recuperacao das areas degradadas, livres ou ocupadas irregularmente, potencializando suas
qualidades;

Il - desenvolvimento de estudos e diagndsticos que deverao identificar e caracterizar as
unidades de paisagem;

lll - incorporagao de "Corredores Ecoldgicos Urbanos" que conectem Unidades de Paisagem,
inseridas na malha urbana;

IV - desenvolvimento de estudos e diagnosticos que deverdo categorizar as Unidades de
Paisagem e indicar as que deverdo ser transformadas em Unidades de Conservacao, de
acordo com a Lei Federal do Sistema Nacional de Unidade de Conservagao - SNUC;

V - obrigatoriedade em categorizar como Unidades de Paisagem e Unidades de Conservacao,
as encostas do macigo voltadas para o Oceano Atlantico;

VI - valorizagao da integragao existente entre o patrimonio natural e o patriménio construido;

VIl - garantia que a ocupacdo habitacional seja moderada, respeitando a paisagem peculiar
onde esteja inserida;

VIl - otimizacdo da produgdo eco-comunitaria, de acordo com a capacidade de suporte dos
ecossistemas;

IX - controle das atividades de extragcdo mineral através do licenciamento e monitoramento
ambiental;

X - manutencdo das tipologias de ocupacdo do territério com controle do processo de
adensamento onde houver sitios, granjas e chacaras;

XI - valorizagdo e protecdo dos elementos construidos, reconhecidos como marcos da
paisagem, inseridos nos ambientes naturais;

XII - protecdo das nascentes e mananciais de agua, e as linhas naturais de drenagens;

Xl - promogao de acbes de educagao ambiental sobre aspectos favoraveis a recuperacao,
protecdo, conservacgao e preservagao do ambiente natural.

Paragrafo Unico. Consideram-se "Corredores Ecolégicos Urbanos" de que trata o inciso I
deste artigo as faixas de territério que possibilitam a integracdo paisagistica de Unidades de
Paisagem e/ou promovam o intercambio genético respectivo das populagcbdes da fauna e da
flora.



A Zona de Ambiente Natural Ill (ZAN - 1ll); é caracterizada pela concentragdo de ecossistemas
da Mata Atlantica, existentes nos tergos superiores, acima da cota 50 m.(IBGE) na ZAN | e
acima da cota 100 m. (IBGE) na ZAN Il preservados, ocupados ou n&o por edificagdes, ndo
sendo permitida qualquer forma de ocupacao para fins de habitagdo, atividades econdmicas ou
publicas que produzam impactos ao meio ambiente passando a ser considerada Unidade de
Conservacgao e Preservagao Permanente.

Constituem diretrizes estratégicas para a Zona de Ambiente Natural Il (ZAN - 111).

| - desocupacao e recuperagcdo de areas degradadas, potencializando suas qualidades
ambientais;

Il - desenvolvimento de estudos e diagndsticos que deverao identificar e caracterizar as
unidades de paisagem;

lll - desenvolvimento de estudos e diagndsticos que deverao categorizar as Unidades de
Paisagem transformando-as em Unidades de Conservacao e Preservacado, de acordo com a
Lei Federal do Sistema Nacional de Unidade de Conservacgao - SNUC;

IV - controle das atividades de extragcdo mineral através do licenciamento e monitoramento
ambiental;

V - promocao de agdes de educagdo ambiental sobre aspectos favoraveis a recuperagao,
protecdo, conservacgao e preservagao do ambiente natural.

Serao reconhecidos como marcos da paisagem do Municipio, inseridos nos ambientes naturais
0s seguintes elementos:

| - complexo turistico Cristo Luz;
Il - complexo turistico do Morro do Careca,;
Il - complexo turistico do Morro da Aguada;

IV - pedreira do Morro do Boi, €;

V - complexo turistico localizado no Morro da Ponta do Malta, divisa com o Municipio de
Itapema.

A Consulta de Viabilidade Ambiental emitida pela Secretaria de Meio Ambiente n® 20481/23(2°)
e a Consulta de Viabilidade para Construgcdo n° 20481/23(2°) emitida pela Secretaria de
Planejamento, relatam os parametros urbanisticos das zonas onde estao inseridos os terrenos,
que deverao ser obedecidos para a implantacédo do empreendimento.



Estas informagbes, bem como a andlise do projeto arquitetbnico, estdo confrontadas nas
Tabelas a seguir:

Tabela - Quadro de Areas (ZACC - IV)

ESTATISTICA (ZACC - IV)

INFORMAGOES DO LOTE

MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC

DIC 43519

AREADO LOTE 4.342,21 m*

INDICES URBANISTICOS

TAXA DE OCUPACAO 60% (2.605,33 m?)
COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 150 (6.513,31 m?3 00 (0 m?)

SABARITO
AREA PERMEAVEL 15% (651,33 m?) 100% (4.342 21 m?)
UNIDADES HABITACIONAIS

)
|
)

VAGAS DE GARAGEM
VAGAS DE BICICLETA
PREVISAO DE POPULAGAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)



Tabela - Quadro de Areas (ZAN - 1I)

ESTATISTICA (ZAN - 1)

INFORMACOES DO LOTE
MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC
DIC 435
AREA DO LOTE

INDICES URBANISTICOS

PLANO DIRETOR

TAXA DE OCUPAGAO 10% (1.307 37 m?)

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO 1,50 (19.610,76 m2) 1,35 (4.639,50 m?)
GABARITO 2 +50% 2 +50%

AREA PERMEAVEL 15% (1.961,08 m2)

UNIDADES HABITACIONAIS

VAGAS DE GARAGEM

VAGAS DE BICICLETA

PREVISAO DE POPULAGAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)



Tabela - Quadro de Areas (ZAN - lll)

ESTATISTICA (ZAN - 1l

INFORMACOES DO LOTE

MATRICULA 58051 DO 2* ORIBC
AREA DO LOTE 1528811 m?

INDICES URBANISTICOS

e Jwome
COEFIGIENTE DE APROVEITAMENTO _ |000 0 0000 m
;

AREA PERMEAVEL 100% (15.288,11 m?)

UNIDADES HABITACIONAIS )0
VAGAS DE GARAGEM 00

VAGAS DE BICICLETA 00
PREVISAO DE POPULACAO TOTAL

(Fonte: Autoria propria)

Além dos pardmetros urbanisticos exigidos pela legislagdo e pela Secretaria de Planejamento
da Prefeitura de Balneario Camborit, a consulta de viabilidade Ambiental emitida pela
Secretaria do Meio Ambiente faz ressalvas sobre o lote a ser inserido. A mesma identificou que
consta no lote a presenga de vegetagao arbdrea, sendo proibido cortar e/ou podar vegetagéao
sem a correspondente autorizagao dos érgaos ambientais competentes (SEMAM ou IMA).

Deve-se respeitar a Area de Preservagdo Permanente referente as faixas marginais de
qualquer curso d’agua natural perene e intermitente desde a borda da calha do leito regular, em
largura minima de 30 (trinta) metros, para os cursos d’agua de menos de 10 (dez) metros de
largura conforme Art.4° Inciso | da Lei Federal n° 12.651/12 (Cddigo Florestal). Valido para
zoneamento ZAN Il e ZAN IlI.

Deve-se respeitar a Area de Preservagdo Permanente referente a faixa de 15 metros contados
do eixo dos demais rios e corregos, conforme Art.97 Inciso V da Lei Municipal n°® 2794/08 (Uso
e Ocupacéo do Solo). Valido para zoneamento ZACC IV.

Deve-se respeitar a Area de Preservacdo Permanente referente as areas no entorno das
nascentes e dos olhos d’agua perenes, qualquer que seja sua situagao topografica, no raio



minimo de 50 (cinquenta) metros conforme Art.4° Inciso IV da Lei Federal n°® 12.651/12 (Cédigo
Florestal).

Deve-se respeitar a area de Preservacdo Permanente referente a concentracdo de
ecossistemas da Mata Atlantica em terrenos com declividade superior a 30% localizados em
zoneamento ZAN-Ill, determinado pelo Art. 147 da Lei Municipal n® 2686/06, na qual nao
podera ocorrer qualquer forma de ocupacio para fins de habitagao, atividades econdmicas ou
publicas que produzam impactos ao meio ambiente.

Deve-se respeitar a area de Preservacdo Permanente referente a concentracdo de
ecossistemas da Mata Atlantica em terrenos com declividade superior a 30% localizados em
zoneamento ZAN-I ou ZAN-II, determinado pelos Art. 143 e 145 da Lei Municipal n°® 2686/06, na
qual ndo podera ocorrer corte de vegetacao;

De acordo com a Carta Geotécnica, parte da area se encontra em Zona de Baixa Aptidao a
Urbanizacdo, passivel de: Deslizamentos naturais e/ou induzidos nas encostas, Alta
suscetibilidade a inundagdo - com tempo de retorno inferior a 5 anos, Solopamento nas
margens dos canais durante eventos pluviométricos intensos (temporais de verado). Desta
maneira, recomenda-se a nao aprovagao de lotes para ocupag¢ao permanente nestas areas.

De acordo com a Carta Geotécnica, parte da area se encontra em Zona de Média Aptidao a
Urbanizacdo, passivel de: possibilidade de ocorréncia de deslizamentos naturais e/ou
induzidos. Desta maneira, recomenda-se a aprovagéo de projeto condicionada a apresentagao
de projeto de estabilidade de taludes de edificacdo projetada, apoiado em sondagens de
simples reconhecimento de subsolo, ensaios de cisalhamento direto e em andlises de
estabilidade, sempre que houver a previsdo de cortes ou aterros com altura superior a 1,5
metros;

Com estas informagdes e a tabela acima conclui-se que o empreendimento atende as
legislagdes pertinentes do municipio. Caso haja alguma divergéncia o empreendedor se
compromete em adequar as normas exigidas.

23. Solicitagdo da CEIV: No item 3.4.2. LIMITACOES DA OCUPACAO DO SOLO, é
apresentado no estudo um registro fotografico do uso do solo da AVD, bem como possui o item
3.4.3 INTERPRETACAO DE IMAGEM, esclarecer o topico. Ainda, deve atender ao TR “Indicar
a presenca de areas de preservagao permanente, mapear as restricbes legais de
ocupacao e susceptibilidade e areas nao edificantes previstas no Plano Diretor se
houver”;

Resposta: Existe um curso de agua a oeste do empreendimento. Sera respeitada a faixa de
APP de 30 metros deste curso d’agua para a construgcéo das residéncias.



Quanto a ocupagado do solo, ressalta se que foi elaborado o levantamento topografico
planialtimétrico, acompanhado da planta de declividade do terreno em estudo. A ocupacgao das
unidades residéncias, foram projetadas nas areas com declividade inferior a 30 %.

Sendo assim, ndo ha restricbes ambientais e urbanisticas nos locais de ocupagado das
unidades residenciais.

Segue abaixo as figuras ilustrando o Zoneamento do local em estudo.

Figura 32 - Zoneamento e Ocupacao do solo (area de entorno) do Municipio de
Balneario Camboriu — (Microzoneamento)

Fonte: .,B.



Figura 33 - Zoneamento e APP incidente sob o terreno, de acordo com a planta de implantacéo
do empreendimento

ZAN-I
. . Area:17.416,05m?

Recorte de tela retirada do anexo 8 (implantacdo).

Registra-se que o municipio ja emitiu a viabilidade de construgao para o local em comento.

Deve-se respeitar a area de Preservagcdo Permanente referente a concentracdo de
ecossistemas da Mata Atlantica em terrenos com declividade superior a 30% localizados em
zoneamento ZAN-Ill, determinado pelo Art. 147 da Lei Municipal n® 2686/06, na qual nao
podera ocorrer qualquer forma de ocupacio para fins de habitagao, atividades econdmicas ou
publicas que produzam impactos ao meio ambiente.

Deve-se respeitar a area de Preservagcdo Permanente referente a concentracdo de
ecossistemas da Mata Atlantica em terrenos com declividade superior a 30% localizados em
zoneamento ZAN-I ou ZAN-II, determinado pelos Art. 143 e 145 da Lei Municipal n° 2686/06, na
qual ndo podera ocorrer corte de vegetagao.

24. Solicitagio da CEIV: Adequar o item 3.5. EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE
INFRAESTRUTURA URBANA, ao Termo de Referéncia (TR);

Resposta: A seguir serdo indicados os equipamentos publicos de infraestrutura disponiveis na
area de vizinhanca e a viabilidade de atendimento ao empreendimento.

3.5.1 Energia Elétrica

A empresa responsavel pelo fornecimento de energia da Cidade de Balneario Camboriu é a
CELESC - Centrais Elétricas de Santa Catarina. A CELESC opera desde 1955 e hoje presta
servigos de distribuicdo de energia elétrica para uma carteira de mais de dois milhdes de
clientes, detendo a concessao em 262 municipios do Estado.



De acordo com os dados de consumo apresentados no boletim de mercado emitido pela
CELESC (2019), o consumo total de energia em Balneario Camborit em 2017 foi de
378.894.634 KW, o que resulta num consumo per capita aproximado de 2.801,06 KW em 2017.

Dados do consumo de energia da cidade em 2017 (CELESC, 2019) indicam os setores
residencial e comercial como os maiores consumidores, com 45 % e 41 % do consumo total,
respectivamente. Os menores consumos sao por parte das industriais e demais servigos.

A regido do empreendimento apresenta normalidade de abastecimento de energia elétrica, o
local possui iluminagao publica e abastecimento de energia nas edificacées vizinhas, conforme
apresentado na figura a seguir.

Figura — Equipamentos da rede de distribuicdo de energia elétrica e de iluminag&o publica na
Rua Franklin Pereira indicado pelo retangulo vermelho. Fonte: Autor, 2025.

A viabilidade de fornecimento de energia elétrica ao empreendimento encontra-se no ANEXO
16 deste estudo.

3.5.2 Abastecimento de Agua

A empresa responsavel pelo fornecimento de agua potavel a populagédo da cidade é a Empresa
Municipal de Agua e Saneamento de Balneario Camboriti — EMASA, a qual capta agua bruta
do Rio Camborili e a conduz a sua Unica Estagdo de Tratamento de Agua (ETA), localizada as
margens da Rodovia BR 101.

Conforme a EMASA (2020), a agua tratada é conduzida, por meio de adutoras, a cinco
reservatérios, sendo o Reservatorio-1 com capacidade de 6,4 milhdes de litros, que abastece a
regido central da cidade, o Reservatério-2 com capacidade de 6,4 milhdes de litros, que



abastece a regido sul da cidade, o Reservatorio-3 com capacidade de 2 milhdes de litros, que
abastece os bairros Aririba, Praia dos Amores e regido alta do Bairro das Nacgoes, o
Reservatorio Estaleiro com capacidade de armazenamento de 1,5 milhdes de litros, que
abastece os bairros Estaleiro e Estaleirinho e o Reservatério Laranjeiras com capacidade de
500 mil litros e que abastece os bairros Laranjeiras e Taquaras.

Atualmente, a EMASA atende a 30 mil pontos de distribuicdo, o que corresponde a mais de 73
mil unidades autébnomas de diversos usos, como casas, condominios, pontos comerciais,
industrias e prédios publicos (EMASA, 2020).

A regido do empreendimento é atendida pelo abastecimento publico de agua potavel conforme
apresentado na figura a seguir.

Figura — Equipamentos da rede de distribuicdo de agua potavel no entorno. Fonte: Autor, 2025.

A viabilidade da EMASA quanto ao fornecimento de agua potavel para a instalagado e operacao
do empreendimento encontra-se no ANEXO 15 deste EIV.

3.5.3 Esgotamento Sanitario

Quanto aos efluentes domésticos gerados no municipio, a empresa responsavel pela coleta e
tratamento também é a Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneario Camborit —
EMASA. Este efluente coletado é canalizado e encaminhado a Estacdo de Tratamento de
Esgoto (ETE) localizada no bairro Nova Esperanca.

De acordo com a EMASA (2020), todos os dias sao destinados a Estagcao de Tratamento de
Esgoto (ETE) Nova Esperanca, por mais de 220km de redes coletoras e interceptores e um



total de 24 estagbes elevatorias de esgoto, aproximadamente 500 litros por segundo de
efluente sanitario.

O tratamento do efluente sanitario consiste, basicamente, em: Pré-tratamento, onde é feita a
remocao de solidos grosseiros e de areia; Tratamento Biol6gico, onde se processa toda a
limpeza do esgoto, através da proliferacdo induzida e controlada dos microrganismos ja
presentes no préprio esgoto; Decantadores Secundarios, que realizadam a separagédo da
massa de microrganismos do esgoto ja tratado; Remocado de Nutrientes, com o intuito de
aumentar a remocao de nitrogénio e fésforo; Remogdo de Patdgenos, onde que, com a
aplicacdo de cloro gas, se busca a inativagdo de microrganismos patogénicos que possam
causar algum risco a saude humana. O efluente sanitario, apds tratado, € lancado no Rio
Camboriu (EMASA, 2020).

A regido do empreendimento é atendida pela rede coletora de efluentes sanitarios conforme
apresentado na figura a seguir.

Figura — Caixas de Inspecgéao da rede publica de coleta de efluentes sanitarios na regiao do
empreendimento. Fonte: Autor, 2025.

A viabilidade da EMASA quanto a coleta de efluentes sanitarios para a instalagdo e operacao
do empreendimento encontra-se no ANEXO 15 deste EIV.

3.5.4 Drenagem Pluvial

Toda bacia hidrografica € composta por uma rede de elementos de drenagem constituida por
rios, riachos, corregos e pantanos ou varzeas, que naturalmente se formaram e se mantém em
funcdo da dindmica das precipitacdes e das caracteristicas do terreno, como tipo de solo,
declividades, cobertura vegetal, entre outros.

Com o uso urbano intenso do solo da bacia hidrogréafica, este sistema €& alterado
substancialmente pela introdugao de elementos artificiais e pelo aumento das descargas.



A drenagem urbana é composta pelo sistema de micro drenagem, que compreende tudo o que
é construido para garantir o funcionamento do sistema viario e dar acesso aos lotes e
habitagbes, e pelo sistema de macrodrenagem, o qual herdou as fun¢gbes da malha hidrica
original da bacia na qual coérregos, riachos e rios foram substituidos por canalizagdes tuneis,
elevatodrias, reservatérios de detengao e retencao, barragens e outros dispositivos.

O sistema de microdrenagem no entorno do empreendimento em estudo compreende tudo o
que é composto pelas calhas, bocas de lobo e galerias de drenagem.

Figura — Componentes do sistema de drenagem pluvial existentes na regidao do
empreendimento. Fonte: Autor, 2025.

3.5.5 Coleta de Residuos Soélidos

A responsavel pelo servigo de coleta de residuos do Municipio de Balneario Camboriu € a
empresa Ambiental Saneamento e Concessodes. A empresa também atua em ltajai, ltapema,
Jaragua do Sul, Joinville e S40 Francisco do Sul.

Em Balneario Camboriu, € responsavel pelo recolhimento e transporte do lixo doméstico, e
urbano produzido em residéncias, condominios, instituigbes publicas, estabelecimentos
comerciais, industrias e de servigos, coleta seletiva e coleta seletiva especial de lixo hospitalar.



De acordo com os dados do Censo do IBGE do ano de 2000, 99,5% dos domicilios eram
atendidos com coleta de lixo.

O lixo coletado no municipio € encaminhado para o Aterro Sanitario Canhanduba, localizado na
Estrada Geral da Canhanduba no municipio de Itajai, que recebe em média 276,76 ton/dia, dos
municipios de ltajai e Balneario Camboriu, sendo que Balneario Camborit produz em média
136 ton/dia (BALNEARIO CAMBORIU, 2018).

A coleta seletiva é desenvolvida no municipio desde setembro de 2001, antes era feita apenas
pela Prefeitura nas escolas e creches. Sdo segregadas cerca de cinco toneladas por més
encaminhadas a Unidade de Triagem de Reciclaveis do Municipio, localizada na Varzea do
Ranchinho, bem como para a Unidade de Triagem do Municipio de Camboriti (BALNEARIO
CAMBORIU, 2018).

A figura a seguir apresenta alguns componentes do sistema de limpeza urbana existentes no
entorno, conforme verificado in loco.

l "
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Figura — Lixeira de residuos sélidos urbanos encontrada no entorno do empreendimento.
Fonte: Autor, 2025.



A declaragdo de viabilidade da Ambiental Saneamento e Concessdes quanto a coleta de
residuos sélidos gerados pelo empreendimento esta apresentada no ANEXO 14 deste estudo.

3.5.6 Telecomunicacéao

O municipio de Balneario Camboriu possui atualmente quatro emissoras de radio FM (Natureza
— 98.3; Menina — 100.5; Transamérica Pop — 99.7; e Conexao — 103), uma emissora de radio
AM (Radio Camborit - 1290), trés jornais locais (Jornal Bols&o, Tribuna Catarinense e Jornal
Boca), duas emissoras de TV (Mocinha e Panorama), além de, no minimo, doze op¢des de
provedores de Internet Banda Larga (CTBC, Net Virtual, Neored, Seanet, Frasanet, Live Tim,
Costaesmeraldanet, Vivo, Cloudtelecom, Redel, Conectel e Ihnovecom), quatro provedores de
Internet Mével (Tim, Claro, Oi e Vivo) e operadoras de telefonia mével (Algar Telecon, Claro,
Nextel, Tim, Oi e Vivo/GVT), as quais oferecem redes moveis 2G, 3G e 4G.

25. Solicitagdo da CEIV: No item 3.6 EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE USO
COMUNITARIO, no item ESPORTE E LAZER, PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL, o
municipio possui outros atrativos ndo mencionado, rever; Ainda atender ao Termo de
referéncia;

Resposta: 3.6 EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE USO COMUNITARIO

A seguir serdo indicados os equipamentos publicos de uso comunitarios disponiveis na area de
vizinhanca.

3.6.1 Saude

O bem-estar e qualidade de vida da populagédo, assim como os investimentos publicos nesta
area, podem ser demonstrados por indicadores da area da saude.

Segundo o Ministério da Saude a taxa ideal de leitos por mil habitantes € em torno de 2,5 e 3.
No Brasil ha 2,3 leitos para cada mil habitantes, 11.214 leitos a menos do que no ano de 2005.
Santa Catarina apresenta 2,5 leitos para cada mil habitantes e em Balneario Camboriu esta
taxa sobe para 3 leitos em cada mil habitantes.

De acordo com dados do CNES — Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Saude (2015), ha
560 estabelecimentos de Saude em Balneario, dentre esses consultérios, policlinicas, centros
de reabilitagcéo, entre outros.



Tabela — Estabelecimentos de saude em Balneario Camborit no ano de 2015.

Estabelecimentos Total
Centro de satde/Unidade basica 13
Policlinica 15
Hospital geral 4
Consultério isolado 431
Clinica/centro de especialidade 59
Unidade de apoio diagnose e terapia (sadt isolado) 28
Unidade mével terrestre 1
Unidade mdvel de nivel pré-hospitalar na drea de urgéncia 2
Hospital/dia - isolado 2
Central de regulacio de servicos de satide 1
Secretaria de satde 1
Centro de atencio psicossocial 2
Oficina ortopédica 1
Total 560

Fonte: CNES, 2015.

Do total de 373 leitos para internagédo do municipio, 239 atendem pelo SUS — Sistema Unico de

Saude.

Tabela —Leitos para internacéo existentes em Balneario Camboriu no ano de 2015.

Leito Total Sus Nio Sus

Cirurgico 140 109 31

Clinico 106 53 53

Complementar 53 21 32
Obstetricio 24 16 8
Pediatrico 9 9 0
Outras Especialidades 31 30 1
Hospital dia 10 1 9

(cirirgico/diagndstico /terapéutico)
Total 373 239 134

Fonte: CNES, 2015.

A Prefeitura de Balneario Camboriid € mantenedora de 28 estabelecimentos de saude no

municipio, conforme tabela a seguir:



Tabela — Estabelecimentos atualmente mantidos pela Prefeitura Municipal de Balneario

Camboriu.

Nome Fantasia

Razdo Social

UE NAM Niicleo de Atencgio a Mulher

UE CAPS I - Centro de Atencio Psicossocial

LMBC - Laboratério Municipal de Balneario Camboriu

SADT CEFIR - Centro De Fisioterapia E Reabilitacdo

Central de Regulacdo Ambulatorial de Balnedrio Camborii

ESFVR - Estratégia Satde da Familia Vila Real

Centro de Diagnose

UE COE - Centro Odontoldgico Especializado

ESFNE - Estratégia Satde da Familia Nova Esperanca

Prefeitura Municipal de Balneario
Camborii

UE CTA - Centro de Testagem e Aconselhamento

Niicleo de Prevencio as IST HIV e AVDS

ESFBR - Estratégia Salide da Familia Barra Do Rio

CISS - Centro Integrado de Solidariedade e Saide

AEC - Ambulatorio de Especialidades Central

SAMU 192

Programa de Enfrentamento Emergéncia Bombeiros

ESFAR - Estratégia Saude da Familia Bairro Aririba

ESFCAS - Centro de Atendimento i Saide Bairro das Nagbes

EAFBM - Estratégia Satide da Familia Bairro dos Municipios

UE PAI - Posto de Atencio Infantil

UE PAI - Niicleo de Atencio ao Ideso

Hospital Municipal Ruth Cardoso

Unidade de Atendimento 24 Horas

ESFBE - Estratégia Saude da Familia Bairro dos Estados

Unidade Movel de Satide Bucal

ESFNS - Estratégia Salde da Familia Bairro das Nacgdes Suica

Prefeitura Municipal de Balneario
Camborin

Prefeitura Municipal de Balneario
Camborii

Unidade Odontologica Basica Central

Unidade Odontologica Basica Central

UE CAPS AD

Prefeitura Municipal de Balneario
Camborin

Unidade Basica de Satide do Centro

Unidade Basica de Saiide do Centro

Fonte: CNES, 2015.

Os hospitais existentes em Balneario Camboriu sdo: Hospital Municipal Ruth Cardoso, Hospital
do Coracao, Hospital e Maternidade Santa Luiza e Hospital da UNIMED.

Vale destacar que nao foram identificados equipamentos publicos de saude no entorno do

empreendimento.



O CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM é um empreendimento focado em moradores
de alto padrao, os quais optam exclusivamente pelo uso do sistema privado de saude.

Sendo assim, considerou-se que nao havera incremento significativo na demanda por servigos
do sistema publico de saude existente no municipio de Balneario Camboriu, o que resulta na
viabilidade de instalagdo do empreendimento neste quesito.

3.6.2 Educacéo

De acordo com dados do IBGE, em 2010 o Brasil possuia uma taxa de alfabetizacédo de 91%
da populagao.

O 11° Relatério de Monitoramento Global de Educagao para Todos da UNESCO (2014) colocou
o Brasil em 8° no ranking mundial de analfabetismo, com 13,9 milhdes de analfabetos (6,95%
da populagao total).

Santa Catarina, segundo dados do IBGE (2010), apresentava em 2009 a taxa de alfabetizagcao
de 95,1 %, superando em 0,4% o indice do Censo 2000.

Em Balneario Camboril, no que diz respeito as matriculas escolares, dados da Secretaria de
Estado da Educagdo apontam o total de 21.447 matriculas no ano de 2010. Este total
distribui-se em 5 escolas estaduais, 40 municipais e 12 privadas, que atendem a educagao
infantil, ensinos fundamental e médio e educagdo de jovens e adultos. Segundo dados do
censo IBGE 2010, o municipio possui 31 escolas com ensino fundamental, 18 com pré-escola e
12 com ensino médio.

20% ® Fundamental
Pré-escola
29% Meédio

Figura — Quantidade de escolas da rede municipal de ensino de Balneario Camboriu. Fonte:
IBGE, 2012.



Quanto ao ensino superior, Balneario Camboriu dispde de institutos que atraem pessoas de
todo o estado e pais, dentre eles estdo a UNIVALI e a UNIAVAN, estando as duas ultimas
localizadas no bairro dos Municipios e bairro dos Estados.

Existem duas unidades de ensino préximas ao empreendimento, uma delas é a Escola
Municipal Alfredo Domingos da Silva, que fica aproximadamente a 400 metros e a unidade de
ensino Nucleo de Educacéo Infantil (Rio das Ostras) localizada a aproximadamente 460 metros
do CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM.

O CONDOMINIO RESIDENCIAL VILLA JARDIM é um empreendimento focado em moradores
de alto padrdo, os quais, assim como no caso do sistema privado de saude, optam
exclusivamente pelo uso do sistema privado de educagéo.

Sendo assim, nao havera incremento na demanda por servicos do sistema publico de
educacao existente no municipio de Balneario Camboril, o que resulta na viabilidade de
instalacdo do empreendimento neste quesito.

3.6.3 Esporte e Lazer

O municipio de Balneario Camboriu possui atualmente ampla infraestrutura para receber
turistas dos mais diversificados locais, sendo 0 municipio o quinto maior centro turistico do
pais.

Mesmo diante deste cenario, a cidade possui poucas pragas, reduzidos espacgos publicos de
lazer, sendo a orla da Praia Central a principal area de lazer de Balneario Camboriu, possuindo
uma importancia estratégica ao desenvolvimento turistico do Municipio. As demais praias se
caracterizam como sendo menores em dimensao e importancia, como por exemplo as praias
do Buraco e do Canto, sendo praias sem infraestrutura e sem equipamentos, apenas com
postos salva-vidas e vegetacao preservada.

A Praia Central possui 6,8km de extensdo, sendo a mais equipada e urbanizada da cidade. Na
faixa de areia é possivel encontrar aluguel de cadeiras e guarda-séis, postos de salva-vidas,
aluguel de equipamentos de lazer como prancha de surf, stand up paddle, caiaques entre
outros, e quadras para pratica esportiva como vélei, futebol, futevélei, ténis de praia, basquete
de praia e slackline.

Também existem alguns equipamentos privados oferecidos como passeio de Banana Boat, Fly,
Aqua Disco, Barco Pirata, Jet Ski, e um parque aquatico com brinquedos inflaveis. Estes
equipamentos funcionam, em sua maioria, somente entre dezembro e margo.

A Praia Central possui um calcadao por toda sua orla, onde é possivel encontrar quiosques que
comercializam comidas, bebidas e uso de banheiros, barracas de milho e churros, as quais
alugam também as cadeiras e guarda-sois, canchas de bocha, mesas de xadrez, bancos,
arvores e ajardinamento.



Outro equipamento de lazer de grande importancia, tanto para moradores quanto turistas, é a
Ciclofaixa compartilhada que acompanha toda a orla central, entre o calgaddo e a Avenida
Atlantica, sendo permitidas modalidades como corrida, rollers, patins, patinetes, bicicletas,
skate e os demais veiculos alternativos como bicicletas e patinetes elétricos (n&o motorizados).

A Fundagdo Municipal de Esportes de Balneario Camborit (FMEBC) possui em
desenvolvimento o Circuito de Saude, projeto que contempla a Academia Municipal do Pontal
Norte, inaugurada em 2013, gratuita e ao ar livre.

Para os amantes da culinaria, diversas opcdes de restaurantes estdo a disposicao na Avenida
Atlantica e em outros pontos da cidade. Para os que preferem passear durante a noite, bares e
casas noturnas de varios estilos agradam todos os gostos.

Para quem gosta de curtir a noite tem inUmeras opgdes no municipio com pubs, bares com
musica ao vivo, danceterias e casas noturnas de renome internacional fazem parte do
repertorio catarinense, atraindo jovens e turistas de todas as partes.

Apesar dos espacos de lazer ligados a praia terem destaque na cidade, o municipio conta
também com areas naturais que podem ser utilizadas para o lazer. Além do Parque Natural
Raimundo Malta, existem quatro morros, Morro da Aguada, Morro da Cruz, Morro do Careca e
Morro do Gaviao.

O Complexo Ambiental Cyro Gevaerd foi inaugurado em 1° de dezembro de 1981, abrange
41.482 m? e atualmente é constituido por aproximadamente 1.100 animais, distribuidos em 126
espécies de aves, 18 de mamiferos, 16 de répteis além das atragcbes ja existentes como
Aquario e Museus: arqueoldgico, oceanografico, de taxidermia, artesanato catarinense e do
pescador como também um Nucleo de Educacdo Ambiental e Bergario.

Além das opgdes de esporte e lazer acima apresentadas, foram inauguradas recentemente em
Balneario Camboriu, a Big Whell e o Oceanic Aquarium duas novas atra¢des privadas que
incrementam significativamente o setor de turismo e lazer do municipio.

A Big Whell é a maior roda gigante estaiada da América Latina, com 65m de didmetro e ponto
mais alto a 82 metros de altura, conta com 36 cabines climatizadas, que proporcionam vistas
panoramicas da cidade e da orla. Localizada em uma area privada no pontal da barra norte (FG
Big Whell, 2022).

O Oceanic Aquarium foi criado e pensado para a conscientizagcao desta e das futuras geragoes
sobre a preservacdo ambiental e sustentabilidade. Localizada na barra sul, a atracdo é
composta por 25 recintos divididos entre agua doce e salgada e mais de 130 espécies de
animais de todo o mundo, sendo mais de 3.500 mil metros quadrados de area construida e em
torno de um milhdo de litros de agua (Oceanic, 2022).

3.6.4 Patrim6nio Histérico e Cultural



O municipio de Balneario Camboriu situa-se no Baixo Vale do Rio Itajai, regido que vém sendo
objeto de pesquisas arqueologicas nos ultimos cinquenta anos. Na década de 1960, no ambito
do PRONAPA (Programa Nacional de Pesquisas Arqueoldgicas), Walter Fernando Piazza
realizou diversas pesquisas nos municipios do Vale do Itajai. Posteriormente, outros
pesquisadores também ai efetuaram estudos, como atesta Brandi (2006) em um levantamento
bibliografico acerca das pesquisas de arqueologia realizadas no Vale do lItajai.

As pesquisas no municipio de Balneario Camboriu tiveram inicio na década de 1970 quando
Rohr (1984) registrou trés sitios arqueoldgicos, sendo um sambaqui (Laranjeiras I) e um sitio
raso de sepultamentos situados na Praia das Laranjeiras (Laranjeiras Il), além de outro sitio
raso na llha das Cabras.

Na Praia das Laranjeiras o pesquisador descreve que o sambaqui apresentava uma camada
compacta de ostras com espessura de um metro e meio, auséncia de ceramica e “cultura
material diferente da outra parte do sitio” (ROHR, 1984, p. 10).

J& no sitio raso situado na Praia das Laranjeiras, registrou a presenga de pedras
remanescentes de fogbes, conchas, carvao vegetal, fragmentos de cerdmica (“ltararé” em
profundidade e Guarani em superficie), ossos de peixes, aves e mamiferos, além de seixos
lascados e sepultamentos humanos. (ROHR, 1984).

No final da década de 1970, Rohr procedeu a escavagdes nos sitios localizados na Praia das
Laranjeiras. Baseando-se nas datagdes obtidas em trés amostras de carvdo, o arquedlogo
identificou trés ocupacdes distintas: a primeira e mais antiga, datada em 4900 + 210 anos AP2;
a segunda ocupagao da area foi datada em 3815 + 120 anos AP e a terceira ocupagao, a mais
recente, foi datada em 195 + 80 anos AP.

Nesta pesquisa, foram evidenciados 165 sepultamentos humanos, sendo 113 registros no sitio
raso do lado oeste da praia das Laranjeiras e 65 no sambaqui. Rohr (1984), referindo-se ao
sitio raso, destaca a presenga de uma grande quantidade de ossos de criangas, 0 que atesta
um alto indice de mortalidade infantil, e a frequente associagao a objetos de adorno, como
conchas perfuradas, dentes de cacao e/ou mamiferos perfurados e artefatos liticos.3

Quanto ao sitio da llha das Cabras, Rohr (1984) registrou a presenca de terra escura, carvao,
conchas e seixos trabalhados em toda a superficie da ilha. Segundo informagbes os “ossos
humanos” foram colocados a descoberto quando da construgdo da Unica casa da ilha.

No municipio de Camboril, Rohr (1984) descreve um sambaqui, de 4 a 5m de espessura,
distribuido em uma area de 3000m2, situado na localidade de Caieira. Conforme sugere o
nome da regido, o conteudo do sitio foi explorado para o fabrico de cal.

O material coletado durante a realizacdo destas pesquisas encontra-se em parte no Museu do
Homem do Sambaqui, em Florianépolis, e o restante no Museu Arqueoldgico de Balneario
Camboriu, situado no Parque Cyro Gevaerd.



Schmitz& Bitencourt (1996), com base nos cadernos de campos de Rohr e em estudos da
industria litica, dos restos faunisticos identificados, dos artefatos produzidos em osso e concha,
da analise dos sepultamentos e da distribuicdo do material arqueolégico no sambaqui, afirmam
que o local era ocupado por um grupo que vivia em choupanas, construidas com material
vegetal, que sepultava os mortos no interior ou junto as moradias e com economia baseada na
caga, coleta e pesca.

Por fim, Schmitz& Bitencourt (1996, p. 76) concluem que “a cultura arqueoldgica recuperada, e
as inferéncias que dela fazemos, sao tipicas de uma sociedade em nivel de bando, com
poucas familias bastante autbnomas, utilizando tecnologias simples”, dizendo ainda, que o
local ndo era ocupado permanentemente, ou seja, o sitio foi formado pelo frequente retorno ao
mesmo local.

Schmitz (2008), em uma analise da cultura material proveniente do sitio Laranjeiras I,
novamente alicergada nos diarios de campo do arquedlogo Jodo Alfredo Rohr e em outros
estudos - entretanto mais concentrado nos fragmentos ceramicos da “Tradigéo Itararé”
encontrados no sitio -, identifica a populagdo que habitou o sambaqui portando tecnologia
ceramica como sendo de origem Jé&, provenientes do planalto catarinense.

Brandi (2006) cita a ocorréncia de 4 sitios no municipio de Balneario Camboriu, trés destes sao
0s ja registrados por Rohr (1984) e um outro por Farias em 2003, todos localizados fora tanto
da AVD quanto da AVI do empreendimento em estudo. Atualmente, grande parte das pesquisas
arqueoldgicas realizadas no municipio integra estudos de licenciamento ambiental de
empreendimentos diversificados.

3.6.4.1 Histdria pré-colonial de Balneario Camboriu

As informacdes obtidas através da execucgio de pesquisas arqueoldgicas permitem tragar um
quadro das ocupagdes humanas do litoral catarinense anteriormente a chegada dos ibéricos.

Os primeiros grupos teriam iniciado o povoamento da costa catarinense ha pelo menos 5.500
anos AC, utilizando, principalmente, a caga como fonte de subsisténcia, além da pesca e
coleta. Produziam artefatos liticos, como machados, amoladores e batedores, a partir do
lascamento e do polimento, além de zodlitos — esculturas em formas de animais entalhadas em
pedras. Teriam construido grandes concheiros para implantagdo de suas aldeias, a beira mar
e/ou em mangues, 0s quais se destacam na paisagem contemporanea.

Estes vestigios arqueoldgicos sdao denominados de sambaqui, que, conforme Fossari (2004, p.
28), “é um tipo de sitio arqueoldgico que se apresenta em elevagéo estratificada por camadas
de conchas associadas com outros restos faunisticos, carvao, artefatos e sepultamentos”, que
podem ser encontrados em todos os continentes do mundo.

Em Santa Catarina, encontram-se os maiores sitios com esta morfologia. Beck (2007) estudou
a variacado do conteudo cultural dos sambaquis situados na faixa litordnea catarinense, onde,
analisando sitios do litoral norte, central e sul, mostra que existia uma variabilidade, no tocante
a subsisténcia, a tecnologia e aos costumes funerarios.



Posteriormente, populagées com culturas diferenciadas ocupam a faixa litoranea, de origem Jé&,
oriundos do Planalto Central Brasileiro, também identificados na literatura arqueoldgica como
Tradicdo Taquara/ltararé. Conforme Fossari (2004) estes grupos, que ocupavam alguns
sambaquis, praticavam uma intensa atividade pesqueira, cacavam mamiferos e aves e
coletavam algumas espécies de moluscos e crustaceos.

No que remete a tecnologia, produziam recipientes cerdmicos para fins utilitarios, de pequeno
porte, com diametros entre 12 e 20 cm, mais altos do que largos, em tons laranja, cinza-escuro
ou preto. Da industria litica, destacam-se os machados, percutores, tembetas e
quebra-coquinhos, feitos através da utilizacdo de técnicas de lascamento e de polimento.
Produziam, também, artefatos a partir de ossos, conchas e dentes de animais, como
pontas-de-flechas, adornos e raspadores, respectivamente.

Ha aproximadamente 900 anos AC, grupos de horticultores Guarani se estabeleceram no litoral
catarinense. Oriundos das bacias dos rios Madeira e Guaporé (MOTA; ASSIS, 2008),
produziam artefatos ceramicos (de varios formatos e para diferentes fins, muito bem acabados
e decorados) e, em menor numero, liticos (machados, batedores e alisadores).

Esta populacdo praticava agricultura, com destaque para o cultivo do milho e da mandioca,
além da pesca, caca e coleta. Os descendentes destes grupos teriam entrado em contato com
os primeiros colonizadores ibéricos no litoral catarinense.

3.6.4.2 Cultura

Como equipamentos culturais da Cidade de Balneario Camboriu destacam-se o Arquivo
Histérico Municipal, a Biblioteca Municipal, a Fundagao Cultural, o Teatro Italia, o Bairro da
Barra, a Regido das Praias Agrestes, o Parque Cyro Gevaerd e alguns monumentos
espalhados pela cidade.

O arquivo historico, localizado no Bairro Centro, tem como acervo cultural fotografias,
periodicos, panfletos, mapas e informacbes diversas que datam desde 1870. Ja na biblioteca
municipal, além de arquivos histéricos encontra-se também um acervo de aproximadamente 28
mil livros, entre enciclopédias, literatura infantil, infanto-juvenil, romances e best-sellers.

A fundacgao cultural compde-se pela Biblioteca Municipal, o Centro Municipal de Cultura Castro
Alves, a Escola de Arte e Artesanato “Cantando, dangando e tecendo a nossa histéria”, o
Projeto Artenomia, a Biblioteca Volante “Viajando com a Leitura” e a Galeria Municipal de Arte.
Assim como os demais equipamentos de cultura, a fundacéao localiza-se no Bairro Centro.

O Bairro da Barra destaca-se como um sitio histérico e cultural da cidade, guardando
caracteristicas da cultura agoriana herdada de seus colonizadores. La localiza-se a Igreja de
Nossa Senhora do Bom Sucesso (Capela de Santo Amaro), tombada pelo Patrimdnio Histdrico,
a Praga dos Pescadores e a Casa Linhares, antiga propriedade da época do café que hoje é
uma escola de arte e artesanato.



Na Regido das Praias Agrestes é de grande interesse historico, cultural e ambiental a Praia de
Laranjeiras, que € um grande sambaqui. Em suas extremidades ha rochas com diversos
amoladores em forma de pratos, atestando a passagem de populag¢des primitivas pelo litoral ha
mais de 5.000 anos.

No Parque Cyro Gevaerd, localizado nas margens da BR 101, Km 137m, encontram-se
museus de grande importancia histérica, cultural e ambiental para a regido: o Museu
Arqueoldgico, onde estdo expostos fésseis de milhares de anos da civilizagdo indigena da
regidao; o Museu Oceanografico, com colecdo de espécies raras de peixes, moluscos e
crustaceos; o Museu do Artesanato, com mais de 700 pecas e apresentagdes de grupos
folcléricos de pau-de-fita e boi-de-mamao; Museu do Pescador, onde se expdem utensilios de
pesca artesanal e o Museu de Taxidermia, onde é possivel ver animais empalhados.

Dentre os monumentos da cidade tem-se o Monumento Portal de Informacgdes Turisticas, os
tuneis de acesso ao municipio, o0 monumento Mao do Trabalhador de Sustenta o Mundo, o
Monumento Cascata das Sereias, Monumento Marambaia, Esculturas de Jorge Schroeder,
Monumento aos Pescadores, Monumento Sorriso, Monumento Dama Solitaria, Relégio do Sol
e Fachadas de Balneario Camboriu, além de uma estatua do ex-presidente da republica Jodo
Goulart.

Quanto ao Folclore da cidade, este é basicamente o0 mesmo de outras regides do litoral
catarinense: o Folclore Acgoriano. Este é baseado no Boi de Mamé&o, cujo enredo concentra-se
na morte e ressurreicdo do préprio boi e se desenrola com figuras como o cavalinho, a cobra, o
urso, a bernuncia, a maricota e 0 macaco.

Nao foi identificada a existéncia de indicios de vestigios arqueoldgicos, histéricos, artisticos ou
culturais na AVD do empreendimento.

3.6.5 Pracas, Areas Verdes e Espacos Publicos
A seguir sdo apresentadas as pragas, areas verdes e espagos publicos do municipio.
3.6.5.1 Pracas

No municipio, conforme a Secretaria de Turismo (BALNEARIO CAMBORIU, 2018), existem 20
(vinte) pragas, as quais estao listadas a seguir.

*Praga Almirante Tamandaré;

*Praca Bruno Correia Pereira;

*Praga da Integracéo Ver. Wilson P. Achutti;
*Praca das Bandeiras;

*Praca Duque de Caxias;



*Praga do Chafariz - Praia de Laranjeiras;
*Praca Fonte das Sereias;

*Praga General de San Martin;

*Praca Higino Joao Pio;

*Praca Kurt Amann;

*Praca Mario Covas;

*Praca Mussolini Cechinel,

*Praca Papa Joao Paulo |;

*Praga Republica Oriental do Uruguai;
*Praga Silveira Junior - Norberto Candido Silveira;
*Praca Urbano Mafra Vieira;

*Praca Bruno Nitz;

*Praca das Figueiras;

*Praca do Pescador;

*Praca da Biblia, e;

*Praca Ambrdsio Eble.

Destaca-se que dentro da AVD do empreendimento em estudo nao foi identificada nenhuma
praca acima relacionada.

Diante disso, identifica-se a viabilidade de atendimento as demandas geradas pelo
empreendimento nas pragas, areas verdes e demais espagos publicos existentes no municipio.

3.6.5.2 Areas Verdes

Conforme a Lei Municipal n° 400/1977, a qual dispde sobre as restricbes de uso das areas
verdes, as areas verdes sdo aquelas cuja alteragdo por destruicdo ou eliminagao parcial ou
total, venham influir no equilibrio ecoldgico, social, econédmico e no desenvolvimento turistico
do Municipio, sujeitando-se as restricdes e limitagdes de uso, conservagao e disponibilidade.

Apesar dos espacgos ligados as praias terem bastante destaque na cidade, Balneario Camboriu
tem a maioria de seu territorio cercado por areas de extrema relevancia ambiental, compostas
pelo mar e por morros de vegetagdo nativa e em estado avangado de regeneragado, que séo



importantes habitats da rica biodiversidade terrestre e marinha. Na Figura a seguir é possivel
observar a localizacdo dos macicgos florestais e sua relagdo com a mancha urbana.

Figura - Imagem aérea de 2014 da regido onde se localiza Balneario Camboriu com destaque a
cidade e suas principais manchas urbanas e areas verdes. Fonte: Google Earth, 2014.

Nao obstante a presenca de vasta area verde, esta é composta em sua maioria por morros, o
que limita seu uso para lazer e impede sua funcionalidade urbana. A cidade carece de espagos
verdes de menor inclinacdo e em meio a malha urbana, para que, além de receberem o
escoamento superficial das aguas para infiltragdo, sirvam de alternativa para o lazer dos
cidadaos.

Dentre as areas de relevancia ambiental da cidade destacam-se a Area de Preservacdo
Ambiental - APA Costa Brava, o Parque Natural Municipal Raimundo Gongalez Malta, o Morro
da Aguada, o Morro da Cruz e o Morro do Careca.

A APA Costa Brava foi oficializada no ano de 2000 pela Lei N°1985 e é constituida pela area
delimitada a norte pelo Oceano Atlantico, a Oeste pela linha imaginaria que se inicia na Ponta
das Laranjeiras e segue pelo divisor de aguas de microbacias das praias de Taquarinhas, das
Taquaras, do Pinho e do Estaleiro, seguindo a leste pelo divisor de aguas da Praia do



Estaleirinho, que forma o limite sul da APA até a ponta do Malta, no limite com o municipio de
Itapema.

O municipio possui outras areas de relevancia ambiental como o Parque Natural Municipal
Raimundo Gongalez Malta, o Morro da Aguada, o Morro da Cruz e o Morro do Careca.

O Parque Natural Municipal Raimundo Gongalez Malta foi oficializado pelo Decreto N° 2351 de
29 de abril de 1993 como o nome de Parque Ecoldgico Municipal Rio Camboriu e é delimitado
pelo Art. 1°“...com uma area de 172.675,00 m? as margens do Rio "Camboril", junto a
confluéncia deste com o Rio "Gamboa", "Brago do Rio" e "Largo do Balaio", tendo do lado
Leste, confrontagdo com o prolongamento da Rua "Dom Daniel" e, ao norte, confronta com
terras da Empresa "RCS" - Construgoes Ltda.

Toda a vegetagcdo de Mata Atlantica e ecossistemas associados que compdem a Regido das
Praias e o Parque Raimundo Malta sao protegidos por leis, conforme apresentado,
consolidando sua existéncia em meio tamanhas atividades de construgao civil existentes na
cidade.

Ja o Morro da Aguada localiza-se nas morrarias do Parque Unipraias, 0 acesso e o uso do
mesmo € feito pela estrutura do parque, com cobranga de ingresso. Do mesmo modo é
possivel subir no Morro da Cruz, através do ingresso no Complexo do Cristo Luz, também
equipamento privado. Na mesma morraria esta localizado o Morro do Gavidao (também
conhecido como Bico da Teta), o qual € menos frequentado, ndo possui estrutura além de uma
trilha até o topo.

Outra area verde com destaque no municipio € o Morro do Careca que, conforme ja
apresentado no presente estudo, € a mais frequentada por moradores e turistas.

3.6.5.3 Espacos Publicos

Dentre todos os espacos publicos da cidade, os de maior destaque sao as praias. Das oito
praias da cidade, o maior destaque é a Praia Central, onde esta concentrada a grande maioria
da rede hoteleira, comércio, espagos publicos, residéncias, 6rgaos publicos, sendo a mais
equipada e urbanizada da cidade.

As outras praias se caracterizam como sendo menores em dimensao e importancia. Vale citar
as praias de Laranjeiras, Taquaras, Taquarinhas, Pinho, Estaleirinho, e Estaleiro fazem parte da
area denominada “Praias Agrestes”, e tem acesso através da Rodovia Interpraias. Localizadas
ao sul da cidade, se caracterizam por pouca estrutura e poucos equipamentos, possuindo
vegetacao preservada e contam com bares, restaurantes, hotéis e pousadas.

Juntamente com as praias, o municipio possui outros espacos publicos, os quais estdo
apresentados a seguir:

* Molhe da Barra Sul;



* Praias: Praia Central, Praia de Laranjeiras, Praia de Taquaras, Praia de Taquarinhas, Praia do
Buraco, Praia do Canto, Praia do Estaleirinho, Praia do Estaleiro;

* Praias de Naturismo (Praia do Pinho);

* Deck do Pontal Norte;

* Morro da Aguada, Morro da Cruz, Morro do Careca, Morro do Gaviao;

* Parque Natural Raimundo Gonzalez Malta (o unico com livre acesso)

» Academia Municipal Pontal Norte e “Academias ao Ar Livre” espalhadas pela cidade;
* Ciclovias e Ciclo faixas (24 vias somando 30.155 metros);

* Campos de Areia (CA 01- Campo de Areia dos Municipios. CA 02- Campo de Areia do
Estaleirinho. CA 03- Campo de Areia da Praia dos Amores. CA 04- Campo de Areia de
Taquaras. CA 05- Campo de Areia do Estaleiro. CA 06- Campo de Areia da Barra. CA 07-
Campo de Areia do Bairro Sao Judas. CA 08- Campo de Areia do Aririba. CA 09- Campo de
Areia do Bairro das Nacgodes) (FMEBC, 2016).

26. Solicitagao da CEIV: Na abordagem referente a “LEITURA DA PAISAGEM”, item 3.8, deve
atender ao Termo de Referéncia, apresentar imagens da maquete digital/ perspectivas, com
a projecao da edificagcdo proposta (vista do observador pedestre), deve aplicar as
disposicdes da Lei Municipal n°4.868/2024 (Arborizagao). Apresentar imagens (simulagao)
de como se dara a integragdo das fachadas do empreendimento e a inter-relacdo destes
espagos com a area publica e vizinhanga, ja considerando o projeto de arborizagao;

Resposta: Segue imagens da Maquete digital/perspectivas:

Figura. Vista aérea do empreendimento. Fonte: Autor, 2025



Figura. Perspectiva da entrada do empreendimento (simulagao). Fonte: Autor, 2025



Figura. Perspectiva Interna do empreendimento (simulagao). Fonte: Autor, 2025

Figura. Perspectiva/vista do condominio para a cidade (simulagao). Fonte: Autor, 2025



27. Solicitagdo da CEIV: No item 3.9. ANALISE DOS NIVEIS DE PRESSAO SONORA, é
informado horario da obra, rever uma vez que ndo atende a Lei Municipal n® 2377/2004; &
informado que as medi¢des sonoras foram realizadas nas datas 11/10/2023, e a mensuracao
foram efetuadas no horario diurno que compreende das 07h00 as 22h00, contudo é
apresentado somente um ponto amostral e somente no intervalo temporal das 13:h40 — 14H40,
portanto apresentar outro ponto amostral. Deixar de forma clara em graficos para
comparagbes, bem como comparar os niveis de pressdo sonoras identificadas com a
legislacao existente quando couber. Apresentar o certificado de calibragcao do aparelho utilizado
para medicao dos niveis de pressao sonora;

Resposta: Providenciando solicitagdes.

28. Solicitagdao da CEIV: Na pagina 120, é informado como item 4 “CARACTERISTICAS DA
VIZINHANCA”, rever conforme Termo de Referéncia;

Resposta: Titulo alterado conforme o TR para (4 AVALIACAO DOS IMPACTOS SOBRE A
VIZINHANCA)

29. Solicitagcao da CEIV: Com relacao a Identificacao dos impactos a serem gerados pelo
empreendimento Fase de Implantagao:

29.1 Na matriz dos impactos, para uma melhor visualizacdo e conferéncia,
apresentar em ordem os impactos, implantag¢ao e operagao;

29.2 Para o impacto GERACAO DE RESIDUOS DA CONSTRUCAO CIVIL, a CEIV
entende que na fase de implantacéao, rever o percentual de mitigacdo, uma vez que nao
possui agdes que justifiguem a mitigacdo de 80%; a CEIV entende que devera ser
alterada a importancia para MODERADA (3)

29.3 Para o impacto EMISSAO DE RUIDOS IMPLANTACAO, rever a agdo
mitigadora “respeitar ohorario comercial’, uma vez que é obrigacdo do empreendedor
atender a Lei Municipal n° 2377/2004; A CEIV entende que devera ser alterada a
importancia para MODERADA (3) e a reversibilidade para IRREVERSIVEL (5);

29.4 No impacto GERACAO DE EFLUENTE SANITARIO IMPLANTACAO, rever
revisto o percentual de mitigacdo, uma vez que nao possui medidas que justifiquem o
uso de 50%;

29.5 No impacto SUPRESSAO DE VEGETACAO, rever revisto o percentual de
mitigacdo, uma vez que nao possui medidas que justifiquem o uso de 80%. Ainda a
acdo mitigadora “EXECUCAO DO PLANO DE CORTE DA VEGETACAQ”, é obrigagéo
do empreendedor atender as devidas autorizagdes;

29.6 No impacto “IMPERMEABILIZACAO DO SOLO/ALTERACAO NO PADRAO DE
DRENAGEM” rever revisto o percentual de mitigagdo, uma vez que ndo possui medidas
que justifiquem o uso de 50%, bem como o a agdo mencionada “EXECUCAO DO
PROJETO DE DRENAGEM PLUVIAL”, é obrigagdo do empreendedor; ainda a CEIV
entende que a importancia para MODERADA (3);



29.7 No impacto “ALTERACAO DA PAISAGEM”, a CEIV entende que o mesmo deve
ser incluido na fase operacéo;

29.8 Para o impacto “emissdo de material particulado”, a CEIV entende que devera
ser alterada a ABRANGENCIA (3) importancia para MODERADA (3) e a reversibilidade
para IRREVERSIVEL (5); Ainda, incluir como agéo mitigadora a cobertura da cagcamba
dos caminhdes carregados com terra, com lonas ou semelhantes, para evitar sua
suspensao no ar;

29.9 A CEIV entende que deve ser incluido o impacto “Interferéncia no ambiente
natural”, com aimportancia para ALTA (5), a reversibilidade para IRREVERSIVEL (5) e o
prazo para PERMANENTE (5);

Resposta: Corrigido conforme solicitacdes da CEIV, segue matriz atualizada em anexo.

30. Solicitagdo da CEIV: Com relagao a ldentificagdo dos impactos a serem gerados pelo
empreendimento Fase de Operacao:

30.1 No impacto EMISSAO DE RUIDOS NA FASE DE OPERACAO, a CEIV entende
gue deve ser revisto o percentual de mitigagdo, uma vez que ndo possui medidas que
justifiquem o uso de 50%;

30.2 No impacto SOBRECARGA NA INFRAESTRUTURA DE ABASTECIMENTO DE
AGUA, a CEIV entende que devera ser alterada a expectativa de ocorréncia para
CERTA (3), abrangéncia para AVI (5), a reversibilidade para IRREVERSIVEL (5) e o
prazo para PERMANENTE (5); Rever o percentual de mitigacdo, tendo em vista que
nao possui agdes que justifiquem o valor apresentado;

30.3 No impacto SOBRECARGA NA INFRAESTRUTURA DE COLETA DE
RESIDUOS SOLIDOS URBANOS, a CEIV entende que devera ser alterada a
expectativa de ocorréncia para CERTA (3), abrangéncia para AVI (5), a importancia
para MODERADA (3), reversibilidade para IRREVERSIVEL (5) e o prazo para
PERMANENTE (5); rever o percentual de mitigacao;

30.4 No impacto GERACAO DE EFLUENTE SANITARIO OPERACAO, a CEIV
entende que devera ser alterada a abrangéncia para AVI (5) e o prazo para
PERMANENTE (5); Ainda apresentar outras acbes mitigadoras que justifiguem a
mitigacao de 50%, ou reduzir;

30.5 No impacto SOBRECARGA NA INFRAESTRUTURA - ENERGIA, a CEIV
entende que devera ser alterada a expectativa de ocorréncia para CERTA (3) e
abrangéncia para AVI (5);

30.6 Incluir impactos referente a sobrecarga nos equipamentos publicos urbanos;

30.7 A CEIV entende que deve ser incluido o impacto referente a “ALTERACAO DA
PAISAGEM”;

Resposta: Corrigido conforme solicitagdes da CEIV, segue matriz atualizada em anexo.



1. Solicitagcao da CEIV: Com relacido ao tema canteiro de obras:

a) Apresentar projeto do canteiro de obras, de forma detalhada, considerando as
etapas construtivas conforme o Cronograma a ser apresentado, estabelecendo a
dindmica do canteiro de obras durante as etapas da fase de implantagao. Indicar as
areas de carga e descarga de materiais, areas de manobra (apresentando os raios
de giro) e circulagéo de veiculos, areas de estacionamento de caminhao-betoneira,
concretagem, bombas de concreto e demais areas de manobra e acesso dos
equipamentos e maquinas, considerando que, quanto as areas de manobra, uma
das medidas mitigadoras devera ser: “Implantacdo de area interna ao lote para
manobras e operacdo de carga e descarga referente aos veiculos pesados que
transportardo materiais e insumos até a obra”;

Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO CANTEIRO OBRAS -
ETAPA 01” e “PROJETO CANTEIRO OBRAS - ETAPA 02"

b) Incluir um subcapitulo sobre o canteiro de obras, dentro do capitulo 2.12 — Sistema
Viario e o Empreendimento do EIV, com as legislacdes vigentes a respeito do tema,
especialmente sobre a carga e descarga de materiais. OBS: Incluir que a Autarquia
Municipal de Transito BC Transito sera notificada, com no minimo 48 horas de
antecedéncia, de evento que possa interferir no fluxo viario e/ou exigir expedi¢ao de
Autorizacdo Especial de Transito (AET), mesmo que seja de maneira parcial e
temporaria, respeitando o artigo 95 da Lei Federal n°® 9.503/1997 — Cddigo de
Transito Brasileiro e o artigo 6 do Decreto Municipal n® 4020/2004;

Resposta: 2.12.1 Carga e descarga durante operacao do canteiro de obras

Durante os trabalhos do canteiro de obras a Autarquia Municipal de Transito, BC
Transito sera notificada, com no minimo 48 horas de antecedéncia, de evento que
possa interferir no fluxo viario para casos especiais expedir Autorizagdo Especial de
Transito (AET), mesmo que seja de maneira parcial e temporaria, respeitando o artigo
95 da Lei Federal n® 9.503/1997 — Cédigo de Transito Brasileiro e o artigo 6 do Decreto
Municipal n° 4020/2004.

c) Especificar todos os tipos de veiculos que serdo utilizados (dimensdes) no
transporte dos materiais;

Resposta: Deverdo ser utilizados veiculos de no maximo 14 metros de comprimento e 14
toneladas de carga.

d) Incluir no projeto do canteiro de obras, os dispositivos de alerta, luminosos e
sonoros, indicando os acessos (entrada/saida) de caminhdes e automoéveis;



Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO CANTEIRO OBRAS -
ETAPA 01” e “PROJETO CANTEIRO OBRAS - ETAPA 02”.

e) Incluir no projeto do canteiro de obras, as larguras dos rebaixos de meio-fio, em
todas as etapas, além de apontar se os portdes de acesso terdo limitadores de
altura;

Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO CANTEIRO OBRAS -
ETAPA 01” e “PROJETO CANTEIRO OBRAS - ETAPA 02”.

f) Incluir, no projeto do canteiro de obras, as vagas de estacionamento de
carros/motos/bicicletas, para funcionarios, em area interna do canteiro;

Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO CANTEIRO OBRAS -
ETAPA 01” e “PROJETO CANTEIRO OBRAS - ETAPA 02”.

2. Solicitagao da CEIV: Com relagao ao item 2.12 — Sistema Viario e o Empreendimento e ao
item 3.7 —Sistema Viario da Area de Vizinhanca:

2.1 Com relagao ao item 2.12 - Sistema Viario e o Empreendimento:

a) Necessario criar um subcapitulo para o tema “vagas de estacionamento”,
indicando em formato de quadro/tabela, o numero total de vagas de
estacionamento a serem ofertadas, por tipo de veiculo, considerando todas as
opgdes de estacionamento a serem disponibilizadas. OBS: no quadro/tabela,
devera existir uma coluna indicando a quantidade minima de vagas exigidas
pelas legislagbes municipais e outra coluna, indicando a quantidade de vagas a
serem ofertadas pelo empreendimento, tanto no estacionamento privativo como
no condominial (Comuns, Carga/Descarga, PNE, Idoso,
Embarque/Desembarque, Motos, Bicicletas);

Resposta: Serdo 9 unidades habitacionais, sendo quatro vagas de garagem por unidade, de
acordo com o projeto arquitetdnico aprovado.

Nao terao vagas destinadas a PCD (pessoa com deficiéncia) pois ndo estdo contempladas no
projeto arquitetdnico aprovado.

Nao serdo destinadas vagas a idosos, pois ndo estdo contempladas no projeto arquiteténico
aprovado.

Nao serdo destinadas vagas a motocicletas, pois ndo estdo contempladas no projeto
arquiteténico aprovado.

b) E necessario criar um subcapitulo para o tema “acessos”, indicando em
mapa ou recorte de projeto, a localizagdo e os tipos de acesso por veiculos e



pedestres ao empreendimento. De acordo com o Art. 40 da Lei Municipal
2794/2008, os acessos para veiculos e pedestres devem ser independentes;

Resposta: 2.12.2 Acessos

Havera apenas um acesso para veiculos e estara localizado na Rua Franklim Pereira, o qual
atendera os veiculos que desejarem entrar e/ou sair do empreendimento. Porém, os
movimentos de entrada e saida poderdo ocorrer simultaneamente devido ao acesso e portao
comportarem tal feito. Também os pedestres como os veiculos, utilizaram o mesmo
acesso/portdo para entrada e saida no mesmo local supracitado, ao lado do acesso dos
veiculos.

4= ACESSO DE PEDESTRES
: ACESSO DE VEICULOS

Figura — Ponto de acessos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado do Geo BC, 2025.

c) No subcapitulo para o tema acessos e no projeto arquiteténico,
apresentar mapas representativos das rotas de acesso (entrada) e de saida de
veiculos do empreendimento durante a fase de operacao, além de demonstrar
as medidas (cotas) dos rebaixos de meio-fio e dos acessos de veiculos, em
atendimento as diretrizes determinadas pela Lei Municipal n° 2794/2008 (artigos
41 e 184);

Resposta: 2.12.2.1 Rotas de acesso

Para entrar e sair do empreendimento, os veiculos possuem a mesma rota, pois utilizam o
mesmo acesso. Essas rotas de acesso de entrada e saida podem ser observadas na figura a
seqguir.



Figura — Rota de entrada e saida de veiculos e pedestres. Fonte: Autor, adaptado Geomais,
2025.

Como as rotas de entrada e saida sdo as mesmas, todos deverao obrigatoriamente acessar o
empreendimento através da Rua Franklim Pereira, como pela Rua Daniel Anastacio Fraga,
uma vez que sera a unica forma.

Para acessar o condominio, havera um rebaixo no meio-fio do passeio de 6,00m na Rua
Franklin Pereira a fim de permitir que os veiculos acessem a rua do condominio, a qual sera
controlada por portdo eletrénico. Ainda, havera separadamente um portdo de acesso para os
pedestres.

Segue abaixo figuras retiradas do projeto arquitetonico (prancha de implantagao):
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Figura. Recorte da prancha de implantacao (area de acesso). Fonte: Autor, 2025

d) No subcapitulo para o tema acessos, informar como os veiculos de
utilidade publica, especialmente o de socorro de incéndio e salvamento, os de
ambulancia e os caminhdes de lixo irdo adentrar ao empreendimento. Como
serdo os acessos desses veiculos citados ao empreendimento, quando e se
necessitarem? Havera condigdes ideais de trafegabilidade em todas as vias
interna do empreendimento?;

Resposta: 2.12.2.2 Veiculos de Utilidade Publica



O empreendimento foi cuidadosamente planejado para garantir acessibilidade plena e
condicOes ideais de trafegabilidade para todos os veiculos de utilidade publica, incluindo os de
socorro de incéndio e salvamento, ambulancias e caminhdes de coleta de lixo.

Os acessos foram projetados de forma estratégica, com vias internas amplas e sinalizagcao
clara, permitindo que esses veiculos adentrem o empreendimento de maneira agil e segura,
sempre que necessario. Todas as vias internas sao pavimentadas, possuem dimensodes
adequadas para a circulagido de veiculos de grande porte e estdo livres de obstaculos,
garantindo que o0s servigos essenciais possam ser realizados com eficiéncia e sem
interrupgdes.

O empreendimento conta com areas de manobra assegurando que operagdes de emergéncia
e rotinas de coleta de residuos sejam realizadas de forma otimizada. Em resumo, o projeto
prioriza a seguranga, a funcionalidade e o bem-estar de todos, garantindo que as condi¢des de
acessibilidade e trafegabilidade atendam as necessidades dos servigos publicos essenciais.

e) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo |), da Lei Complementar n°
24/2018, necessario criar um subcapitulo para o tema “controladores de acesso
e faixas de acumulagado”, informando se existirdo controladores de acesso,
indicando a extensao e a capacidade (numero de veiculos) das faixas de
acumulacao até eles. OBS: o paragrafo unico do artigo 41 da Lei Municipal n°®
2794/2008 devera ser atendido com a execugao da Faixa de Acumulagao;

Resposta: 2.12.3 controladores de acesso e faixas de acumulagao

O empreendimento ndo esta dentro dessa exigéncia pois possui apenas 36 vagas de
estacionamento. Conforme paragrafo unico do art.41 da Lei Municipal n® 2794/2008.

f) Rever a metodologia aplicada na previsao de viagens atraidas/geradas e
na sua distribuicdo no sistema viario. Necessario a utilizacdo de metodologias
tradicionais em estudo da geracao de viagens de um Polo Gerador de Viagens
(PGV). No Brasil, uma das metodologias mais amplamente utilizadas para
previsdo de demanda e planejamento de transporte é o Modelo 4 Etapas, que
fornece uma estrutura sistematica para compreender e prever os padroes de
deslocamento da populagdgo em uma determinada area. Segue imagem
ilustrativa do modelo citado, constante no banco de dados da CEIV:

Resposta: 2.12.4 Geracgao de viagens

Conforme Andrade e Portugal (2012), o estudo da geracao de viagens de um Polo Gerador de
Viagens € denominado como modelo quatro etapas, sendo elas:

l. Geragdao de viagens;
II.  Distribuicdo de viagens;
1. Escolha modal;



IV.  Alocacao de viagens.

A Ultima etapa, referente a Alocagédo de Viagens, sera apresentada no item 3.7.3.5. deste EIV,
visto que a mesma necessita dos dados do trafego atual levantados em campo.

Na Figura a seguir, apresenta-se uma representagao grafica de cada uma dessas etapas.
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Figura — Modelo quatro etapas na geracéo de viagens. Fonte: Andrade e Portugal, 2012 apud
Meyer e Miller, 2001.v
a) Geracao de viagens

Na etapa de geragao de viagens, sdo consideradas as viagens que possuem origem e destino
no polo, cujo total representa as viagens geradas. Existe na bibliografia diversos modelos e
taxas de geragdo de viagens, que tem por objetivo determinar o volume gerado pelo
empreendimento por viagens produzidas e atraidas.



A metodologia de geragao de viagens utilizada neste estudo teve por base a pesquisa feita em
Niterdi pela equipe técnica da NITTRANS (2011 apud GRIECO et al., 2012), que serviu como
exemplo da realidade brasileira.

O ambiente urbano que mais se aproxima do empreendimento em estudo é a Zona de
Pendotiba, onde a tipologia das residéncias sdo casas isoladas com baixa densidade
populacional, regido com baixa acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio fechado.

Para esse tipo de ambiente urbano, visto se tratar de uma zona espraiada, fora da area central
do municipio, com caracteristicas de suburbio, observou-se que o maior movimento € durante
0 pico da manha, portanto, considerou-se o pico da manha como pico critico do
empreendimento e do entorno.

Sendo assim, observa-se na Tabela 3, a taxa de geracdo, com sua respectiva dimensao
temporal e distribuicdo direcional, além do valor da geracédo de viagens do empreendimento

separadas por atracao e producéo.

Tabela 3 — Geragao de viagens e distribuicao direcional para trés horas.

VARIAVEL INDEPENDENTE (X) PERIODO DO DIA EQUAGAO ENTRADA (%) SAIDA (%)
Unidades residenciais Horario de pico da manhé - 6:30/9:30 y = 1,1687 (x) + 31,758 3327 66,73
VIAGENS GERADAS (y) ATRAGCAO PRODUGAO
42 14 28

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012.

Observa-se que o periodo do dia utilizado no modelo da NITTRANS (2011 apud GRIECO et
al., 2012) foi de trés horas. Para que sejam feitas as analises posteriores, o nimero de viagens
geradas foi dividido por 3 para que seja representada apenas a hora de pico. Segue a Tabela
com a geracgao de viagens para a hora do pico da manha.

Tabela — Geragéo de viagens e distribuicdo direcional para hora de pico.
VIAGENS GERADAS ATRACAO PRODUGCAO
14 5 9

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012.

b) Distribuicdo de viagens

Concluido o processo de geracao de viagens, € necessario realizar a distribuicao do trafego
em rotas por onde as viagens geradas serdo atraidas e produzidas.

Para a distribuicdo de viagens, considerou-se as rotas ja percorridas pelos usuarios, as quais
conduzem até as entradas e saidas do empreendimento, pressupondo, conforme DNIT (2006),



que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro. Essas mesmas rotas sdo observadas
na figura a seguir, nas rotas de entrada (atracao) e saida (produgédo) do empreendimento.
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Figura — Ponto de acessos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado do Geo BC, 2025.

Para a distribuigcdo das viagens de atracéo, tem-se as rotas:

¢ Rua Franklin Pereira, sentido leste;
Para as viagens de produgao, os veiculos serdo alocados nas seguintes rotas:
* Rua Franklin Pereira, sentido oeste;

g) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo |), da Lei Complementar n°®
24/2018,necessario criar um subcapitulo para o tema “previsdo de incremento
no sistema publico de transporte”, utilizando a terceira etapa (escolha modal) do
Modelo 4 Etapas, em conjunto com os dados do Plano de Mobilidade Urbana de
Balneario Camboriu (PLANMOB, 2018), para indicar a porcentagem de cada
modo de transporte utilizado no Bairro Sdo Judas Tadeu, em Balneario
Camboriu, incluindo os dados das viagens de 6nibus (transporte coletivo);

Resposta: 2.12.4.1 Previsao de Incremento no Sistema publico de Transporte
c) Divisdo modal

Para a divisdo modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario
Camboriu (PLANMOB, 2018). Os resultados da pesquisa indicam a porcentagem de cada



modo de transporte utilizado nas localizagbes do municipio Balneario Camboril, conforme
imagem a seguir.

Amores % 30 —
Aririba 20% 594 T
Pioneiros 32% 99 A
Nacodes 38% %
Estados 535 9% 4%
Centro 365 11% 7%
Barra Sul RO 27300 AT
Municipios 245 8% 149
Vila Real 26% 1505 13% pog
Parque Bandeirantes % 4% 1A
MNova Esperanga 39 Q9%
Loteamento Schultz 2814 750 o
Barra 29% 20% A
S&o Judas Tadeu | —
Estaleiro (Interiar) o
Regiao das Praias 2907 %
Varzea do Ranchinho
Total 590 0% %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mAPé mBicicleta wAutomével mMotocicleta =Onibus = Outros

Fonte: Consultran, 2018.

Figura — Divisdo dos modais em Balneario Camboriu. Fonte: Autor, adaptado de PLANMOB,
2018.

A fim de prever o incremento de viagens no transporte coletivo, estima-se que 8% das viagens
geradas serdo realizadas por Onibus. Portanto, do total das viagens geradas pelo
empreendimento, tem-se como incremento no transporte coletivo:

Incremento no fransporte coletive = 14 X 8% = 1 viagem/hora

As viagens a pé nao acrescem fluxos no sistema viario nas mesmas proporcdes dos veiculos
motorizados e por essa razao nao foram consideradas nas analises de trafego.

A fim de prever o incremento de viagens no transporte de bicicletas, estima-se que 31% das
viagens geradas ser&o realizadas por bicicletas. Portanto, do total das viagens geradas pelo
empreendimento, tem-se como incremento no transporte coletivo:



Incremento no transporte coletive = 14 X 31% = 4 viagens/hora

Essas viagens impactam na infraestrutura, devendo-se prever medidas que atenuem o impacto
causado na infraestrutura pedonal e ciclavel.

Calculou-se a geragéo de viagens considerando a utilizagdo de moto e carro, tendo em conta
as viagens de atracao e produgao, conforme apresentado a seguir.

Viagens geradas (moto) = 14 X 8% = 1 veiculo/hora

Viagens geradas (automdvel) = 14 X 46% = 6 veiculos/hora

Tem-se uma geracgdo de 7 viagens motorizadas, sendo 2 viagens de atracgédo e 5 viagens de
producao. A unidade destas viagens é veiculo/hora.

Conclusao

Com base nos dados apresentados, estima-se que 8% das viagens geradas pelo
empreendimento serao realizadas por 6nibus.

2.2 Com relacéo ao item 3.7 — Sistema Viario da Area de Vizinhanca:

a) Em 3.7.1, incluir os seguintes subcapitulos, previstos no Termo de Referéncia (Anexo ),
da Lei Complementar n°® 24/2018:
. Gabarito existente e projetado, indicando os gabaritos das vias que compdem as rotas

de entrada e saida do empreendimento, com suas respectivas medidas, conforme a Lei
Complementar N° 2.794/2008 (tabela do sistema viario);

. Hierarquia viaria, classificando a hierarquia viaria do entorno do empreendimento,
conforme o artigo 51 e o Mapa 02 da Lei Complementar N° 2.794/2008;

. Principais vias da area de vizinhanga e seus sentidos de trafego;

. Indicagado dos tipos de modais existentes, do itinerario das linhas de transporte publico,
terminais, abrigos de énibus, pontos de taxis, sistema cicloviario;

. Demonstrar contagens de trafego ou volume de viagens na area de vizinhanca imediata;
. Projetar simulagdes da atragdo do empreendimento fazendo a analise para um horizonte

de implantacdo de 5 e 10 anos;

b) Em 3.7.1, no subcapitulo dos tipos de modais existentes, utilizar como referéncia os
dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camboriu (PLANMOB, 2018). Devera ser



demonstrado a porcentagem de cada modo de transporte utilizado no Bairro Sdo Judas Tadeu
- Balneario Camboriu/SC;

c) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema cicloviario, utilizar como referéncia o Plano
Cicloviario Municipal/Mapa Cicloviario Municipal, disponibilizado pela Autarquia Municipal de
Transito — BC Transito, com inclusdo de imagens/mapas indicando a estrutura cicloviaria
existente e a projetada no entorno, além da demonstracdo atual, por meio de imagens, do
espaco cicloviario existente no entorno;

d) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema de transporte, atender as seguintes diretrizes:

) necessario criar subcapitulos especificos para cada um dos temas (Sistema de
transporte publico coletivo e individual);

1)} com a mudanca da empresa responsavel pelo transporte coletivo de Balneario
Camboriu, sera necessario incluir os dados sobre transporte com as informagdes presentes no
site da nova empresa de transporte e da prefeitura, constantes a seguir:

http://transpiedadebc.com.br/

https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35597

https://www.bc.sc.gov.br/imprensa_detalhe.cfm?codigo=35587

1)) necessario colocar o mapa/rota da linha de 6nibus que passa mais préoximo do
empreendimento. OBS: o mapa/rota esta presente no site da empresa responsavel pelo
transporte coletivo de Balneario Camboriu;

IV) incluir figuras da localizagdo dos pontos de 6nibus e de taxi na AVD do empreendimento,
em duas figuras diferentes, uma somente com os pontos/abrigos de énibus e outra somente
com os pontos de taxis;

V) a previsao de incremento no sistema publico de transporte devera levar em
consideracdo os dados e estatisticas estimadas pelo Plano de Mobilidade Urbana de Balneario
Camboria (PLANMOB, 2018), para o bairro onde é situado o empreendimento. Ainda, as
estimativas devem demonstrar a distribuicdo direcional das viagens (atragdo e producédo) de
cada modal de transporte;

e) Em 3.7.1, no subcapitulo contagens de trafego/volume de viagens na area de vizinhanca
imediata, atender as seguintes diretrizes:

) Utilizar referéncias e metodologias tradicionais em todas as etapas da contagem e da
projecao da geragao de viagens, como por exemplos a publicagdo Trip Generation do ITE, que
dispbe de uma variedade de classificagdes de usos de empreendimentos ou a pesquisa feita
em Niterdi pela equipe técnica da NITTRANS para a Zona de Pendotiba, onde a tipologia das
residéncias sao casas isoladas com baixa densidade populacional, regido com baixa


http://transpiedadebc.com.br/
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acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio fechado. OBS: deve haver similaridade
entre o método de geracao de viagens escolhido e o tipo do empreendimento em estudo;

) Incluir mapas representativos das rotas de acesso (entrada) e de saida do
empreendimento;

) A partir das rotas de entrada e de saida, deverao ser realizadas as contagens direcionais
e classificatérias nas intersecgdes (definidas em fungao dos impactos do empreendimento), de
modo a estimar as interferéncias no trafego de veiculos nos pontos principais de produgao e
atracdo de viagens;

V) Apresentar mapas representativos dos pontos de contagem de trafego e os respectivos
tipos de movimentos;

f) Em 3.7.1, no subcapitulo projecéo (simulagao) de trafego, atender as seguintes diretrizes:

) Projetar estimativas de trafego para um horizonte de 5 e 10 anos a partir do inicio das
operagodes, considerando os tipos de movimentos e os cenarios com e sem a atuagado do
empreendimento. Por exemplo, se o inicio das operagdes do empreendimento estiver
projetado para 2028, as simulagdes deverao ser correspondentes aos anos de 2033 e 2038;

) Utilizar fatores econdmicos na determinagao/projegao da taxa de crescimento do trafego.
OPIB, a renda per capita, os investimentos em infraestrutura e o crescimento industrial sdo
variaveis que possuem uma forte correlacdo com a demanda por transporte e, portanto, com o
volume de trafego. O Manual de Estudos de Trafego do DNIT (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes), publicado em 2006, recomenda que essas variaveis
econdbmicas sejam utilizadas como indicadores para prever o crescimento do trafego de
veiculos;

g) Em 3.7.1, no subcapitulo analise dos niveis de servigo, atender as seguintes diretrizes:

) Calcular os niveis de servigo conforme as metodologias do HCM (Highway Capacity
Manual), considerando os periodos das proje¢cdes de trafego (5 e 10 anos apds o inicio das
operacdes) e 0s cenarios com e sem a atuagdo do empreendimento;

) Incluir imagem/mapa demarcando os pontos de andlise de nivel de servigo e o tipo de
metodologia do HCM utilizada em cada ponto (movimentos ininterruptos, cruzamentos
semaforizados, intersegao prioritaria,...) OBS: utilizar o critério/a medida na classificagao dos
niveis de servico de acordo com os pontos de contagem a serem analisados, considerando
gue o entorno do empreendimento s&o vias urbanas;

h) Em 3.7.1, incluir o seguinte subcapitulo:

I) Caracterizagdo das vias do entorno, com o levantamento das sinalizagbes verticais e
horizontais (apresentar imagens e mapas indicativos) da area de vizinhanga direta (AVD) do



empreendimento, além de apresentar mapas indicativos dos dispositivos redutores de trafego
existentes (faixas elevadas de travessias de pedestres, ondulagdes transversais, Traffic
Calming, fiscalizadores eletrénicos) no entorno do empreendimento;

i) Em 3.7.1, no subcapitulo principais vias da area de vizinhanga e seus sentidos de trafego,
indicar as vias da area de vizinhanga direta (AVD) do empreendimento, com seus respectivos
sentidos e dire¢bes de fluxos de trafego, além de apontar se existem vias projetadas para o
futuro no entorno do empreendimento;

Resposta: 3.7 SISTEMA VIARIO DA AREA DE VIZINHANGCA

3.7.1 Avaliagdo da Compatibilidade do Sistema Viario

3.7.1.1 Sistema Viario Atual
a) Principais vias da area de vizinhanga Direta

Dentro da Area de Vizinhanga Direta, pode-se observar na Figura a seguir, as principais vias
do entorno do empreendimento, com seus respectivos sentidos e diregdes de fluxos de trafego.
Observa-se que todas as vias possuem duplo sentido, o que demonstra mais possibilidades de
mobilidade na regiao.
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Figura — Principais vias da Area de Vizinhanca. Fonte: Autor, adaptado do sistema Geomais,
2025.

As setas da fiqura anterior representam o sentido do trafego local.

b) Hierarquia viaria

De acordo com o Artigo n° 51 da Lei Complementar N° 2.794/2008 (BALNEARIO CAMBORIU,
2008), as vias que constituem o sistema viario da Macrozona Urbana de Balneario Camboriu
sao classificadas conforme sua funcionalidade.

As mesmas sio definidas em:

I.  Via Estrutural Litoranea Classe | (Avenida Atlantica);
II.  Via Estrutural Litoranea Classe Il (demais vias paralelas a faixa da praia);
1. Via Estrutural Marginal da BR-101;
IV.  Via Arterial Primaria;
V.  Via Arterial Secundaria;
VI.  Via Coletora Primaria;
VIl.  Via Coletora Secundaria;



VIIl.  Via Local;

IX. Servidao;

X.  Ciclovia;

XI. Via Exclusiva Pedestre;
Xll.  Via Especial.

Conforme o Mapa n° 02 dessa mesma Lei (BALNEARIO CAMBORIU, 2008), segue na Figura
a ilustragao da hierarquia viaria do entorno do empreendimento.

= PREFEITURA MUNICIPAL DE BALNEARIO CAMBORIU
2018/ 2021

oo

PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO
DE BALNEARIO CAMBORIU

MAPA 02 - SISTEMA VIARIO

LEGENDA:

B 5 Calgadio Rua 1200 &
i 2 { i -Rua 1100; Praga Piblica

Vias EX\SI?MES 3:;\?; Vias Sistema Praca Higino Jodo Pio Calgadao Rua 15 _Rua 1304 Bairro dos Municipios — Sistema Vidrio Atual

Redimensionadas | -Rua 1150.
i 01-Quarta Avenida e Prolongamento
rojeto Urbano v o » 02-Avenida Raposo Tavares
-Rua 4800; Praga da Biblia Calgaddo Rua 11 Calgadao Av. Central Galeria Coberta 03-Avenida da Lagoa (EMASA -
~Rua 4900. Nova Esperanca)

04-Via altemnativa aa Av. Brasil

Figura — Hierarquia viaria. Fonte: Autor, adaptado do Mapa 02 da lei 2794/2008, 2025.



Vias na cor vermelha representam o sistema viario atual. na cor verde vias projetadas, na cor
azul vias existentes redimensionadas.

A Rua Franklin Pereira possui funcéo de via local, sendo uma rua sem saida, possui acesso a
alguns imdveis locais e a Oeste se liga a Rua Daniel Anastacio Fraga.

A Rua Daniel Anastacio Fraga possui a fungdo de via coletora, pois recebe o fluxo da Rua
Jodo Mauricio Pereira (que vém da Rua Hermoégenes Assis Feijo), ou seja, liga diferentes
regides da cidade através do sistema viario. Essa rua liga o bairro Sao Judas Tadeu com a
Regido das Praias.

A Rua Jodo Mauricio Pereira possui fungdo de via local, sendo uma rua sem saida, possui
acesso a alguns imoveis locais e ao Oeste se liga a Rua Hermogenes Assis Feijo.

As demais vias possuem fungdes de interligagdo entre pequenas distancias e atributos de
acesso, sendo algumas delas sem saida.

c) Gabaritos

Segue na Tabela 21 os gabaritos das vias do entorno do empreendimento, com suas
respectivas medidas, conforme a Lei Complementar N° 2.794/2008 (BALNEARIO CAMBORIU,
2008), onde:

e A =distdncia em metros medida de muro a muro (caixa)
e B = distdncia em metros medida entre linha de muro e o meio-fio (passeio);
e C =distancia em metros medida de muro e a edificacao (recuo).

VIA W TRECHO ~ A ~ B ~ (C »~
Rua Franklim Pereira Toda extenséo 15 3 1
Rua Daniel Anastacio Fraga  Toda extensdo 15 3 1

Rua Joao Mauricio Pereira Toda extensédo - - -
Rua Valmira Sperber Santos  Toda extensao - - -

Rua Maura Fermino da Silva  Toda extenséo - - -

Serviddo Toda extenséo - - -
Rua Samuel Rocha Toda extensao 15 3 1
Rua Evaldino Venéncio Cunha Toda extenséao 14 3 1

Tabela — Gabaritos das vias. Fonte: Balneario Camboriu, 2008. VIA TRECHO AB C

d) Modais existentes



Dentre os modos de transportes, o Unico existente na Area de Vizinhanca do empreendimento,
bem como no municipio de Balneario Camboril, € o modo rodoviario. Portanto, todos os
transportes de produtos, cargas e pessoas sao feitos por meio do sistema rodoviario.

Dentre os tipos de veiculos para o transporte rodoviario terrestre, tem-se primordialmente o
automoével, 6nibus, caminhdo e bicicleta. Sendo os trés primeiros considerados transportes

motorizados, enquanto a bicicleta € considerada um tipo de transporte ativo ou néao
motorizado.

Tem-se ainda o modo de transporte terrestre pedonal, o qual, no municipio de Balneario
Camboriu, representa 29% do total de viagens (PLANMOB, 2018).

O alto uso de modos de transporte nao motorizados (29% pedonal e 11% bicicletas) se da pelo
fato da baixa distancia de viagens, visto o municipio de Balneario Camboriu possuir uma
reduzida extensao territorial. Além disso, a regido central da cidade é bastante verticalizada,
possuindo alta densidade demografica, tendo em torno de 44% de toda a populagao. Por fim, o
relevo é predominantemente plano, o que com uma boa estrutura cicloviaria e pedonal,
incentiva a utilizagdo destes meios de transportes.

e) Caracterizagao das vias

A Rua Franklim Pereira é uma via com duplo sentido de circulagdo, com uma via por sentido.
Apesar de nao existir placas proibindo estacionar em nenhum dos dois lados, a via ndo possui
espaco para estacionar em ambos os lados, também nao existe ciclofaixa no local. Além disso,
€ possivel observar que em alguns pontos ndo ha um passeio adequado aos pedestres, sendo
somente grama ou terra, além de pontos de interrupcao devido a existéncia de lixeiras e postes
que ocupam o pouco passeio que existe, conforme figuras a seguir.




Figura — Situacéo da Rua Franklim Pereira, acesso do empreendimento. Fonte: Autor, 2025.

A Rua Daniel Anastacio Fraga também é uma rua de duplo sentido de circulagdo com uma
faixa por sentido. Nao ha sinalizagao indicando a proibicdo de estacionamento em nenhum dos
lados da via, porém existe pouco espago para tal feito, existindo poucas vagas de
estacionamento demarcadas, apenas em seu inicio proximo a Rua Franklim Pereira. Ha um
espaco destinado a circulacdo de pedestres em ambos os lados o qual em sua maioria esta
revestido com grama conforme figura a seguir.



Figura — Situacado da Rua Daniel Anastacio Fraga, préximo ao empreendimento. Fonte: Autor,
2025.

Na Figura a seguir é possivel observar os dispositivos proximos ao local de implantagao do
empreendimento, sendo eles: travessia elevada de pedestres e ondulagdes transversais. Nao
ha no entorno do empreendimento fiscalizadores eletrénicos de velocidade.



Il Cnrdulagao Transversal (lombada)

- Faixa Elevada de Travessia
de Pedestre
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Figura — Dispositivos proximos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado de Google Maps,
2025.

As imagens desses dispositivos estdo presentes nas Figuras a seguir. Observa-se que as
faixas existentes estdo em desconformidade com as normas de acessibilidade vigentes, uma
vez que nao possuem rampas de acessibilidade, além de terem sido implantadas em locais
sem passeio.






Figura — Travessias Elevadas e Lombada na Rua Jo&do Mauricio Pereira. Fonte: Autor, 2025.



Figura — Lombadas na Rua Daniel Anastacio Fraga. Fonte: Autor, 2025.

3.7.1.2 Servigos de Transporte Coletivo

A empresa responsavel pelo transporte coletivo urbano na cidade de Balneario Camborit é a
Transpiedade (BC Bus), a qual opera seus servicos desde junho de 2023. A operagéao iniciou



apos a contratacdo emergencial por meio da Prefeitura, no periodo de 6 meses, para que
ocorresse a substituicio da empresa PGTur (BC Coletivo), o qual desistiu do contrato
alegando auséncia de equilibrio econdmico. Em dezembro de 2023, foi assinado o contrato
para a continuagao do servigo por mais 6 meses.

O transporte coletivo gratuito, ou seja, com politica tarifaria atual de tarifa zero, com subsidio
integral por parte do poder concedente, opera com 7 linhas, que passam por diversas
adequagbes em funcido das necessidades da populagdo. Pode ser observado na Figura a
seguir as linhas que estdo sendo operadas.

Atualmente no site da empresa encontra-se informagdes como horarios e trajetos, cadastro
online, como adquirir seu cartdo cidadao e uma aba para trabalhar com a Transpiedade BC.

CONSULTE HORARIOS E MAPA

Zelecione alinha: Busau ua linh Q

Mewa Esperanga [ Hospital Unimed
Hosgital Unimed [ Estaleirinba

‘:' 0oz lat=Clube / Praia dos Armores

Barra Sul Praia dos &more

Figura — Linhas do TRANSPIEDADE BC. Fonte: TRANSPIEDADE BC, 2025.

Utilizou-se a Linha 01 a titulo de exemplo para apresentar a plataforma. Quando é selecionada
a linha, pode-se observar os horarios de saida em dias uteis, sabado e domingos e feriados,
como também, ao lado, o mapa com o percurso que o 6nibus se desloca conforme figuras a
seqguir.



Nova Esperanca / Hospital Unimed

Local de partida: Hospital Unimed
Data: 22/01/2025

Dias Uteis (SEG/ TER/ QUA/ QUI/ SEX)

Hordrios de partida:
06:55 0820 0E40  09:25 1045 1140 1420 1615 1800 1900 20:50 2230

Haorarios validos até: 311252025

Sabados (5AB)

Hordrios de partida:
06:55 0820 O0E40 0925 1045 1140 1420 1615 1800 1900 20:50 2230

Haorarios validos até: 311252025

Domingos e Feriados (DOM)
Hordrios de partida:
DE:ED l]'!l‘.."ll] 12:2I]' 11:."] 1?;!]1]' 'IE.Z[:I 22'-"]'

Haorarios validos até: 311252025

Legenda de viagens:

1- Mova Esperanca via UNIAVAN
2 - MNowa Esperanga

Figura — Horérios de Saida da Linha 001 — Linha Verde — Nova Esperanga/Hospital Unimed.
Fonte: TRANSPIEDADE BC, 2025.




Recomendamos o uso des navegadores Chrome, Safari, Edge ou Opera para a consulta das inf

Linha Selecionada Nowva Esperanca / Hospital Unimed Mudarlinha X

selecione a viagem

Nova Esperanca -

é Avenida das Gaivotas, 16

o Acesso Hilda Dos Santos Inacio, 1463

e Avenida do Estado Dalmo Vieira, 1837

o Martin Luther, 320
e Martin Luther, 215

Martin Luther, 13
BA»o

Figura — Mapa do percurso da Linha 001 — Linha Verde — Nova Esperancga/Hospital Unimed.
Fonte: TRANSPIEDADE BC, 2025.

Nao foram identificados pontos de énibus no entorno do empreendimento (Area de vizinhanca
direta), o ponto de Onibus mais proximo fica na Av. Hermogenes de Assis Feijé6 quase
esquina com a Rua Jodo Mauricio Pereira, os quais irdo servir aos usuarios que desejarem
utilizar o transporte publico para se deslocarem de e para o empreendimento.



Figura 94 — Ponto de 6nibus Av. Hermdgenes de Assis Feijo. Fonte: Autor, 2025.

Dentre todas as linhas ofertadas, passam no ponto de 6nibus proximo ao empreendimento
(figura anterior) somente a Linha 001 — Linha Verde — Nova Esperanc¢a/Hospital Unimed.

Além desse servico, a cidade também conta com o transporte coletivo operado pela Viagao
Praiana, o qual conta com linhas intermunicipais, fazendo ligagdo entre os municipios de ltajai,
Balneario Camboriu, Itapema, Tijucas e Bombinhas.

Esse transporte intermunicipal possui diferentes tarifas em fungéo do trajeto escolhido. No que
diz respeito ao municipio de Balneario Camboriu, o site oficial traz as informagbes de tarifa

conforme figura a seguir.

EBalnedrio Camboril x Porto Belo R$ 7,45
Balnedrio Camboril x Meia Praia R$ 5,90
Balnedrio Camborid x Itapema R$ 455
Balnedrio Camboril x Lojas Moellmann R$ 4,55
Balnedrio Camborid x Balnedrio Camborid R% 5,15
Balnedrio Cambeoril x Itajai R$ 5,15




Figura — Tarifas das linhas intermunicipais de transporte coletivo. Fonte: VIACAO PRAIANA,
2025.

Portanto, observa-se que no entorno do empreendimento ha uma oferta limitada para atender
os usuarios que desejarem utilizar este modo de transporte.

3.7.1.3 Sistema Cicloviario

No municipio de Balneario Camboriu, a infraestrutura cicloviaria existente até o inicio de 2018
era de 10,21% da malha viaria total. Ja4 na capital de Santa Catarina, Florianépolis, esse valor
era de somente 2,38% (PLANMOB, 2018).

Com o passar dos anos, o municipio expandiu essa infraestrutura, tendo alcancado 46,8 km de
ciclovias e ciclofaixas até o ano de 2022. Esta proposto a ser implantado, conforme Plano
Cicloviario Municipal (2023), mais 97,3 km de infraestrutura destinada exclusivamente para
bicicletas.

Observa-se, no entanto, que conforme o Plano Cicloviario de Balneario Camboriu, apresentado
na Figura a seguir, ndo existe estrutura cicloviaria proxima a localizagdo do empreendimento
em estudo.

Figura 50: Ciclovias e Ciclofaixas de Balnedrio CamboriC.

Legenda
—— Ciclofaixa
= Ciclovia
[ Cidades Limitrofes
[ Balneario Camborid

Fonte: Consultran, 2018.

Figura — Estrutura cicloviaria existente e projetada do entorno. Fonte: Consultran, 2025.



3.7.1.4 Sistema Pedonal

A area de vizinhanca direta do empreendimento em estudo, n&o apresenta em sua adjacéncia
uma caracteristica de solo ocupado por comércio e servigos, elementos fundamentais para a
atratividade de pedestres. Desta forma, ainda que haja transito pedonal de moradores,
trabalhadores locais e alunos das escolas, o volume observado ndo é alto.

A oferta de infraestrutura pedonal nas Ruas Franklin Pereira, Daniel Anastacio Fraga e vias
adjacentes aos acessos do empreendimento, encontra-se em um estado bastante precario.
Observa-se nas figuras a seguir a baixa infraestrutura pedonal na Rua Franklin Pereira e
Daniel Anastacio Fraga, com locais onde ha apenas grama ou terra, com um poste ou arvore
obstruindo a passagem.

Figura — Infraestrutura pedonal da Rua Franklin Pereira. Fonte: Autor, 2025.

[ -

Figura — Infraestrutura pedonal da Rua Daniel Anastacio Fraga. Fonte: Autor, 2025.



Apesar da baixa infraestrutura pedonal, nas imediagdes do local de implantacdo do
empreendimento existe um dispositivo de travessia de pedestres, conforme foram
apresentados na figura a seguir.

Figura — Travessias Elevadas Rua Jodo Mauricio Pereira. Fonte: Autor, 2025.



3.7.1.5 Transporte Individual de Passageiros

a) Servigos de Taxi

O servigo de transporte por taxis em Balneario Camboriu é regulamentado majoritariamente
pela Lei Municipal 1.592/1996 (BALNEARIO CAMBORIU, 1996).

Ha diversos pontos de taxis espalhados pela cidade, contudo nenhum se encontra préximo ao
local de implantagéo do empreendimento conforme consta em figura a seguir.

Figura 86: Pontos de Taxi em Ba:lneério Camboriu.

] W= Legenda

* Ponto de Thxi

— |
-

Fonte: Consultran, 2018.

Figura — Estrutura de pontos existentes de taxi para o municipio. Fonte: Consultran, 2025.

b) Servigos por aplicativo

O documento que serve como base para a regulamentagéo da atividade de transporte de
passageiros por aplicativos no municipio de Balneario Camboriu € o Decreto N° 9.444, de 18
de junho de 2019, o qual esta de acordo com a Lei Federal 12.587/12.



3.7.1.6 Veiculos de Carga

De acordo com o Decreto N° 4.020/2004 (BALNEARIO CAMBORIU, 2004), que disciplina o
transito de caminhbées e o servico de carga e descarga de mercadorias em Balneério
Camboriu, veiculos de carga com capacidade entre 1,8 e 14,0 toneladas e comprimento
maximo de 14,0 metros sdo proibidos de circular na “Zona Central de Trafego” entre as
12hs01min e 1hr59min; e veiculos de carga acima de 14,0 toneladas e/ou comprimento
superior a 14,0 metros sao proibidos de circular pela “Zona Central de Trafego” em qualquer
horario.

Nesse mesmo decreto, compreendendo a “Zona Central de Trafego” (ZCT), cita-se ainda que
veiculos utilitarios de até 1,8 toneladas tém a permissao de estacionar em qualquer horario em
espagos demarcados para estacionamento de automodveis. Ja para os veiculos de carga entre
1,8 e 14,0 toneladas e comprimento maximo de 14,0 metros, € permitido o estacionamento
somente em espacos demarcados para carga e descarga, das 2h00 as 12h00; sendo
autorizado também na Avenida Atlantica e nas ruas a ela perpendiculares, nos espagos
demarcados com sinalizagao de carga/descarga, das 2h00 as 18h00.

Para efeito deste Decreto, compreende-se como “Zona Central de Trafego”, a area da cidade
abrangida e limitada pelos seguintes logradouros publicos: parte da Avenida Atlantica, esquina
com a Rua Miguel Matte, segue por esta até a Avenida do Estado, contornando-a em diregéo
ao Sul até a Terceira Avenida, segue por esta até a Rua 3300, contornando-a em dire¢ao ao
Leste até a Avenida Atlantica, segue por esta até a Rua Miguel Matte, concluindo o perimetro
tragado.

Nao ha, portanto, legislagdo vigente proibindo o trafego e o estacionamento de veiculos de
carga no entorno de onde o empreendimento se instalara.

3.7.2 Contagem Volumétrica Veicular

O conhecimento dos volumes veiculares incidentes na area de estudo é informacgé&o primordial
para o estabelecimento de uma avaliagdo da situacdo do trafego e para a formulagdo de
alternativas. A contagem volumétrica veicular consiste em quantificar o volume de veiculos que
trafegam por um determinado trecho da via, durante um dado intervalo de tempo.

Os pontos de coleta de dados foram definidos em funcéo das rotas de acesso e saida do
empreendimento. Na figura a seguir podem ser observados os pontos de acessos do
empreendimento, tanto o ponto de entrada como o de saida estdo posicionados no mesmo
local.



4= ACESSO DE PEDESTRES
= ACESSO DE VEICULOS

Figura — Ponto de acessos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado do Geo BC, 2025.

Portanto, foram definidos os seguintes locais para o levantamento de dados:

e Rua Franklim Pereira, junto ao local de implantagdo do empreendimento;
e Rua Daniel Anastacio Fraga, préximo ao local de implantagdo do empreendimento.

Os pontos de contagens com seus respectivos movimentos séo observados na figura a seguir.



RUA DANIEL ANASTACID FRAGA|

g
i
E
3
4
a
§
H
:
5
s
]

Figura — Pontos de contagem e movimentos. Fonte: Autor, adaptado do Geomais, 2025.

As contagens veiculares ocorreram no dia 27 de novembro de 2024, quarta-feira, das 17:00h
as 19:00h. Vale ressaltar que foi um dia tipico, com condicbes normais das vias e do transito,
clima ensolarado, sem chuva e longe de acontecimentos especiais como feriados e feiras, por
exemplo.

A classificagdo das contagens foi definida em 4 tipos de veiculos: moto, carro, caminhao e
6nibus. As contagens foram fracionadas de 15 em 15 minutos.

O horario de pico encontrado apds as contagens foi das 17:30 as 18:30. conforme figura a
seqguir:



PLANILHA DE CONTAGENS CLASSIFICATORIAS DE TRAFEGO

MOVIMENTO 1
HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 & 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO| FIM [MOTO|AUTO|ONIB|CAM| MOTO|AUTO| ONIB| CAM |MOTO| AUTC | ONIB | CAM | MOTO|AUTO|ONIB|CAM
17:00 {18001 1 0 0 0 1 0 0 0 a 2 0 0 2 1 0 0
18:00 |19:001 0O 0 0 0 2 2 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
MOVIMENTO 2
HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO| FIM [MOTO|AUTO|ONIB|CAM| MOTO|AUTO|ONIB| CAM [MOTO| AUTO | ONIB | CAM | MOTO|AUTO|ONIB|CAM
17:00 (18001 0O 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 2 3 0 0
18:00 |19:001 1 2 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
MOVIMENTO 3
HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO| FIM [MOTO|AUTO|ONIB|CAM| MOTO|AUTO|ONIB| CAM [MOTO| AUTO | ONIB | CAM [ MOTO|AUTO|ONIB|CAM
17:00 (18001 7 12 0 1 8 15 0 1 13 22 0 3 14 35 0 2
18:00 |19:000 9 20 0 0 8 17 0 1 7 29 0 0 5] 15 0 0
MOVIMENTO 4
HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO| FIM [MOTO|AUTO|ONIB|CAM| MOTO|AUTO|ONIB| CAM [MOTO| AUTO | ONIB | CAM | MOTO|AUTO|ONIB|CAM
17:00 |18:000 4 7 0 2 6 9 0 1 8 15 0 1 6 13 0 1
18:00 {19001 7 9 0 1 5 6 0 0 3 4 0 0 3 5 0 0

Planilha — Contagens classificatérias por movimentos. Fonte: Autor, 2025.

Para fins de calculos, segue na tabela abaixo os valores adotados para os fatores de
equivaléncia:

3.7.3 Previsao da demanda de trafego

3.7.3.1. Cenario futuro com aumento de fluxo gerado pelo empreendimento

FATOR DE EQUIVALENCIA

Moto

Carro

Caminao

Onibus

0,33

1,00

225

2,00

Tabela: Fator de Equivaléncia. Fonte: Adaptado de DENATRAN, 2014.

Em planejamento de demanda de transportes, € comum a utilizacdo do Modelo 4 Etapas. Esse
modelo divide-se em 4 submodelos:

1) Geracgéao de Viagens

2) Distribuicao de Viagens
3) Divisdo Modal




4) Alocacéo de Viagens

Segundo Lopes (2012), a geragao de viagens objetiva estimar o nimero de viagens produzidas
ou atraidas por uma zona de trafego em determinado intervalo de tempo, sendo que os seus
resultados servirao de ponto de partida para as demais etapas do processo. Considerou-se
todas as viagens geradas sendo de atragao, assim todas irdo carregar apenas um cruzamento,
considerando assim o pior caso.

3.7.3.2. Geracao de viagens

Existem na bibliografia diversas metodologias para se prever a geracdao de viagens de um
empreendimento que ainda ndo se encontra em fase de operagao, ou seja, busca-se estimar
um numero de viagens geradas pelo empreendimento que ainda n&o é possivel se obter de
forma exata.

Neste estudo sera utilizado o modelo de geragéo de viagens residenciais (NITTRANS, 2011).

3.7.3.2.1. Geracao de viagens residenciais

Existem poucos estudos sobre geracido de viagens de base residencial no Brasil (GRIECO,
2010). O estudo realizado em Niterdi, pela equipe técnica da NITTRANS, apresenta uma base
de dados sobre geracéo de viagens, que serve como exemplo da realidade brasileira.

Visando adaptar o resultado a realidade de Balneario Camboriu, foi utilizado o modelo
encontrado para a zona Icarai, em Niter6i (NITTRANS, 2011), visto fatores socioeconémicos.
Para obtengdo do numero de viagens foi utilizada a férmula para regressao linear para o
horario de pico da tarde e utilizando como variavel principal o numero de unidades
residenciais, comparada com a férmula para regressao linear para o horario de pico da carta
que utiliza como variavel principal o numero de vagas privativas, sendo adotado o maior valor.
As formulas sao exibidas abaixo:

Equacdo de Regressao Y = 0,3394(x) + 7,0594

Considerando que o empreendimento possuira 9 unidades residenciais (UR), tem-se:

Viagens geradas = 0,3394 x 9 + 7,0594 — 11 viagens no horario de pico da tarde -
17:00/20:00

Sendo esse o valor correspondente a trés horas da hora pico, calcula-se para apenas uma
hora pico:



Viagens geradas na hora pico (17:30 - 18:30) =10 + 3 = 4 viagens

Equacao de Regressao Y = 0,2489(x) + 9,63

Considerando que o empreendimento possuira 36 vagas de estacionamento residenciais
privativas, tém-se:

Viagens geradas = 0,2489 x 36 + 9,63 — 19 viagens no horario de pico da tarde -
17:00/20:00

Sendo esse o valor correspondente a trés horas da hora pico, calcula-se para apenas uma
hora pico:

Viagens geradas na hora pico (17:30 - 18:30) =19 + 3 = 7 viagens

Considerando a situagdo mais critica calculada e devido ao fato da hora pico estar mais
préoxima da noite, foi considerado que todas as 7 viagens geradas pelas unidades residenciais
do empreendimento fossem de atragdo, como possibilidade mais critica, mesmo que o estudo
que gerou a equacgao tenha registrado 66,02% de viagens de atrag&o para o horario analisado.

Entdo obteve-se uma geracdo de viagens de 7 viagens de atragdo na hora pico para o
empreendimento em estudo.

3.7.3.3. Distribuicdo de viagens

De acordo com (LOPES, 2012), a distribuicdo de viagens é a fase onde estima-se o numero de
viagens para as diferentes zonas de trafego, em determinado intervalo de tempo. Desse modo
determina-se a quantidade do fluxo da matriz O/D que cabera a cada zona de trafego.

Para a distribuicdo de viagens, utilizou-se as rotas que conduzem até o acesso do
empreendimento, pressupondo, conforme DNIT (2006), que o padrao atual de viagens seja
projetado no futuro. Dessa forma, as viagens para chegar até o empreendimento, sera:

* Rota: Rua Daniel Anastacio Fraga, conversdo a esquerda ou direita para a Rua Franklim
Pereira;

3.7.3.4. Divisao Modal



Para a divisdo modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario
Camboriua (2018). Os resultados da pesquisa indicam a porcentagem de cada modo de
transporte utilizado no municipio Balneario Camborit conforme figura a seguir:

MAutomovel B Moto BApé M Bicicdeta MOnibus M Outros

Figura: Divisdo modal de Balneario Camboriu. Fonte: PLANMOB, 2018.

Ja a figura a seguir, apresenta a divisdo modal mais especificamente do bairro Sdo Judas
Tadeu, onde o empreendimento sera instalado.

Bairro - Sdo Judas Tadeu

® 46% Automovel @ 3% Moto @ 8% Apée 31% Bicicleta @ &% Onibus ® 0% Outros

Figura: Divisdo modal do bairro S&o Judas Tadeu. Fonte: Adaptado do PLANMOB, 2018.



Visto que as viagens por bicicleta e a pé ndo acrescem fluxos no sistema viario e ndo se tem
previsdo de mudancas das linhas de 6nibus do entorno, para fins de calculos, foi utilizado
apenas o modo de transporte por automoéveis e motos convertidos para Unidade Carro de
Passeio (UCP).

O modelo de geragao para unidades residenciais, estabelece um valor apenas para viagens de
carro e, portanto, os demais modais sao obtidos pela propor¢ao inversa.

As viagens de 6nibus foram calculadas para estimativa do incremento no sistema publico de
transporte, descrito anteriormente.

Viagens geradas (carro) = 7 residenciais x 1= 7 UCP
Viagens geradas (moto) = (7 res. x 8% / 46%) x 0,33=1 UCP
Viagens geradas (6nibus) = (7 res. x 8% / 46%) x 2 = 2 Viagens / 3 UCP

Tem-se por fim uma geragao total de 11 UCP, sendo todas de atragao.

3.7.3.5. Alocagéao de viagens

Conforme (LOPES, 2012), a Alocacao de Viagens consiste na alocacédo dos fluxos de uma
matriz O/D numa rede viaria, determinando assim o volume de trafego em cada arco da malha
viaria da mesma.

Para alocar as viagens de tal forma que se aproxime com o comportamento atual dos usuarios,
as viagens serdo alocadas nas rotas de acordo com a proporgdo dos volumes obtidos nas
contagens de trafego durante a hora pico.

Desta forma, tem-se a tabela abaixo:



ALOCAGAO DE VIAGENS
. UCP/hora PR Viagens
Movimentos Rotas pico Distribuigdo Alocadas (UCP)
Rua Franklim Pereira,

conversao a esquerda ou o

1 direita para a Rua Daniel 7 3,69% 0
Anastacio Fraga
Rua Daniel Anastacio Fraga,

conversao a esquerda ou o

2 direita para a Rua Franklim 12 6,67% 1
Pereira
3 Rua Daniel ﬁ_.ﬂastélcio Fraga 109 60,55% 7
sentido Sul
4 Rua Daniel fﬂ.ﬂastélcio Fraga 59 28,89% 3
sentido Norte

Tabela: Alocagao de viagens. Fonte: Adaptado de NITTRANS, 2011.

3.7.4. Crescimento da frota veicular

Para a projecéo de trafego futuro, utilizou-se a média de crescimento de frota para o municipio
de Balneario Camboriu, conforme IBGE.

Portanto, foram utilizados os dados referentes a frota dos anos de DEZ/2013 até DEZ/2023.
Desta forma foi possivel calcular o crescimento anual da mesma. Com isso, foi calculada uma
média entre essas taxas para estimar o crescimento da frota em até 10 anos apéds a
implementagdo do empreendimento conforme apresentado na tabela a seguir:



Crescimento Anual da Frota Veicular - Balneario Camboria/SC

Anc Frota Crescimento (%)
2013 78.238 -
2014 82 259 5,14%
2015 85616 4 08%
2016 88.351 3,19%
2017 90.527 2,46%
2018 93.510 3,30%
2019 97.093 3,83%
2020 99.751 2,74%
2021 102.891 3,15%
2022 106.800 3,80%
2023 111.322 4 23%
Taxa Media 3,59%

Tabela: Crescimento anual da Frota Veicular de Balneario Camboriu. Fonte: IBGE.

Sendo assim, obtém-se as seguintes proje¢des das viagens nos pontos que serdo calculados
os niveis de servigo, com seus valores em UCP. Foram considerados dois cenarios, com e sem
o0 empreendimento.



Movimento 1

Ano Projegdo sem o empreendimento | Projegio com o empreendimento
2024
2025
2026
2027
2028
2029 8 8
2030 8 8
2031 8 8
2032 9 9
2033 9 9
2034 9 9
2035 10 10
2036 10 10
2037 11 11
2038 11 11
2039 11 11

Tabela: Projec&o das viagens Movimento 1. Fonte: Autor, 2025.
Ano Movimento 2

Projegdo sem o empreendimento | Projegdo com o empreendimento

2024
2025
2026
2027
2028
2029 14 15
2030 14 16
2031 15 16
2032 15 17
2033 16 17
2034 17 18
2035 17 19
2036 18 19
2037 18 20
2038 19 21
2039 20 22

Tabela: Projegao das viagens Movimento 2. Fonte: Autor, 2025.




Movimento 3

Ano Projegdo sem o empreendimento | Projegio com o empreendimento
2024

2025

2026

2027

2028

2029 130 138
2030 134 143
2031 139 148
2032 144 153
2033 149 159
2034 155 165
2035 160 170
2036 166 177
2037 172 183
2038 178 190
2039 185 196

Tabela: Projegao das viagens Movimento 3. Fonte: Autor, 2025.

Movimento 4

Ano Projegdo sem o empreendimento | Projegio com o empreendimento
2024

2025

2026

2027

2028

2029 62 65
2030 64 67
2031 66 70
2032 68 72
2033 71 75
2034 73 78
2035 76 81
2036 79 83
2037 82 86
2038 85 90
2039 88 93

Tabela: Projegao das viagens Movimento 4. Fonte: Autor, 2025.




3.7.5. Calculos e analises de nivel de servigo

3.7.5.1. Metodologia utilizada

O objetivo da determinacao da capacidade de uma via é quantificar o seu grau de suficiéncia
para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a analise técnica e
econdbmica de medidas que assegurem o escoamento maximo de veiculos que possam passar
por uma determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo
estipulado e sob as condigdes existentes da via e do transito.

Segundo Brasil (2006, p. 266) as condi¢des ideais de trafegabilidade sao:
* Auséncia de fatores restritivos geométricos, de trafego e ambientais;
* Faixas de trafego maiores ou iguais a 3,60 m;

» Acostamentos ou afastamentos laterais livres de obstaculos ou restricdes a visibilidade com
largura igual ou superior a 1,80 m;

* Auséncia de zonas com ultrapassagem proibida;
» Trafego exclusivo de carros de passeio;

* Nenhum impedimento ao trafego direto, tais como controles de trafego ou veiculos
executando manobras de giro;

* Terreno plano;
* Distribuicao do trafego por sentido de 50/50.

E definido seis Niveis de Servico pelo método HCM, conforme ilustrado na figura abaixo, de A
aF:



Mivel de Servigo A Nivel de Servico B

Nivel de Servigo D

Nivel de Servigo E Nivel de Servigo F

Figura: Caracterizagdo dos niveis de servigo de pista dupla. Fonte: HCM, 2000.

- Nivel de Servigo A: corresponde a uma situacao de fluidez de trafego, com baixo fluxo de
trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condi¢des fisicas da via. Os condutores
nao se veem forcados a manter determinada velocidade por causa de outros veiculos.

- Nivel de Servigo B: Corresponde a uma situacao estavel, quer dizer, que ndo se produzem
mudancgas bruscas na velocidade, ainda que esta comeca a ser condicionada por outros
veiculos, mas os condutores podem manter velocidades de servico razoavel e em geral
escolhem a faixa de trafego por onde circulam.

- Nivel de Servico C: Corresponde a uma circulagao estavel, mas a velocidade e a
manobrabilidade estdo consideravelmente condicionadas pelo resto do trafego. Os



adiantamentos e a troca de faixa sdo mais dificeis, mas as condi¢cdes de circulacdo sdo
toleraveis.

- Nivel de Servigo D: Corresponde a uma situacdo que comecga a ser instavel, quer dizer, em
gue produzem trocas bruscas e imprevistas na velocidade e a manobrabilidade dos condutores
esta muito restringida pelo resto do trafego.

- Nivel de Servico E: Supbe que o trafego é préoximo a capacidade da via e as velocidades sao
baixas. As paradas sao frequentes, sendo instaveis e for¢as as condi¢des de circulagao.

- Nivel de Servigco F: O nivel F corresponde a uma circulacdo muito forcada, com velocidades
baixas e filas frequentes que obrigam a detengbdes que podem ser prolongadas. O extremo do
nivel F € um absoluto congestionamento da via.

Neste estudo, sera utilizada a metodologia tradicionalmente utilizada para analise da
capacidade e nivel de servigco de uma via, Highway Capacity Manual - HCM (TRB, 2000) e
Highway Capacity Manual - HCM (TRB, 2010), denominadas “Interse¢des Prioritarias” e de
“Fluxo Ininterrupto”.

Segundo o manual, trés variaveis basicas — volume ou fluxo de veiculos, velocidade e
densidade — podem ser usados para classificar o trafego em qualquer rodovia. Sendo que o
volume ou fluxo de veiculos € um pardmetro comum para ambos os tipos de via, de fluxo
interrompido ou de fluxo ininterrupto, porém velocidade e densidade se aplicam primariamente
as vias de fluxo ininterrupto, enquanto outros parametros como saturagdo de fluxo sao
especificos para sistemas de fluxo interrompido.

Neste caso, para os sistemas que se enquadram como de fluxo ininterrupto os indicadores
caracterizadores dos niveis de servigo serdo o volume de saturacdo da via e a densidade de
fluxo.

Calculo da Densidade (UCP/km/faixa)
q=SxK
Onde: q = fluxo (volume) (UCP/hora/faixa);
S = velocidade média no espaco (km/h);
K = densidade (UCP/km/faixa).

Desta forma, a cada nivel de servico é associado um volume de servico, caracterizado pelo
maximo fluxo de trafego em que as condi¢des do nivel de servigo correspondente, conforme
tabela a seguir:



e —— N
A - Otimo 0a7
B-Bom Tall
C - Regular 11a 16
D - Ruim 16 a 22
E - Péssimo 22a 28
F - Inaceitavel Acima de 28

Tabela: Densidades e limites de Niveis de Servigo. Fonte: HCM, 2000.

Para o caso da interse¢cao da Rua Daniel Anastacio Fraga com a Rua Franklim Pereira foram
testados os sistemas de fluxo interrompido, com metodologia especifica também retirada do
manual supracitado, contudo, em funcdo, especialmente do baixissimo fluxo da via, a
metodologia de fluxo ininterrupto se demonstrou mais condizente com a realidade observada.

A implantacdo do empreendimento podera causar, cumulativamente ou ndo, tanto no seu
entorno como distribuidos na sua area de vizinhanga, impactos relacionados ao trafego e
transporte, tais como:

* Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;

* Aumento do volume de pedestres e ciclistas nas ciclovias, ciclofaixas, passeios e vias
adjacentes;

 Saturagao das vias de acesso;
* Ocupacgao do meio-fio por veiculos estacionados;

* Acumulacédo de veiculos, nos acessos ao empreendimento.

3.7.5.2. Pontos de analise de nivel de servigo

Foram calculados os niveis de servigco nas vias de rotas de acesso ao empreendimento, sendo
elas as que sofreram acréscimo de viagens, impactadas diretamente pelo mesmo.

Foram considerados pontos de analise, entre eles:
* Rua Franklim Pereira (saindo da rua), tendo apenas uma faixa de rolamento;
* Rua Franklim Pereira (entrando na rua), tendo apenas uma faixa de rolamento;

* Rua Daniel Anastacio Fraga (sentido sul), tendo apenas uma faixa de rolamento; e



* Rua Daniel Anastacio Fraga (sentido norte), tendo apenas uma faixa de rolamento.

3.7.5.3. Nivel de servigo da Rua Franklim Pereira (saindo da rua)

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 1 do croqui de movimentos € a
velocidade média aferida no ponto, tem-se:

g=mov 1 =7 ucp/h
S =5 km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:

K=q/S (ucp/h / km/h / faixa)
K=7/5/1=1UCP/km/faixa

Utilizando a tabela de densidades e limites de niveis de servigo, é possivel determinar o nivel
de servigco para esse segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante o dia 27
de novembro de 2024.

Desta forma, o nivel de servigo para uma densidade (K) de 1 UCP/km/faixa é igual a A. As
projecbes dos niveis de servico com o empreendimento para os préoximos 10 anos (apos
implantacao) sao indicadas na tabela a seguir.

3.7.5.4. Nivel de servigo da Rua Franklim Pereira (entrando na rua)

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 2 do croqui de movimentos e a
velocidade média aferida no ponto, tem-se:

g =mov 2 =12 ucp/h
S =9km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:

K=q/S (ucp/h / km/h / faixa)
K=12/9/1 =1 UCP/km/faixa



Utilizando a tabela de densidades e limites de niveis de servigo, € possivel determinar o nivel
de servigo para esse segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante o dia 27
de novembro de 2024.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 1 UCP/km/faixa é igual a A. As
projecbes dos niveis de servico com o empreendimento para os préximos 10 anos (apos
implantagao) séo indicadas na tabela a seguir.

3.7.5.5. Nivel de servigo da Rua Daniel Anastacio Fraga (sentido sul)

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 3 do croqui de movimentos e a
velocidade média aferida no ponto, tem-se:

g = mov 3 = 109 ucp/h
S =15km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:

K=q/S (ucp/h / km/h / faixa)
K=109/15/1 =7 UCP/km/faixa

Utilizando a tabela de densidades e limites de niveis de servigo, é possivel determinar o nivel
de servigco para esse segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante o dia 27
de novembro de 2024.

Desta forma, o nivel de servigo para uma densidade (K) de 7 UCP/km/faixa é igual a A. As
projecbes dos niveis de servico com o empreendimento para os proximos 10 anos (apos
implantacao) sao indicadas na tabela a seguir.

3.7.5.5. Nivel de servigo da Rua Daniel Anastacio Fraga (sentido norte)

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 4 do croqui de movimentos e a
velocidade média aferida no ponto, tem-se:

g = mov 4 = 52 ucp/h
S =24 km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:



K=q/S (ucp/h / km/h / faixa)
K=52/24/1=2UCP/km/faixa

Utilizando a tabela de densidades e limites de niveis de servigo, é possivel determinar o nivel
de servigco para esse segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante o dia 27

de novembro de 2024.

Desta forma, o nivel de servigo para uma densidade (K) de 2 UCP/km/faixa é igual a A. As
projecbes dos niveis de servico com o empreendimento para os proximos 10 anos (apos
implantacao) sao indicadas na tabela a seguir.

3.7.5.4. Projecgbes de nivel de servigo futuro

As tabelas a seguir demonstram o nivel de servico encontrado nos quatro segmentos
abordados, projetado para os anos de 2029 a 2039, sem e com o empreendimento,
classificando pelo nivel de servigo.

Movimento 1
Ano Dens. sem o Dens. com o Nivel de Nivel de
ALigell ¢ emp. Al 2] 0 emp- emp. emp. Servigo sem | Servigo com

(UCPhitaixa) (UCP/hifaixa) (UCP/hifaixa) | (UCPhifaixa) o emp. o emp.
2029 8 ] 1 1 A A
2030 8 ] 1 1 A A
2031 8 ] 1 1 A A
2032 9 ] 1 1 A A
2033 9 ] 1 1 A A
2034 9 ] 1 1 A A
2035 10 10 1 1 A A
2036 10 10 1 1 A A
2037 " 1 1 1 A A
2038 " 1 1 1 A A
2039 " 1 1 1 A A

Tabela: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento movimento 1. Fonte: Autor, 2025.




Movimento 2

Dens. sem o

Dens. com o

Nivel de

Nivel de

Ano | Fluxo sem o emp. | Fluxo com o emp. . - e | e o
e BRI (UCP/hifaixa) | (UCPIhifaixa) o emp. o emp.
2029 14 15 1 1 A A
2030 14 16 1 1 A A
2031 15 16 1 1 A A
2032 15 17 1 1 A A
2033 16 17 1 1 A A
2034 17 18 1 1 A A
2035 17 19 1 1 A A
2036 18 19 1 1 A A
2037 18 20 1 1 A A
2038 19 21 1 1 A A
2039 20 22 1 1 A A
Tabela: Nivel de Servico com e sem o empreendimento movimento 2. Fonte: Autor, 2025.
Movimento 3
A Dens. sem o Dens. com o Nivel de Nivel de
No | Fluxo sem o emp. | Fluxo com o emp. . - e | e o
e BRI (UCP/hifaixa) | (UCPIhifaixa) o emp. o emp.
2029 130 138 8 8 B B
2030 134 143 8 g B B
2031 139 148 8 g B B
2032 144 153 9 9 B B
2033 149 159 9 10 B B
2034 155 165 9 10 B B
2035 160 170 10 10 B B
2036 166 177 10 11 B B
2037 172 183 11 11 B B
2038 178 190 11 11 B B
2039 185 196 11 12 B C

Tabela: Nivel de Servico com e sem o empreendimento movimento 3. Fonte: Autor, 2025.




Movimento 4

Anoc | [ Dens. sem o Dens. com o Nivel de Nivel de

uxo sem o emp. | Fluxo com o emp. s e el [

B E ] JLER R, (UCPIhifaixa) | (UCPIhifaixa) o emp. o emp.
2029 62 65 2 2 A A
2030 64 67 2 2 A A
2031 66 7o 2 2 A A
2032 68 72 2 2 A A
2033 71 75 2 2 A A
2034 73 7a 2 2 A A
2035 76 81 2 3 A A
2036 79 83 3 3 A A
2037 82 86 3 3 A A
2038 35 90 3 3 A A
2039 a8 93 3 3 A A

Tabela: Nivel de Servico com e sem o empreendimento movimento 4. Fonte: Autor, 2025.

3.7.6. Consideracdes sobre os Niveis de Servico calculados

Com base nos dados coletados, tratados e analisados, percebe-se que o incremento no
trafego, gerado pelo empreendimento, tem baixo impacto no quadro existente do sistema viario
proporcionalmente ao fluxo ja estabelecido e projetado para o periodo avaliado.

Percebe-se que ha minimas diferencas de niveis de servigco dos cenarios futuros com e sem
empreendimento, mantendo-se classificacdo de nivel de servico equivalentes nas janelas de 5
e 10 anos apds a implantacdo do empreendimento em praticamente todos os pontos
analisados.

O desempenho nos 4 pontos analisados mostrou-se em boas condigdes, visto que o Nivel de
Servigo atual e projetado até 2039 com e sem empreendimento ndo é pior do que “C” em
nenhum cenario, sendo predominantemente “A”.

Pode-se destacar ainda que medidas complementares executadas por parte da Prefeitura,
perante seu Orgdo Municipal de Transito poderiam melhorar a trafegabilidade da regido de
estudo, como por exemplo: investimento em solucdes de transporte coletivo de maior eficiéncia
e atratividade, melhoria das condigdes de infraestrutura para 6nibus e do sistema cicloviario.

3. Solicitacao da CEIV: Com relagao a avaliagao da matriz quali-quantitativa e descricdo dos
impactos e medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de implantagéo:

3.1 Incluir os seguintes impactos na fase de implantagdo, com apresentagdo de medidas
mitigadoras e classificagdo na matriz de impactos:
* Deterioracao de vias publicas, pela movimentagao de veiculos pesados;
* Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;



3.2 Para o impacto “Interferéncia no trafego de veiculos”, alterar o impacto para
“‘Pressdo na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento
(Geracao de Viagens de veiculos de carga/descarga)”’, acrescentando as seguintes medidas
mitigadoras:

- Todas as manobras, cargas e descargas de materiais devem ocorrer dentro do canteiro
de obras;

- Implantagao, antes do inicio das obras, de dispositivos de sinalizagao e alerta luminoso
e sonoro junto as saidas e entradas de veiculos em trabalhos na area;

- Impedir o estacionamento de caminhdes ou a descarga de materiais em locais
indevidos, prejudicando o trafego local;

- Caso seja feita a utilizacdo de veiculos que possam vir a interferir no fluxo viario,
mesmo que de maneira parcial ou temporaria, sera notificado a Autarquia Municipal de
Transito - BC Transito, com no minimo 48 horas de antecedéncia. Sera também feita a
obtengdo prévia da Autorizagdo Especial de Transito (AET) junto aos 6rgaos de transito
competente;

Resposta: Corrigido conforme solicitagdes da CEIV, segue matriz atualizada em anexo.

4. Solicitagcao da CEIV: Com relacao a avaliagao da matriz quali-quantitativa e descrigcdo dos
impactos e medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de operagéo:

4.1 Incluir os seguintes impactos na fase de operagédo, com apresentagao de medidas
mitigadoras e classificagdo na matriz de impactos:

. Presséo nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;

. Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento
(Geragao de Viagens);

. Pressao no Sistema de Transporte Publico Coletivo;

Resposta: Corrigido conforme solicitagdes da CEIV, segue matriz atualizada em anexo.

5. Solicitagdo da CEIV: Com relagao ao projeto arquiteténico:

5.1 Enviar, de maneira isolada, a prancha especifica das vagas de estacionamento, dos
acessos (veiculares e de pedestres) e da sinalizagéo viaria interna do empreendimento
(vertical e horizontal). OBS: no projeto de sinalizagao interna, deve ser apresentado as
dimensdes do leito carrocavel e das calgadas, além dos raios de giros em caso de
existéncia de “cul-de-sac’;

Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO AJUSTES EIV 01”7 e
‘PROJETO AJUSTES EIV 02”.



5.2 Incluir, nas pranchas das vagas de estacionamento, o trajeto de rota acessivel das
pessoas PNE, desde a vaga de PNE (privativa e/ou condominial) até um local seguro, de
acordo com as diretrizes de rota acessivel expostas na NBR 9050;

Resposta: Nao existira vagas PNE.

5.3 Incluir, na prancha especifica dos acessos, as larguras dos rebaixos do meio-fio, nos
respectivos acessos, além de indicar a largura e altura dos portdes de entrada/saida do
empreendimento. OBS |: sera necessario verificar o atendimento das Instrucbes
Normativas n° 1 (parte 2) e n° 35, do Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa
Catarina, especialmente o artigo 6° da IN n° 35, que diz sobre o acesso de viatura na
edificagdo. OBS IlI: informar se os portdes de acesso serdao basculantes ou de correr,
verificando a largura minima do artigo 6° da IN n° 35. OBS IlII: segue figura 2, da IN n°® 35,
para fins de verificagdo e atendimento:

5.4 Incluir os dispositivos de alerta, Iluminosos e sonoros, indicando o0s
acessos(entrada/saida);

5.5 Incluir instalagdo de placa de adverténcia junto ao portdo de entrada, indicando a altura
maxima permitida de veiculos, visando melhorar a seguranga viaria no local. OBS:
apresentar o modelo no projeto;

Resposta: Segue em anexo pranchas com nomenclaturas “PROJETO AJUSTES EIV 01” e
“‘PROJETO AJUSTES EIV 02”.

Sem mais para o momento, agradecemos pela atengdo e nos colocamos a disposi¢cao para
eventuais esclarecimentos adicionais.

Atenciosamente,
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