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1. APRESENTACAO

Atualmente o processo de urbanizacdo atinge todos os setores
economicos, classes sociais, e diretamente o ser humano, onde a falta de
planejamento urbano tem causado sérios problemas de degradacido espacial,
ambiental, econémica e social. No sentido de reverter estes cenarios de
degradacdo urbana, o Estatuto da Cidade - Lel Federal 10.257, promulgada em
10 de julho de 2001, é constituido de instrumentos fundamentais para evitar a
implantacio de empreendimentos ou atividades potencialmente causadoras de
degradacéio a vizinhanca e ao meio ambiente urbano.

De acordo com a Lei n° 2.686/2006, no qual dispde sobre a revisio do
Plano Diretor do municipio de Balneario Camborit, a Subsecdo XI trata do

Estudo de Impacto de Vizinhanca:

“Art. 218. Os empreendimentos de impacto, adicionalmente ao cumprimento dos
demais requisitos previstos na legislacdo urbanistica, terdo a sua aprovacio
condicionada a elaboracdo e aprovacio de Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca - EIV, a ser apreciado pelos o6rgdos competentes da Administracio

Mumicipal."

Ja a Lel n° 2.794/2008, que disciplina o Uso e Ocupacido do Solo no
municipio, traz sobre os empreendimentos que devem ser submetidos ao

Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV:
“Art. 52, Usos Geradores de Impacto a Vizinhanca, sio todos aqueles que possam

vir a causar alteracdo significativa no ambiente natural ou construido, ou
sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura basica, quer se
instalem em empreendimentos publicos ou privados, os quais serdo designados
"Empreendimentos de Impacto", de acordo com o disposto em legislacao
especifica. (Redagdo dada pela Lei Complementar n® 24/2018)
Art. 53. Sdo considerados Empreendimentos de Impacto que:

I - Sejam localizados em areas com mais de 10.000 m* (dez mil metros

quadrados);
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I - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam area
construida superior a 25.000 m? (vinte e cinco mil metros quadrados) e/ou
superiores a 100 unidades;

III - sejam comerciais e possuam area construida superior a 5.000 m? (cinco mil
metros quadrados), exceto aquelas destinadas a salas comerciais;

IV - necessite, por sua natureza ou condi¢ées, analise ou tratamento especifico
por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a legislacdo de uso e
ocupacao do solo;

V - resultem de desmembramentos de areas da ZAN - I e II, independentemente

da atividade implantada e da area construida.

Paragrafo Unico - A aprovacio dos Empreendimentos de Impacto previstos no

inciso I esta condicionada a parecer favoravel do Conselho da Cidade."

Em conformidade com a Lei Complementar n® 24/2018, o Estudo de

Impacto de Vizinhanca — EIV é considerado:
“Art. 2. ... um conjunto de estudos (laudos técnicos) e informacdes técnicas que
objetivam identificar e avaliar a repercussio e o impacto na implantacio e
ampliacdo de empreendimentos que possam interferir:
I - na qualidade de vida da populacéao residente ou usuaria;
IT - no ambiente natural ou construido;
ITI - nas atividades humanas instaladas;
IV - na circulacio e movimentacdo de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condicdes de seguranca de pedestres e
veiculos; e

V - nos recursos naturais.”

Contudo, o presente Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, tomou
como base o Termo de Referéncia — Anexo I da Lei Complementar n°® 24/2018

do municipio de Balneario Camborita/SC.
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1.1. ATIVIDADE PREVISTA

O empreendimento em questdo enquadra-se no caput como
empreendimento de impacto, no 53° IV, o qual trata-se de comércio de
combustiveis, denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser localizado na Rua
Dom Francisco, n° 33, bairro Vila Real, cidade de Balneario Camboria/SC,
com uma area total construida de 1.055,83 m?, contemplando um pavimento
com area de conveniéncia/administrativo, areas para as bombas de

combustivel, troca de 6leo, salas comerciais e vagas de estacionamento.

1.2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O objeto do presente estudo faz referéncia ao empreendimento comercial
de combustiveis, denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser implantado em
terreno com area total escriturada de 2.212,50 m?, localizado na Rua Dom
Francisco, n° 33, bairro Vila Real, Balneario Camborii/SC, onde as
caracteristicas topograficas sdo predominantemente planas, com Aareas
construidas para fins comerciais e residenciais no local. No imével ndo ha
presenca de curso d’agua e esta localizado em area urbana do municipio de
Balneario Camborit, com predominancia de uso residencial e comercial no
entorno do mesmo.

A area onde se encontra o empreendimento em questdo é denominada
de Zona de Ocupacao Vocacionada de Média Densidade — ZAV -1 - A, onde a
implantacio da atividade pretendida, uso comercial e servicos, é permitida,
conforme Lei de Uso e Ocupagido Municipal.

O Projeto Arquiteténico (Anexos 04) do empreendimento é constituido
por uma cobertura de 319,71m? para 04 bombas de combustiveis
(abastecimento de veiculos) para gasolina, 4lcool e diesel, area de 230,14m?2
de conveniéncia/administrativo com sanitarios, 285,18m? de 04 salas

comerciais e troca de 6leo, 220,80m? de 01 sala comercial, além de 10 vagas
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de estacionamento normais, 01 vaga de estacionamento para idoso, 01 vaga
de estacionamento para PNE e 04 motos.

Além das instalactes descritas acima, também havera 02 tanques de
combustiveis enterrados (30m® cada tanque), sendo cada tanque de
combustivel projetado em area de 15,30m2.

Conforme Projeto Hidrossanitario, a area de troca de 6leo e area de
abastecimento de veiculos (bombas de combustivel) serd contornada por
canaleta de contencido interligada no Sistema Separador de Agua e Oleo
(SSAO) contendo Reservatério de 6leo separado, Caixa de amostragem do
efluente e Caixa de Inspecido (CI), que encaminhara o efluente resultante para

Caixa de Ligacdo (CL) para destinar a rede de esgoto.

1.3. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

RAZAO SOCIAL: MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA.

NOME FANTASIA: AUTO POSTO MIMIM

CNPJ: 22.794.128/0001-07

ENDERECO: AVENIDA SETE DE SETEMBRO, N° 410, LOJA 01, CENTRO,
ITAJAI/SC. CEP: 88.301-200

RESPONSAVEL SOCIA TITULAR: VERANEA CRISTINA DIRKSEN

A matriz da empresa MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA
iniciou suas atividades em 06 de julho de 2015, o qual mantém sua sede na
Avenida Sete de Setembro, n° 410, loja 01, Centro de Itajai/SC, CEP 88.301-
200, onde é seu foro juridico e com filiais na Avenida Sete de Setembro, n° 623,

loja 01, Centro de Itajai/SC, CEP 88.301-200, outra na Rua Janauba, n°® 745,
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Schmithausen, n° 1326, Cordeiros, Itajai/SC, CEP 88.310-004.
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1.4. IDENTIFICAGAO DA EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL
PELO EIV

RAZAO SOCIAL: ALAMEDA ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
CNPJ: 25.245.167/0001-43 CREA/SC: 017167207
CONTATO: CONTATO@ALAMEDAENGENHARIA.COM TEL: (47) 3365-1111

COORDENACAO DO EIV E PELO DIAGNOSTICO DO MEIO FISICO:

NOME: ELIZANDRA ALVES MUNIZ

CPF: 073.377.069-01 REGISTRO PROFISSIONAL: CREA/SC N° 125238-8
QUALIFICACAO PROFISSIONAL: ENGENHEIRA AMBIENTAL

PARTICIPAGAO TECNICA:

RESPONSAVEL PELO DIAGNOSTICO DO MEIO FISICO E BIOTICO:

NOME: ALESSANDRA ALVES MUNIZ

CPF: 076.458.909-16 REGISTRO PROFISSIONAL: CRQ/SC N° 1330347-8

QUALIFICAGCAO PROFISSIONAL: ENGENHEIRA AMBIENTAL, GESTORA
AMBIENTAL E MESTRE EM CIENCIAS E TECNOLOGIA AMBIENTAL

RESPONSAVEL PELO DIAGNOSTICO DO MEIO SOCIOECONOMICO:
NOME: JOSE CARLOS DOS SANTOS MUNIZ

CPF: 550.553.549-68 REGISTRO PROFISSIONAL: CRA/SC N° 31443
QUALIFICAGAO PROFISSIONAL: ADMINISTRADOR

RESPONSAVEL PELO ESTUDO DE IMPACTO NO TRANSITO
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1.5. INTRODUGAO

As cidades Brasileiras de um modo geral apresentam formas urbanas
que caracterizamos como “dispersas’, a cidade val se espalhando na
horizontal e continuamente em manchas sobre o territério, o sitio que
anteriormente conhecido como compacto se dispersa por limites indefinidos, e
neste momento comecga o processo de fragmentacdo urbana, o binoémio
conhecido como centro-favela. Esta configuracdo espacial aconteceu pelo
déficit habitacional no pais, que desestruturado trouxe segregacio
socioespacial de diferentes grupos socioeconomicos e culturais colocando em
risco nosso tradicional conceito de cidade.

O reconhecimento da morfologia urbana da cidade de Balneario
Camborit nos leva a conhecer a tipologia arquitetoénica a ser inserida para a
construcdo da cidade. A sobreposicio de usos em um unico endereco
proporciona em um menor espaco fisico, maior aproveitamento da
infraestrutura, espacos de lazer e a convivéncia.

O desenvolvimento de areas que visa a implantacio de atividades para
0 uso e ocupacio esta relacionado ao ambiente socioeconémico favoravel na
regido do Vale do Itajai, no qual apresenta niveis satisfatérios de emprego e
renda na regido. Desta forma, o empreendimento em questéo ira contribuir
com beneficios socioecondémicos como a diversificacdo da economia local, o
acréscimo na oferta de emprego e renda, aumento na arrecadacio tributaria,
acréscimo na oferta de produtos e servicos e, consequentemente melhoria na
qualidade de vida.

Este estudo pretende diagnosticar através do instrumento de “Estudo
de Impacto de Vizinhanga”, em conformidade com a Se¢do XII da Le1 Federal
10.257/2001 e Subsecdo XI da Lei Municipal 2.686/2006, os impactos
negativos e positivos gerados na implantacédo de um comércio de combustiveis
denominado AUTO POSTO MIMIM, localizado na Rua Dom Francisco, n° 33,

bairro Vila Real, cidade de Balneario Camborit/SC.
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O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV considera o sistema
de transportes, o meio ambiente, a infraestrutura basica, a estrutura
socioeconomica e os padrdes funcionais e urbanisticos de vizinhanca, além de
contemplar os efeitos positivos e negativos do empreendimento ou atividade
quanto a qualidade de vida da populacio residente na area e em suas
proximidades, incluindo a analise, dentre outros, das seguintes questoes:

I. adensamento populacional;

II. equipamentos urbanos e comunitarios;

III.  uso e ocupacéo do solo;
IV. wvalorizagao imobiliaria;
V. geracao de trafego e demanda por transporte publico;
VI. ventilagdo e iluminacgao;
VII. paisagem urbana e patrimoénio natural e cultural;
VIII.  ruidos;
IX. emissbes atmosféricas;
X. interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. interferéncias no ambiente natural;

XII. geracao de residuos;

O empreendimento esta em fase de analise no processo de aprovacio
junto a Prefeitura Municipal, bem como em fase de analise no processo de
obtencio da Licenca Ambiental Prévia (Anexo 01), junto a Secretaria do Meio
Ambiente - SEMAM.
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1.6. OBJETIVOS

1.6.1. OBJETIVO GERAL

Diagnosticar as éareas de vizinhanca do empreendimento,
contemplando a identificacido e avaliagdo dos impactos positivos e negativos

gerados na implantacdo e operacdo do empreendimento de comeércio de

combustivels denominado AUTO POSTO MIMIM.

1.6.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

= Identificar a Area Diretamente Afetada - ADA, a Area de Vizinhanca
Direta - AVD e a Area de Vizinhanca Indireta - AVI do empreendimento;

= Avaliar a qualidade de vida da populacio do entorno;

= Analisar o ambiente natural e/ou construido, bem como o adensamento
populacional;

= Verificar a eficiéncia dos equipamentos urbanos e comunitarios das
areas estudadas;

=  Avaliar o uso e ocupacio do solo das areas estudadas;

*» Analisar a valorizacdo imobiliaria com a implantacdo do
empreendimento;

= Verificar o sistema de trafego, circulacdo e movimentacio de pessoas,
mercadorias e veiculos;

= Analisar a ventila¢do, iluminag¢io, ruido, emissdes atmosféricas e
geracio de residuos, com a implantagio do empreendimento;

= Avaliar as interferéncias na infraestrutura urbana e no ambiente
natural, nas areas estudadas para a implantagido e opera¢do do
empreendimento;

= Avaliar os impactos positivos e negativos na fase de implantagdo e
operacdo do empreendimento em relacéo a vizinhanca; e

= Analisar a paisagem urbana, bem como patriménio natural e cultural.
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1.7. METODOLOGIA

O presente estudo foi elaborado conforme a metodologia de
identificacdo e avaliacdo de impactos, conforme critérios estabelecidos no
Termo de Referéncia anexado a Lei Complementar n°® 24/2008 do municipio
de Balneario Camborit, que dispoe sobre o Estudo de Impacto de Vizinhanca,
Institul a metodologia e avaliagao de impactos.

Assim, as informacdes deste estudo foram obtidas com base no
levantamento de dados da area em questdo, bem como da vizinhanca do
empreendimento. Para tanto, primeiramente foram delimitadas areas de
vizinhan¢a do empreendimento, considerando a diretamente afetada (ADA),
de vizinhanca direta (AVD) e indireta (AVI), que serdo apresentadas e
descritas, possibilitando o maior aprofundamento do referido estudo, obtendo
a melhor caracterizacio da area com base nos objetivos tracados.

Os trabalhos iniciaram com o levantamento do cenario atual, através
de vistorias realizadas In Joco e registros fotograficos dos aspectos
relacionados ao presente estudo. Os dados levantados nas vistorias foram
confrontados com dados ja mapeados e referenciados, através da Base
Cartografica da Empresa de Pesquisa Agropecuaria e Extensdo Rural de
Santa Catarina — EPAGRI, onde se utilizou os softwares AutoCAD, SkecthUp
Pro 2021 e ArcGis, para as avaliacoes e elaboracido dos mapas apresentados
neste estudo.

Os demais dados e informagoes foram obtidos por meio de pesquisas
bibliograficas constando a fonte das informagtes citadas, levantamentos de

campo e informagoes fornecidas por institui¢des publicas e privadas.

1.8. FUNDAMENTACAO TEORICA

MUMFORD (1981) apresenta no seu livro, The Highway and the City,

uma abordagem sobre o Adensamento Populacional:
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“Nao pode haver planejamento correto em nenhuma parte sem que
tenhamos compreendido a necessidade de estabelecer normas ou limites
ideais para densidade da populagdo. A maior parte de nossas
congestionadas metropoles necessita de uma densidade menor de
populacdo, com mais parques e espagos vazios [..] Mas a maioria dos
nossos suburbios deve replanejar areas ou talvez duplicar suas atuais
densidades de populagdo para poder ter, bem a méo, os equipamentos
sociais, educacionais, recreativos e industriais de que necessitam... Isto
quer que tanto a congestao metropolitana como a dispersio suburbana sio

antiquadas”.

= ABNT NBR 9.284 (1988) dispde sobre Equipamentos Urbanos e

Comunitarios:

“§ 2° - Consideram-se comunitarios os equipamentos publicos de educacéo,
cultura, saude, lazer e similares.” Art. IV da LEI 6.766, DE 19 DE
DEZEMBRO DE 1979.

“Paragrafo unico. Consideram-se urbanos os equipamentos publicos de
abastecimento de agua, servicos de esgotos, energia elétrica, coletas de
aguas pluviais, rede telefénica e gas canalizado.” Art. V da LEI 6.766, DE
19 DE DEZEMBRO DE 1979.

“todos os bens pubicos ou privados, de utilidade publica, destinados a
prestacio de servicos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizacdo do poder publico, em espacos pubicos e
privados.

Categorias: Circulacdo e transporte, Cultura e religido, Esporte e lazer,
Infraestrutura, Sistema de comunicacao, Sistema de energia, Sistema de
iluminacdo publica, Sistema de saneamento, Seguranca publica e
protecdo, Abastecimento, Administracdo publica, Assisténcia social,

Educacéo, Saude”.
= DEAK (1985) descreve sobre o Uso e Ocupacio do Solo:

“Uso do solo é o conjunto das atividades-processos individuais de produgéo
e reproducdo de uma sociedade por sobre uma aglomeragdo urbana

assentados sobre localizagbes individualizadas, combinadas com seus
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padrées ou tipos de assentamento, do ponto de vista da regulagao espacial.
Pode se dizer que o uso do solo é o rebatimento da reproducéo social no
plano do espago urbano. O uso do solo € uma combinag¢io de um tipo de uso
(atividade) e de um tipo de assentamento (edificagio). O uso do solo assim
admite uma variedade tdo grande quanto as atividades da propria
sociedade. Se categorias de uso do solo sdo criadas, é principalmente com
a finalidade de classificagcdo das atividades e tipos de assentamento para
efeito de suaregulacio e controle através de leis de zoneamento, ou leis de

uso do solo”.

FURTADO (2003) discorre sobre a Valorizacido Imobiliaria:

“As razoes que levam ao entendimento de que esse incremento no valor do
solo deve ser devolvido a comunidade baseiam-se na ideia de que “cada um
deve ser recompensado apenas pelo seu esforgo”, e entdo, qualquer
incremento no valor da terra que néao é originado deste esforco, néo seria
merecido. “A base ética para a recuperacio de parcelas desse valor é a de
que, ao contrario do “valor” original (preco de aquisicdo) que foi pago pelo
proprietario, o incremento de valor da terra, ou parte dele, é recebido de

forma gratuita por ele, sendo alheio ao seu esforco”.

DUARTE; LIBARDI, SANCHEZ (2007) relata sobre a Mobilidade

Urbana:

“A mobilidade urbana é um dos principais fatores do desenvolvimento e da
orientagio do crescimento da cidade, e por conseguinte, da localizacio dos
assentamentos habitacionais.

[.]

Hoje, com as questdes ambientais sendo discutidas e priorizadas, o
planejamento urbano passa a desenvolver ndo s6 uma politica de
mobilidade, mas incorpora também o conceito de sustentabilidade,
incentivando o uso do transporte coletivo e dos nio motorizados de
maneira efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel. Esa

mobilidade é constituida de todos os sistemas modais de transporte, bem
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como de suas interpelagdes, como a articulagdo do uso do solo, do

planejamento urbano e da qualidade ambiental”.

= CULLEN (2008) menciona sobre a Paisagem Urbana:

“Paisagem Urbana é a arte de tornar coerente e organizado, visualmente,
o emaranhado de edificios, ruas e espacos que constituem o ambiente

urbano”.

s UNESCO (2018) defini sobre o Patrimonio Natural e Cultural no Ambito
mundial:
“Patrimoénio cultural mundial: é composto por monumentos, grupos de
edificios ou sitios que tenham um excepcional e universal valor historico,
estético, arqueologico, cientifico, etnologico ou antropologico.
Patrimoénio natural mundial: significa as formacoes fisicas, biologicas e
geologicas excepcionais, habitats de espécies animais e vegetais

ameacadas e areas que tenham valor cientifico, de conservacio ou estético

excepcional e universal”.

1.9. LEGISLACAO APLICAVEL

A seguir estdo identificadas as leis federais, estaduais e municipais
relacionadas a implantacido e operacdo do empreendimento AUTO POSTO

MIMIM.
1.9.1. LEGISLACAO FEDERAL

= Constituigdo da Republica Federativa do Brasil de 1988, que foi a primeira
das constituigoes brasileiras a tratar de forma detalhada da protecéo e da
defesa do meio ambiente, destaca-se:

“Art. 225° “Todos tem direito ao meio ambiente ecologicamente

equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de
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vida, impondo-se ao poder publico e a coletividade o dever de defendé-lo e
preservalo para as presentes e futuras geracoes.”

§ 1° Inciso IV: “exigir, na forma da lei, parainstalag¢ao de obra ou atividade
potencialmente causadora de significativa degradacio do meio ambiente,
estudo prévio de impacto ambiental, a que se dara publicidade.”

§ 1° Inciso VI: ° “Promover a educacdo ambiental em todos os niveis de
ensino e a conscientizacio publica para a preservacgio do meio ambiente.”
§ 1° Inciso VII: “Proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as
praticas que coloquem em risco sua funcéo ecologica, provoquem a extingéao

de espécies ou submetam os animais a crueldade.”

= Lei n°®6.938/1981 - Dispoe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente:
“Art. 2° - A Politica Nacional do Meio Ambiente tem por objetivo a
preservacao, melhoria e recuperacio da qualidade ambiental propicia a
vida, visando assegurar, no Pals, condicées ao desenvolvimento
socioecon6mico, aos interesses da seguranca nacional e a protecdo da

dignidade da vida humana...”

= Lei n° 9.605/1998 - Dispde sobre as sangbes penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras

providéncias.

= Lei n® 9.847/1999 - Dispoe sobre a fiscalizagdo das atividades relativas ao
abastecimento nacional de combustiveis, de que trata a Lei no 9.478, de 6
de agosto de 1997, estabelece sanc¢des administrativas e da outras

providéncias.

= Lei n° 10.257/2001 - Estatuto da Cidade no que se refere ao Estudo de

Impacto de Vizinhanga:
“Art. 36°. Lei municipal definira os empreendimentos e atividades privados
ou publicos em area urbana que dependerio de elaboragio de estudo prévio

de impacto de vizinhanga (EIV) para obter as licencas ou autorizagées de
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construcdo, ampliacdo ou funcionamento a cargo do Poder Publico
municipal.

Art. 37°. O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos
e negativos do empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida
da populacéo residente na area e suas proximidades, incluindo a analise,
no minimo,

das seguintes questoes:

I — adensamento populacional;

Il — equipamentos urbanos e comunitarios;

ITI — uso e ocupacao do solo;

IV — valorizagio imobiliaria;

V — geracio de trafego e demanda por transporte publico;

VI —ventilagio e iluminagao;

VII — paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.”

= Lei n° 10.257/2001 - Regulamenta os Art's. 182 e 183 da Constituicao
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras

providéncias.

= Lei n° 11.428/2006 - Dispde sobre a utilizacdo e protecdo da vegetacao
nativa do Bioma Mata Atlantica, e da outras providéncias:

“Art. 62 A protecao e a utilizacdo do Bioma Mata Atlantica tém por objetivo

geral o desenvolvimento sustentavel e, por objetivos especificos, a

salvaguarda da biodiversidade, da saude humana, dos valores

paisagisticos, estéticos e turisticos, do regime hidrico e da estabilidade

social.

= Lein®12.651/2012 - Dispoe sobre a protecao da vegetacdo nativa, chamada

de ‘Cédigo Florestal Brasileiro'.
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Resolugdo CONAMA n° 273/2000 - Estabelece diretrizes para o
licenciamento ambiental de postos de combustiveis e servicos e dispoe sobre

a prevencao e controle da poluigao.

Resolucdo CONAMA 319/2002: Dispoe sobre a prevencio e controle da

poluicdo em postos de combustiveis e servigos.

ABNT NBR 154282006 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e

combustiveis — Manutencio de unidade de abastecimento.

ABNT NBR 15456:2007 - Armazenamento de liquido inflamavel e

combustiveis — Construcéao e ensaios de unidade de abastecimento.

ABNT NBR 15594-1:2008 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis — Posto revendedor de combustivel veicular (servicos) —

Parte 1 Procedimento de operacao.

ABNT NBR 13787:2013 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis — Procedimento de controle de estoque dos sistemas de

armazenamento subterraneo de combustiveis (SASC).

1.9.2. LEGISLACAO ESTADUAL

Lei Estadual de Santa Catarina n°® 14.675/2009 - Institui o Cédigo Estadual
do Meio Ambiente;

Resolugdo CONSEMA n° 98/2017 - Aprova a listagem das atividades

sujeitas ao licenciamento ambiental, define os estudos ambientais
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1.9.38. LEGISLACAO MUNICIPAL

» Lei Orgénica do Municipio de Balneario Camborii/1990:

“Art. 143 — A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder
Pablico Municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em Lei tem por
objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungoes sociais da cidade e
garantir o bem-estar de seus habitantes.

§ 1° - O Plano Diretor, aprovado pela Camara Municipal, é o instrumento
basico da politica de desenvolvimento e expansao.

§ “2° -+ A propriedade urbana cumpre sua fun¢io social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenacido da cidade expressas no Plano

Diretor.”

= Lei Municipal n° 1.005/1990 - Disciplina a instalac¢éo de postos revendedores

de combustiveis automotivos e da outras providéncias.

= Lei Municipal n°® 2.5608/2005 - Institul o sistema para a gestdo sustentavel
de residuos da construcio civil em Balneario Camboril, que versa sobre o
sistema de gestdo sustentavel de residuos da construcao civil e o plano
integrado de gerenciamento de residuos da construcéo civil, decreta que
estes residuos deverio ser gerenciados de acordo com as diretrizes citadas

no decreto municipal;

= Lei Municipal n° 2.686/2006 - Dispde sobre a revisido do Plano Diretor de
Balneario Camborit:
“Art. 218. Os empreendimentos de impacto, adicionalmente ao
cumprimento dos demais requisitos previstos na legislacdo urbanistica,
terdo a sua aprovacio condicionada a elaboragdo e aprovacio de Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV, a ser apreciado pelos orgaos

competentes da Administragao Municipal.”
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= Lei Municipal n° 2.794/2008 - Disciplina o uso e a ocupagio do solo, as
atividades de urbanizacéo e dispoe sobre o parcelamento do solo no territério
do municipio de Balneario Camborit:
“Art. 5° Todos os Usos e Atividades Urbanas poderao se instalar no
Territorio do Municipio e obedecerio as condi¢oes estabelecidas nesta Lei
quanto:
I — alocalizagao em func¢io das Macrozonas estabelecidas na Lei do Plano
Diretor e das Microzonas estabelecidas nesta Lei;
Il — alocalizagio em funcéo do sistema viario;
ITI — alocalizacdo em funcgio da preservacio do meio ambiente;
IV — ao potencial de incomodidade da atividade exercida;
V — a disponibilidade de infraestrutura;

VI — ao potencial de gerar oportunidade e renda.

Art. 52. Usos Geradores de Impacto a Vizinhanga, séo todos aqueles que
possam vir a causar alteracdo significativa no ambiente natural ou
construido, ou sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura
basica, quer se instalem em empreendimentos publicos ou privados, os
quais serdo designados "Empreendimentos de Impacto", de acordo com o
disposto em legislacdo especifica.

Art. 53. S3o0 considerados Empreendimentos de Impacto que:

I - Sejam localizados em areas com mais de 10.000 m* (dez mil metros
quadrados);

IT - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam
area construida superior a 25.000 m?® (vinte e cinco mil metros quadrados)
e/ou superiores a 100 unidades;

III - sejam comerciais e possuam area construida superior a 5.000 m* (cinco
mil metros quadrados), exceto aquelas destinadas a sala comerciais;

IV - necessite, por sua natureza ou condigdes, analise ou tratamento
especifico por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a

legislagdo de uso e ocupacgdo do solo;

independentemente da atividade implantada e da area construida."
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*= Lei Municipal n° 3.603/2013 - Dispoe sobre a Politica Municipal de
Saneamento Basico do Municipio de Balneario Camboriq, cria o fundo e o

Conselho Municipal de Saneamento Basico e da outras providéncias:
“Art. 1° Esta Lei estabelece a Politica Municipal de Saneamento Basico de
Balneario Camboriu, que tem por objetivo, respeitadas as competéncias da
Unido e do Estado, melhorar a sanidade publica, contribuir para o
desenvolvimento sustentavel e estabelecer diretrizes ao poder publico e a
coletividade para o planejamento e execucio das agoes, obras e servigos de

saneamento, a fim de promover a defesa, a protegdo e recuperacdo da

salubridade ambiental.”

= Lei Municipal n° 3.729/2014 - Dispoe sobre a obrigatoriedade da instalagio
de reservatoérios e captadores de agua da chuva e a utilizacdo dos mesmos
nos postos de combustivel assim como qualquer estabelecimento comercial
que possua sistema de lavagem de automoéveis ou similares e da outras

providencias.”

= Lei Complementar n°® 24/2018, onde dispoe sobre o Estudo do Impacto de
Vizinhanca - EIV, institui a metodologia de identificacdo e avaliacio de

impactos, que considera que o EIV como:

“Art. 2. ... um conjunto de estudos (laudos técnicos) e informacées técnicas
que objetivam identificar e avaliar a repercussio e o impacto na
implantacio e ampliagdo de empreendimentos que possam interferir:

I - na qualidade de vida da populacio residente ou usuaria;

II - no ambiente natural ou construido;

III - nas atividades humanas instaladas;

IV - na circulacdo e movimentacdo de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condi¢oes de seguranca de pedestres e

s

TR A PERELY IR
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V - nos recursos naturais.”
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2. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

2.1. CARACTERISTICAS DO IMOVEL (TERRENO)

O objeto do presente estudo faz referéncia ao comércio de combustivel,
denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser implantado em terreno com area
total escriturada de 2.212,50 m?, localizado na Rua Dom Francisco, n° 33,
bairro Vila Real, cidade de Balneario Camborii/SC, sob as coordenadas
geograficas 27°00'21" latitude Sul e 48°37'34" longitude Oeste, conforme a
Figura O1:

MAPA DE LOCALIZA(}AO

_t %, .Y

Flgura o1: Locahza(;ao do empreendu:nento em amarelo. Fonte: Pro_)eto Arqmtetomco

Conforme Anexos 02, o imovel esta cadastrado sob as matriculas n°
04567, n° 06034, n° 33.992, n° 34.767 e n° 54.729 pertencente ao 2° Registro
de Imoveis de Balneario Camborit, além da matricula T- 33065 1v3T fls23
pertencente ao 1° Oficio de Registro de Iméveis da Comarca de Itajai, seguindo

as respectivas caracteristicas:
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“Matricula n® 04567 do 2° Oficio de Registro de Imoveis de Balneario
Camboriia/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 287 50m?2 situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balneario Camborit-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,50m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 12,50m a Sul da 5%
Avenida. Edificado com um Galpao de Madeira.

Matricula n°06034 do 2° Oficio de Registro de Imoveis de Balneario
Camborid/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 675,00m2, situado na RUA
DOM FRANCISCO, Vila Real, Balneario Camboriti-SC, medindo
27,00m a Leste na Rua Dom Franecisco, 25,00m a Norte da Avenida
Marginal Oeste, 27,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 25,00m a Sul
da 5° Avenida. Edificado com um Galpéao Pré-moldado.

Matricula n°33.992 do 2° Oficio de Registro de Imoveis de Balneario
Camboria/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 375,00m2, situado na RUA
DOM LUIZ, Vila Real, Balneario Camborii-SC, medindo 15,00m a
Leste na Rua Dom Luiz, 25,00m a Norte da Avenida Marginal Oeste,
15,00m a Oeste da Rua Dom Francisco e 25,00m a Sul da 5% Avenida.
Edificado com uma Casa de Alvenaria.

Matricula n°34767 do 2° Oficio de Registro de Imoveis de Balneario
Camboria/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 300,00m2, situado na RUA
DOM FRANCISCO, Vila Real, Balneario Camboriti-SC, medindo
12,00m a Leste na Rua Dom Francisco, 25,00m a Norte da Avenida
Marginal Oeste, 12,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 25,00m a Sul
da 5* Avenida. Edificado com um Galp&o Pré-moldado.

Matricula n°54729 do 2° Oficio de Registro de Imoveis de Balneario
Cambori/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 287,50m2 situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balneario Camborit-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,50m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 1250m a Sul da 5°

Avenida. Edificado com um Galpédo de Madeira.
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Matriculan® T- 33065 lv3T fls23 do 1° Oficio de Registro de Imoveis
de Itajai/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 287 50m?2 situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balneario Camborit-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,50m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 12,50m a Sul da 5%
Avenida. Edificado com um Galpao de Madeira.”

O terreno onde se pretende implantar o empreendimento é
predominantemente plano, sem areas de preservagio permanente, com areas
construidas. Esta localizado na Regido Hidrografica do Atlantico Sul e Bacia
Hidrografica do Rio Camborit, em area urbana do municipio de Balneario
Camborit, com predominancia de uso residencial e comercial no entorno do
mesmo.

A area onde se encontra o empreendimento em questido é denominada
de Zona de Ocupacido Vocacionada de Média Densidade — ZAV - I A, onde a
implantacio da atividade pretendida, uso comercial e servicos, é permitida,

conforme Consultas de Viabilidade para Construcdo (Anexos 8 e 9).

A area atualmente encontra-se com edificacbes de uso comercial e
residencial (Figuras 02 a 07), sendo necessaria sua demolicio para a
implantacio do empreendimento. Os acessos para veiculos e pedestres serio
pela Rua Dom Luiz (Figura 7), 5° Avenida (Figura 8) e Rua Dom Francisco

(Figura 09).
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19 de jun :19:
Balnearro Cambonu

Figuras 02 e 03: Edifica¢bes na area do empreendimento na 5° Avenida. Fonte: Alameda Engenharia,
2023.
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“19.de jun. de 2023 09:21:36
Balneario Camboriu

rid

Figuras 04 e 05: Edificagdes na area do empreendimento na Rua Dom Francisco. Fonte: Alameda
Engenharia, 2023.
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19.de jtin. de 2023
Balnedrio Ca

Figuras 06 e 07: Edifica¢tes na area do empreendimento na Rua Dom Luiz. Fonte: Alameda
Engenharia, 2023.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) - AUTO POSTO MIMIM



ALAMEDA

FNGENHARTA AMBIENTAT

19.de jun. de 2023 09:18:2¢
Balneario Cambori

Figuras 08 e 09: Vias de acesso para veiculos ao empreendimento (5° Avenida e Rua Dom Francisco).

Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

2.2, DIMENSIONAMENTO E CARACTERIZACAO DO
EMPREENDIMENTO E ATIVIDADE

O projeto do empreendimento é constituido por area de 319,71m?2 para
04 bombas de combustiveis (abastecimento de veiculos) para gasolina, alcool
e diesel, area de 230,14m?2 de conveniéncia agrupado com administrativo e
sanitarios, area de 285,18m? de 04 salas comerciais e troca de d6leo, area
220,80m2 de 01 sala comercial, 02 tanques de combustiveis enterrados (30m?
cada tanque), sendo cada tanque de combustivel projetado em area de
15,30m2, além de vagas de estacionamento, conforme imagens do futuro
empreendimento nas Figuras 10 e 11. Nas dependéncias do estabelecimento

serao disponibilizadas 12 vagas de estacionamento, sendo:

D
[
InS
=
Q
o
o
tn

= Térreo: 12 vagas para veiculos (sendo 01 PNE e 01 Idosos) e
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Figuras 10 e 11: Imagens do futuro do empreendimento AUTO POSTO MIMIM.

Além disso, o empreendimento conta instalagdes hidrossanitarias (dgua,

efluentes, drenagem), rede elétrica, iluminagdo acabamentos. A Aarea
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construida total do empreendimento sera de 1.05583 m? conforme o

quantitativo de areas esta descrito no quadro de areas a seguir (Anexo 04 -

Figura 12, Projeto Arquitetonico).

~_ _QUADRODEAREASEINDICES

Area do Terreno 2.212,50m?
Zoneamento Zona Urbana ‘ ZAV- 1A
Localizagaon: Rua DomFranscisco - n“33 - Bairro Vila Real - CEF: 88337-090
Balneario Camborit/SC
Area Construida
PAVIMENTOS Area computavel Area ndo computével Area total
1° Pavimente Térreo 736.12 2319.71 1.055,63m2
Area total Construida 736.12 319.71 1.055,83m?
indices Urbanisticos Eamitiog FAIERIE T P
Taxa de OUJPQF”]O G0% 1.327,50m? a47,72% 1.055,83m*
Coeficiénte de Aproveitamento - Basico 15 332325m* | 0477 | 1.05583m*
Taxa de permeabilidade 29,89% | 661,50m’
Cobertura vegeta 2,50% 55,00m*
ESPECIFICACAQ DAS BOMBAS COMBUSTIVEL
Bico 01 Bicc 02 Bico 03 Bico 04
EBomba 01 gasolina  gasclina | gasolina | gasolina
Bomba 02 gasolina gasoclina | gasolina | gasolina
Bomba 03 gasolina  gasoclina alcool alcool
Bomba 04 gasolina gasoclina diesel diesel
ESPECIFICAGAO DOS TANQUES DIMENSOES
Didmetrc @ Comprimento
TANQUE 01 2,55m 6,00m
TANQUE 02 2,55m 6,00m
08S: Os tangues serag bi-pardidos ( 20mil litros + 10 mi! litros ) totalizando 30
mil litros ou 30m® cada tanque.

Figura 12! Quadro de areas do empreendimento. Fonte: Projeto Arquitetonico.
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Referente a previsao de populacdo total para o empreendimento,
durante a fase de implantagdo do empreendimento foi considerado a méo de
obra de 10 pessoas por dia. Ja na fase de operacdo do empreendimento,
considerou-se a estimativa do Projeto Hidrossanitario (Anexo 05) sendo a

populacio estimada de 157 (cento e cinquenta e sete) pessoas.

2.3. DESCRICAO DOS EQUIPAMENTOS DISPONIVEIS

Segundo Santos (2005), os postos de combustiveis possuem
basicamente as seguintes instalacoes: a unidade de abastecimento de veiculos
(bomba de gasolina), os tanques de combustiveis (geralmente enterrados), os
pontos de descarga de combustiveis, onde os carros-tanques fazem o
reabastecimento dos postos revendedores de combustiveis, o tanque para
recolhimento e guarda de 6leo lubrificante usado (geralmente enterrados), as
tubulacoes enterradas que comunicam o ponto de descarga com o reservatério
e este com as bombas de abastecimento, as edificacbes para escritorio e
arquivo morto, a loja de conveniéncia, o centro de lubrificacio e o centro de
lavagem, a unidade de filtragem de diesel, o sistema de drenagens oleosas e
fluviais e os equipamentos de protecao e controle de derrames e vazamentos

de combustiveis, bem como de seguranca quanto a incéndios e explosoes.

No caso no Auto Posto Mimim, ndo havera lavagem de veiculos, porém
conforme ja descrito, havera area pra troca de 6leo, bombas de combustiveis
(abastecimento de veiculos), tanques de combustiveis enterrados,
conveniéncia/administrativo, salas comerciais. O empreendimento também
prevé alguns equipamentos de controle como canaletas de contencdo de
derrame, sistema separador de dgua e 6leo (SSAO), canalizagéo de sistema de

drenagem oleosa, canalizacio de agua fria, canalizacio de esgoto, canalizagio
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sistema de prevencao e combate a incéndio, lixeiras de residuos, sistemas

deteccdo e controle de vazamento, dentre outros.

2.4, DESCRICAO DAS OBRAS

A area onde deseja implantar o empreendimento atualmente possui
edificagbes, conforme anteriormente apresentado, sendo necessaria a
demolicdo e retirada dos entulhos para a implantacdo do empreendimento.
Portanto, serdo gerados residuos da construcéao civil, que por fim deveréo ser
encaminhados para area devidamente apta ao recebimento destes residuos
para o tratamento e destinacdo correta, aplicando os requisitos legais
instituidos pela legislacido vigente. Assim, estes residuos deverao ser geridos
conforme Resolug¢do n® 307 de 05 de Julho de 2002, que classifica e estabelece
os possiveis destinos finais dos residuos da construcio civil.

Com relacdo as vias de acesso ao empreendimento, ndo serio
necessarias adaptacdes na infraestrutura viaria local ou de qualquer
edificacdo circunvizinha, pois tratam-se de vias com pavimentag¢io, com
capacidade de grande aporte de veiculos. Quanto ao trafego de veiculos, os
caminhdes de materiais irdo se movimentar no horario de funcionamento da
obra do empreendimento entre as 8h as 12h e das 13h30 as 18h, em
conformidade com a legislacao municipal para o funcionamento das obras,
diminuindo o incomodo também com a geracio de ruido na circunvizinhanca.

Dessa forma, sera iniciada as etapas da instalacdo da obra com servicos
preliminares. Considerando que, por se tratar de terreno plano, nio sera
necessario cortes e aterro, consequentemente nio serdo necessarias areas de
empréstimo de material. Caso ocorra necessidade de utilizacdo de areas como
bota-fora, a destinagdo devera ser realizada para locais devidamente

licenciados, conforme legislagdo ambiental vigente.

Assim, inicia-se o servico de infraestrutura como a fundacio (fundagao

rasa) e locacdo, para posteriormente a instalacéo de supra estrutura aonde se
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inicia a locacao dos pilares, montagem de caixaria dos pilares, vigas e lajes,
locacdo da alvenaria e vedacio da edificacdo (paredes e divisérias). Quanto ao
método construtivo utilizado na implantacdo do empreendimento, sera
estrutura mista, sendo concreto armado e alvenaria com Steel Frame para as
divisérias internas da conveniéncia/administrativo e cobertura metalica.

Posteriormente, inicia-se a fase com acabamentos ceramicos e pinturas,
e seguindo para as instalacGes hidraulicas, elétricas, preventivos contra
incendio, vazamentos e derramamentos.

Através da Figura 13 é apresentada a estimativa de matéria prima que

serao utilizados para a construcio do empreendimento.

QUANTITATIVOS
QNT. ITEM
9.500 und TOLO CERAMICO 11CM
37,00 m3 AREIA MEDIA
350,00 sc CIMENTO
52,00 m3 CONCRETO USINADO
700,00m CABO FLEXIVEL 2,5MM
400,00m CABO FLEXIVEL 6,0MM
120,00m CANO PVC 50MM
120,00m CANQ PVC 100MM
650,00 kg ACO 5.0MM
920,00 kg ACO 8.0MM
1.250,00 kg ACO 12.5MM
30,00 kg ARAME
20,00 m3 MADEIRA PINUS CAXARIA
2.730,00 ke ACO ESTRUTURA METALICA
550,00 m2 TRELHA METALICA
5,00 und TINTA - GALAO 18L

Figura 13: Estimativa de matéria prima. Fonte: Posto Mimim, 2023,
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2.5, CRONOGRAMA DE IMPLANTAGCAO

A implantacio se dara em aproximadamente 04 meses, como consta no

cronograma fisico de execucao de obras no Anexo 16.

2.6. LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO / TOPOGRAFICO

A area do imovel é predominantemente plana, contendo os elementos e
delimitacdes conforme pode ser observado através do levantamento

topografico (Figura 14 — Anexo 07).
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Figura 14: Levantamento Topografico do terreno. Fonte: Levantamento Topografico, 2023.

2.7. LEVANTAMENTO FLORESTAL

Nao héa cobertura vegetal no imoével, sendo que o local citado sofreu

intervengoes passadas para construgéo civil e atualmente sua area encontra-
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se com construcoes, conforme é possivel observar nas Figuras 02 a 07 ja

apresentada anteriormente.

2.8. TERRAPLANAGEM

Os servicos de regularizacio do nivel do terreno, adequacao topografica
da area, por meio de escavacdo, movimentacio e compactacido do solo, serao
minimos por tratar-se de um terreno plano, sendo necessaria escavacio
apenas para enterrar os tanques, assim o material excedente gerado na
regularizacdo da area sera reutilizado para reaterramento na propria area.
Caso ocorra necessidade de utilizacdo de areas como bota-fora, a destinacéo
devera ser realizada para locais devidamente licenciados, conforme legislacao

ambiental vigente.

2.9. ESTIMATIVA DE DEMANDAS E PRODUCAO DE
FATORES IMPACTANTES

Para as previsoes das estimativas de demanda e producdo de fatores
Impactantes, conforme metodologia apresentada no item “2.2
Dimensionamento e caracterizaciao do empreendimento e atividade” na fase
de implantacdo do empreendimento foi considerado a mao de obra de 10
pessoas por dia. Ja na fase de operacdo do empreendimento foram
considerados wuma populacdo de 157 pessoas, conforme Projeto

Hidrossanitario, simulando sua capacidade maxima.

2.9.1. CONSUMO DE AGUA

O abastecimento de agua do canteiro de obras para a composi¢io do
concreto, argamassa, limpeza de equipamentos, consumo dos operarios, etc,

considera-se 0,20 m® de 4gua consumida por m* de area construida, de acordo
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com Silva & Violin (2013). Dessa forma, sendo que a area construida
corresponde a 1.055,83 m? a demanda prevista é de 211,16 m?® de agua
durante toda a fase de obra, sendo que a obra sera executada em
aproximadamente 04 meses, conforme cronograma fisico de execucio, assim
consumindo aproximadamente 52,79 m?® de agua mensal.

Para a fase de operacio, o consumo de agua diario estimado é de 7,85
m? para o abastecimento de 157 pessoas, tendo em vista que cada pessoa
consome aproximadamente 50 litros por dia.

O abastecimento de agua no empreendimento tanto na fase de
implantacdo quanto de operacdo sera realizado através da rede publica de
abastecimento de agua devidamente tratada, disponibilizada pela EMASA -
Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneario Camborid, conforme

Autorizacio para Abastecimento de Agua (Anexo 13).

2.9.2. CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA

O abastecimento de energia elétrica prevista para o empreendimento
na fase de implantacio esta no uso de equipamentos, maquinarios, sistemas
de seguranca e iluminacoes da obra. Ja para a operacdo do empreendimento
o consumo de energia elétrica sera para a iluminacio do empreendimento,
funcionamento de equipamentos, sistemas de seguranca, entre outros.
Conforme viabilidade técnica da CELESC (Anexo 14), o empreendimento tera
demanda total provavel de 128,00 KW.

O fornecimento de energia elétrica tanto para os servicos de
implantacdo empreendimento quanto para a operagio sera realizado pelas
Centrais Elétricas de Santa Catarina S.A. — CELESC, conforme demonstra

declaracio de viabilidade técnica (Anexo 14).
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2.9.3. PRODUCAO DE RESIDUOS SOLIDOS

A geracdo de residuos solidos ocorrera em todas as etapas da obra de
implantacdo do empreendimento, caracteristicos de Construcéao Civil — RCC,
que sao classificados conforme a Resolu¢gado CONAMA n° 307, estabelecendo
diretrizes, critérios e procedimentos para a gestdo dos residuos da construcéo
civil, da seguinte forma:

“Classe A’ sao os residuos reutilizavels ou reciclaveis como agregados. Sao
aqueles provenientes de construgdo, demolicdo, reformas e reparos de
pavimentagcdo ou edificacées como tambem daqueles provenientes da
fabricacdo ou demolicio de pecas pré-moldadas em concreto,
compreendem- tijolos, telhas, pisos, azulejos, blocos, placas de
revestimento, concreto, blocos, tubos, meios-fios, Iajotas e argamassa.
Classe B' sdo os vidros, papéis/papeloes, plasticos, Isopor, metais,
madeiras e gesso.

Classe C' sdo os residuos que nio foram desenvolvidos técnicas viavels
economicamente para o reaproveitamento, como estopas, 1sopor, lixas,
mantas asfalticas, massas de vidro, sacos de cimento e tubos de
poliuretano.

Classe D- séo os residuos perigosos ortundos do processo de construgdo ou
demoli¢ées, as latas de tintas, de solventes, éleos, produtos que contenham

amianto e sobras de produtos de pintura.”

Quanto a estimativa de volume de residuos gerados durante a fase de
demolicdo da edificacio existente, conforme PGRCC (Anexo 19), serdo gerados
aproximadamente 8 m? de Residuos Classe A e 3 m3 de Residuos Classe B,
considerando que sera mantida algumas construcoes de galpdes existentes no
local. Todos esses residuos deverdo ser transportados e destinados por
empresas licenciadas.

Para a i1mplantacdo do empreendimento considerou-se para a

estimativa de geracdo de residuos sblidos da construcao civil a taxa de 150
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Kg/m?® construido (Pinto, 1999). Dessa forma, considerando a &rea total
construida de 1.055,83 m?, o empreendimento resultara em 158,37 ton. Todos
esses residuos deverdo ser transportados e destinados por empresas
licenciadas conforme o Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos da
Construcao Civil — PGRCC.

Para classificacao dos residuos produzidos no empreendimento na sua
fase de operagao, considera-se a NBR 10.004/2004, a qual possui duas
subdivistes: residuos perigosos e nao perigosos, sendo Classe I e Classe II
respectivamente.

Para o atendimento a Resolucio CONAMA n° 09/1993, existe a
obrigatoriedade de recolhimento e disposicdo adequada de 6leo lubrificante
usado (CONAMA n° 273/00) e demais residuos sélidos Classe I. Assim, esta
previsto a geracdo dos residuos Classe I que sdo as embalagens de 6leo usadas,
6leo usado, lampadas, pilhas, etc, e dos residuos Classe II que serdo os
residuos organicos e reciclavel como papel, plastico papeldao, metal, aco e
vidro. As empresas coletoras e destinadoras para os respectivos residuos
deverdo possuir as respectivas autorizacdes e licencas ambientais para
realizacao do servigo.

Os so6lidos contaminados e 6leos usados deverdo ser armazenados em
recipientes estanques, individuais, identificados por placa indicativa do tipo
de residuo, em local impermeabilizado e coberto.

O gerenciamento dos residuos solidos produzidos pelo empreendimento
devera seguir o Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS,
conforme Relatério Ambiental Prévio (Anexo 17) que acompanha a
documentacio deste empreendimento, o qual foi utilizado para o processo de
licenciamento ambiental (Anexo 01).

No entanto, o local de acondicionamento dos residuos reciclaveis e

organicos sera na lixeira externa, o qual esta contemplado no projeto

hidrossanitario (Anexos 5 - Figura 15), onde devera ser contemplada
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contentores para oportunizar a melhor separacao dos residuos reciclaveis e

organico.
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Figura 15: Localizagio da lixeira do empreendimento (destaque amarelo). Fonte Projeto
Hidrossanitario.

Os residuos solidos comuns do municipio de Balneario Camborit sédo
coletados pela empresa concessionaria Ambiental Limpeza Urbana e
Saneamento Ltda. Os residuos comuns sido encaminhados para o aterro
sanitario Canhanduba localizado no municipio de Itajai.

Para os residuos reciclaveis esta mesma empresa realiza a coleta, por
veiculo especialmente adaptado e identificado para a coleta seletiva. O
residuo reciclavel coletado é encaminhado para as associagtes e cooperativas
de reciclagem, determinada pelo Municipio.

De acordo com a declaragdo emitida pela empresa Ambiental (Anexo
12), o qual realiza os servicos de coleta e transporte dos residuos comuns, o

endereco do empreendimento em questio é atendido pelo servigo.
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2.9.4. PRODUCAO DE EFLUENTES LIQUIDOS

O sistema de coleta e tratamento de esgoto, na fase de implantacgao,
sera provisoério, visto que o empreendimento sera ligado a rede publica de
coleta de esgoto. O sistema provisério refere-se a utilizacdo de banheiros
quimicos até a instalacdo dos banheiros no canteiro de obras ligados a rede
publica de coleta de esgoto. O sistema de tratamento de efluentes na operacao
do empreendimento sera conforme apresentado no Projeto Hidrossanitario
(Anexos 05). Ap6s a conclusdo das instalacdes hidrossanitarias em todo o
empreendimento para sua operacao, sera contemplado com a infraestrutura
para a coleta através de rede publica de esgotos sanitarios.

Para o gerenciamento e tratamento dos efluentes relativos a obra,
durante a fase de implantacdo do empreendimento, sdo estimados 500 L/dia
de efluentes, considerando 10 colaboradores e que cada um gerara 50 litros de
contribuicio diaria de despejos num periodo de trabalho de 8 h diarias.

Na fase de operacido do empreendimento, conforme Projeto
Hidrossanirario (Anexo 5), para o dimensionamento da caixa de gordura foi
considerado o volume de 150 litros, referente a conveniéncia e administrativo.

Os efluentes sanitarios, apés a coleta e direcionamento para a rede
publica de esgoto, na fase de operacdo, serdo destinados e tratados pela
EMASA, Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneario Camboriq,
a qual possui sua respectiva Estacido de Tratamento de Efluentes — ETE,
localizada no bairro Nova Esperanca do municipio, possuinte da Licenca
Ambiental de Operacdo n° 8103/2018, em conformidade com a Viabilidade
para abastecimento de agua e coleta de esgoto, Anexo 13.

Além disso, na operacdo do empreendimento também havera sistema
separador de 4gua e 6leo — SSAO (Figura 16 e 17), localizado apds a area de

troca de 6leo e area de abastecimento de veiculos (bombas de combustiveis).
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Figura 16: Localizagao do SSAO. Fonte Projeto Hidrossanitario.
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SISTEMA SEPARADOR DE AGUA E OLEO (SSAO)
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Figura 17: Detalhes do SSAO. Fonte Projeto Hidrossanitario.

2.9.5. EFLUENTE DE DRENAGEM E AGUAS
PLUVIAIS GERADAS

Conforme Projeto Hidrossanitario, o projeto prevé o recolhimento da
agua de chuva dos telhados para ser reutilizada no empreendimento na
lavacao das areas externas, com placa indicativa de Agua Nao Potavel.

A localizagdo da cisterna de reaproveitamento de égua pluvial (Figura

18), conforme Projeto hidrossanitario (Anexo 05), ¢ iplando um volume
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Figura 18: Localizagio da cisterna de reaproveitamento de aguas pluviais. Fonte Projeto
Hidrossanitario (Anexo 05).

As instalagoes do sistema de aguas pluviais compreendem e
recolhimento dos afluentes pluviais para o lancamento as redes publicas. A
legislagdo determina que haja o descarte das dguas pluviais iniciais (a norma
recomenda os 2mm de precipitacio inicial), a fim de evitar que residuos sejam
conduzidos ao reservatorio. Conforme item 4.2.4 da ABNT NBR 15527:2007:

“Pode ser instalado no sistema de aproveitamento de agua de chuva um
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dispositivo para o descarte da agua de escoamento inicial. E recomendado que
tal dispositivo seja automatico.”. Contudo é um dispositivo muito importante

para a economia de agua potavel e de grande relevancia ambiental.

2.9.6. PRODUCAO DE RUIDO, CALOR, VIBRACAO E
RADIACAO E EMISSOES ATMOSFERICAS

A geracao de ruido e vibracdo podera ocorrer na fase de instalacdo do
empreendimento devido a circulacio dos veiculos e ao uso dos equipamentos
de construcdo. O empreendimento devera respeitar os limites impostos pela
Lei Municipal n° 2377/2004 que estabelece horario para funcionamento dos
equipamentos e maquinarios.

Os principais emissores de ruido da vizinhanca é o fluxo de veiculos na
via publica, além das atividades comerciais do entorno. Conforme a NBR
10151:2020, fornece uma tabela de “Limites de niveis de pressdo sonora em

funcao dos tipos de areas habitadas e do periodo”, conforme Figura 19 abaixo:

Tabela 3 — Limites de niveis de pressédo sonora em funcao dos tipos
de areas habitadas e do periodo

RLA.q
Limites de niveis de
Tipos de areas habitadas pressao sonora
Periodo Periodo
diurno noturno
Area de residéncias rurais 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista predominantemente residencial 55 50
Area mista com predominancia de atividades comerciais e/ou
; 60 55
administrativa
Area mista com predominancia de atividades culturais, lazer e turismo 65 55
Area predominantemente industrial | 70 60

Figura 19: Tabela de Limites de niveis de pressio sonora estabelecidana NBR 10151:2020 Fonte:

NBR 10151:2020.
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Considerando que a area do empreendimento pode ser classificada como
Area Mista com predominancia de atividades comerciais e/ou administrativa,
devido a estar localizada na 5" Avenida com caracteristicas e concentracoes
de comércios, nota-se que os limites sdo de 60 dB no periodo diurno e 55 no
periodo noturno.

Ja na fase de operacdo do empreendimento a geracdo de ruido e
vibracoes, sera em decorréncia da entrada e saida de veiculos principalmente
na area de abastecimento (bombas de combustiveis).

O empreendimento néo ira gerar calor e radiacdo significativos, nas
fases de implantacdo e operacdo, por motivos de que ndo praticara atividades
e construcdes que poderao alterar estes parametros no local.

A poluicdo atmosférica é definida como a introducdo na atmosfera de
qualquer matéria ou energia que venha a alterar as propriedades da mesma,
afetando a vida das espécies animais ou vegetais que dependem ou tenham
contato com essa atmosfera, a poluiciao do ar resulta da emissdo de gases
toxicos ou de particulas liquidas ou solidas na atmosfera (ALMANCA et. al,
2010). As emissdes atmosféricas que ocorrerdo na fase de instalacdo serdo
provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdes que
transportaram materiais e insumos, entre outros equipamentos, sendo que
um dos principais poluentes é monéxido de Carbono (CO) que esta presente
no escape dos veiculos motorizados. Além disso, ocorrera emissoes
atmosféricas provenientes da atividade de demolicdo das construcoes
existentes acarretando em suspensido de materiais particulados, bem como
das atividades relacionadas a movimentagao de solo durante a preparacao do
terreno para a implantacdo do empreendimento, além de atividades de
limpeza e estocagem, perfuragdo, serragem, produgdo de concretos e

argalmmassas.
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2.10. INSOLACAO E SOMBREAMENTO

Os seres humanos, em comum com a maioria dos outros seres vivos,
dependem da luz natural para ativar uma série de funcées nos seus sistemas
fisiologicos. Segundo BAKER (2002) no periodo da manha o corpo necessita
de luz solar para estimular a glandula pineal e para encerrar a producao de
melatonina liberada quando estamos expostos a escuridao.

A demonstracido da projecdo da sombra se faz necessaria para novas
edificacdes, mas considerando que o projeto ira manter alguns dos galpdes
existentes na area do empreendimento para utilizacdo de salas comerciais, e
que as demais areas de conveniéncia/administrativo e cobertura das bombas
de combustiveis nédo terdo altura significativa ao que ja existe atualmente,
nio havendo alteracbes consideradas no comportamento da insolacio e

sombreamento na area, considerando as condicoes atuais do local.

2.11. ESTUDO DE VENTILACAO

Em relacdo a ventilacdo, é importante ndo sb6 para a propria
conservacao fisica do local, evitando o aumento da umidade e as respectivas
condensacoes, bem como para os proprios habitantes o ar renovado é mais
sadio. A predominéancia de ventos na Area de Vizinhanca tem como ventos
predominantes do quadrante sul (10,9%), seguidos pelos provenientes de
sudeste (10,1%), su-sudeste (9,2%) e nor-noroeste (9,1%), como se pode

observar a distribuicdo da direcdo dos ventos no municipio na Figura 20.
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Figura 20: Distribui¢ao da diregao do vento para Balneario Camborit. Fonte: Windfinder, 2019.

A Figura 21 mostra dados baseados em observacgoes feitas entre 05/2011
- 04/2019 diariamente das 7 am as 7 pm, hora local. Pode-se observar que o
vento predominante é sul, onde em janeiro, de marc¢o a julho e outubro o vento
predominante é sul, em fevereiro e agosto o vento é sudeste, em setembro,

novembro e dezembro é noroeste. As velocidades médias dos ventos variam de

2 a 3 kts.
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Flgura 21 Dados baseados em observagdes feitas entre 06/2011 — 04!2019 diariamente das 7 am as 7
pm, horalocal. Fonte: Windfinder, 2019.

2.12. SISTEMA VIARIO E O EMPREENDIMENTO

2.12.1. CARACTERISTICAS DE LOCALIZACAO E
ACESSOS

O objetivo do presente item é obter as informacoes referente a area de
estacionamento por tipo de veiculos, acessos a pedestres, controladores de
acessos, faixas de acumulacdo, etc., prevendo viagens atraidas pelo
empreendimento, caracterizando a distribuicdo das principais rotas,
indicando a necessidade ou nao de incremento no sistema publico de
transporte.

Dessa forma, para a Analise do Sistema Viario, foi elaborado o Estudo
de Impacto de Transito — EIT através do Item “3.6. Sistema Viario da Area de
vizinhanga”, contemplando itens como: Analise do cenario atual (sinalizacédo
de transito, servicos de transporte coletivo, estrutura cicloviaria, pedestres,
caminhdes e operacdes de carga e descarga); contagem volumétrica de
veiculos; previsdo da demanda de trafego (cenario futuro com aumento de
fluxo gerado pelo empreendimento, crescimento da frota veicular); calculos e
analises de nivel de servigo; apresentacdo de medidas mitigadoras referente
aos impactos de transito.

No Estudo de Impacto de Transito - EIT foi levado em consideragdo as

caracteristicas, o porte do empreendimento, seus diferentes usos, nimero de
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viagens geradas e a legislacdo pertinente. Por fim, apdés a mensuracio do
impacto causado no sistema viario pelo empreendimento, foram apresentadas
medidas mitigadoras para manter as condi¢ées viarias no entorno em niveis

aceitaveis em proporc¢ao as condicoes existentes.

2.13. USO RACIONAL DE INFRAESTRUTURA OU ASPECTOS
VOLTADOS A SUSTENTABILIDADE

Para que haja o uso racional da infraestrutura local, bem como
contribuir com rotinas em actes de carater ambiental, além do cumprimento
das legislacoes vigentes, foram propostos programas ambientais e planos de
monitoramento nas atividades de implantacao do empreendimento, tais como:
Programa de Controle da Poluicio durante a Instalacdo (Emissoes
atmosféricas, Efluentes Liquidos, Residuos e Ruidos; Programa de
Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil — PGRCC; Programa de
monitoramento da qualidade do solo e aguas subterraneas; Programa de
Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS;, Programa capacitacdo e
atualizacdo do colaborador, além de outras medidas mitigatorias, as quais
estdo descritas através do Anexo 17, referente ao Relatorio Ambiental Prévio
do empreendimento Auto Posto Mimim.

Os programas e planos possuem carater preventivo e/ou mitigador para
os impactos negativos e potencializador para impactos positivos, contribuindo
assim para que as atividades desenvolvidas pelo empreendimento se
enquadrem no conceito de sustentavel.

Para a operagdo do empreendimento, um dos aspectos a serem
considerados é a geracdo de efluentes, sendo que se forem dispostos de

maneira inadequada, possuem como potencial impacto a contaminagéo e/ou

poluicdo das aguas e solo, porém esse impacto sera mitigado pela manutengao

do sistema separador de agua e 6leo — SSAO e da caixa de gordura, através
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do Programa de manutenc¢ao e monitoramento de efluentes. Além disso, para
analise do solo e 4guas subterraneas devera ser implantado o Programa de
monitoramento da qualidade do solo e aguas subterraneas.

O empreendimento também contemplara instalacoes para o sistema de
reaproveitamento das aguas pluviais, que compreendem no recolhimento dos
afluentes pluviais para reaproveitamento e posterior lancamento as redes
publicas. A agua pluvial precipitada é direcionada para a reutilizacao,
contando com a cisterna de reaproveitamento de agua pluvial.

Em relacdo a geracao de residuos sélidos da operacéo, por sua vez, pode
ser minimizada com praticas sustentaveis de n&do geracdo, reducdo e
reutilizacdo dos residuos soélidos produzidos. Os principais problemas
relacionados a geracdo dos residuos sblidos sdo a disposi¢do e destinacio
inadequada destes que também pode provocar como potencial impacto a
poluicdo e/ou contaminacdo das aguas e solo. Visto isso, como medida
mitigadora, devera ser realizada no empreendimento a separacao do residuo
organico e reciclavel, além da correta destinacdo dos residuos perigosos. Os
residuos deverao ser acondicionados adequadamente, para posteriormente,
serem coletados e destinados corretamente.

Além disso, também devera ser implantado o Programa capacitacéo e
atualizacdo do colaborador, o Plano de acdo emergencial, o Programa de
gerenciamento de riscos e Programa de gerenciamento de riscos, conforme

Relatorio Ambiental Prévio (Anexo 17).

2.14, GERACAO DE EMPREGO E RENDA

Sera feito o recrutamento de um total de 10 pessoas para aimplantagio
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conformidade com o cronograma de execugdo. Para a operagdo estima-se a

mao de obra de 157 pessoas.
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2.15. VALOR DE INVESTIMENTO

Conforme Tabela de Investimentos (Anexo 16.1), durante os 04 meses
de implantac¢io serao investidos o valor de R$ 679.000,00 considerando area
de construc¢io de 1.055,83m?2 e que serao aproveltadas algumas das estruturas
ja existentes no local.

Para que seja possivel transformar este Valor de Investimento em
CUB, foi utilizado o Custos Unitarios Basicos de Construcdao — CUB Comercial
Meédio, referente ao més de maio de 2023 (Figura 22), no valor de R$ 2.953,55.
Considerando o Valor de Investimento de R$ 679.000,00, totalizaria em
229,89 CUB, utilizando o valor do més de maio de 2023 de R$ 2.953,55.

2023
| Dados do més de: | Para ser usado em: | CUB médio (C) | % Més | % Ano | % 12 meses
I MAI JUN 2.053,55 1,32% | 2,66% | 6.88%
ABR _ MAIO 2.915,09 0,23% | 1,32% 8,87%
MAR ABR 2.908,37 0,39% | 1,08% 9,03%
FEV MAR 2.896,95 0,29% | 0,69% 0,34%
JAN FEV 2.888,57 0,40% | 0,40% 9,26%
DEZ JAN 2.877,16 0,30% | 9,27% 8,27%

Figura 22: Valores mensais CUB médio comercial. Fonte: SINDUSCON, 2023.
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3. CARACTERISTICAS DA VIZINHANGA

A area de vizinhanca refere-se as imediacoes do local onde se propoe a

instalacdo do empreendimento, conforme caracterizado no item abaixo.

3.1. DELIMITAGCAO DA AREA DE VIZINHANGA

Para a area de vizinhanca foram considerados trés ambitos, sendo estas
a Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Vizinhanca Direta (AVD) e Area
de Vizinhanca Indireta (AVI), seguindo as seguintes definicoes, em
conformidade com a Lei Complementar n° 24 de 2018, Art. 4~

= Area Diretamente Afetada (ADA): area do imével de implantacao
do empreendimento;

= Areade Vizinhanca Direta (AVD): area que podera sofrer impactos
diretos do empreendimento, principalmente os relacionados ao
aumento da emissdo de gases, ruidos, alterac¢do no transito e no
cotidiano local; e

= Areade Vizinhanca Indireta (AVI): 4rea que possa sofrer impactos
secundarios ou indiretos do empreendimento e, de modo geral, com
menor intensidade, em relacio ao anterior.

Cada um desses subespacos recebe impactos nas fases de instalacao e
operacdo do empreendimento, ora com relacdes causais diretas, ora indiretas,
e dai a denominacdo, além da ADA onde se localiza o empreendimento
propriamente dito, muitas vezes chamado de area de intervencao, conforme a

Figura 23 abaixo.

AVD ) AVI CADA AREA PODE SER AFETADA COM
w < MAIOR OU MENOR INTENSIDADE PELA

IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO.

Figura 23: Areas de delimitagéo para o estudo de vizinhanca. Fonte: Alameda, 2023,
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Essas configuracoes territoriais, na verdade, sdo sinteses de
rebatimentos de impactos que podem ocorrer nos meios fisico, bidtico,
socioeconomico, cultural e institucional.

A Area Diretamente Afetada (ADA) foi delimitada na area de execugao
das intervencoes, conforme apresenta a Figura 24, tendo em vista as

alteracdes na area como o soerguimento de poeira, ruido, entre outros.
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Figura 24: Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:
ALAMEDA, 2023.
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A Area de Vizinhanca Direta (AVD) foi delimitada levando em
consideracido as agoes das fases de planejamento, implantacdo e operacéo do
empreendimento, que incidem diretamente e de forma primaria sobre os
elementos dos meios: fisico (solo, 4gua e ar); socioeconémico (uso e ocupacio
do solo, aspectos sociais e econdmicos, e aspectos arqueoldgicos); e bidtico
(vegetacdo e fauna).

Destacando que principalmente o impacto no transito, refletira
diretamente e de forma mais ampla no entorno imediato do empreendimento,
seus acessos, nos cruzamentos de aproximacoes, e também nas vias de
principal ligacdo com a via de acesso ao mesmo. Considerou-se entdo que a 5°
Avenida e a Avenida Marginal Oeste, representam as vias na direcdo
norte/sul que irdo sofrer diretamente impactos no transito; E a Rua Dom
Francisco e Rua Dom Luiz sd3o as vias na direcio leste/oeste que sofrerio
impactos diretos no transito. Contudo, além de considerar a abrangéncia das
principais vias de acesso ao empreendimento também foi considerado os
Impactos na infraestrutura do entorno, definindo a AVD o bairro Vila Real do

municipio de Balneario Camboriu (Figura 25).

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHARTA AMBIENTATL

7011200

T041000

T010600 F040800

TO10400

FO10200
TFOA0200

FOA0000

TFO09800

‘ , ", 2z, apiileg, 2nd i =¥ Comrmynisy

T34400 T34600 T34E00 735000 7356200 Fi54040 Ta5600 T35800

| MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA

Legenda Localizacio: Balneario Cambori(/SC
Drata

ADA 052023
AVD e, Hia AR
tIJ | 8.0 Iﬂ;‘nl . Iszu Meters __j | ALAMEDA
r

|
Braolasin: SIDGAS 2000 11 TM Zona 295 ENOPNHARIA AMRITNTAL
Projegio, SIRGAS 2000 UTIM Zone 228

Fonte: Santa Catarina, 2013

Figura 25: Arvea de Vizinhanca Direta (AVD) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:
ALAMEDA, 2023.
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A Area de Vizinhanca Indireta (AVI) foi considerada a 4rea real ou
potencialmente ameagada pelos impactos indiretos da atividade, abrangendo
os ecossistemas e os meios fisico e socioecondémico que podem ser impactados
por alteractes ocorridas nesta area, assim como areas susceptiveis de serem
impactadas por possiveis acidentes na atividade.

Contudo, foi utilizado os mesmos critérios recomendados pela
Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (CETESB, 2014) para os
limites da AIl que “podem ser estabelecidos como sendo os limites municipais
para o meio socioecondomico...” Assim, definiu-se como AVI o municipio de

Balneario Camboriu, conforme Figura 26.
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Figura 26: Area de Vizinhanga Indireta (AVI) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:

ALAMEDA, 2023.
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3.2. ASPECTOS HISTORICOS DA VIZINHANCA

A histoéria de Balneario Camborit nao poderia ser diferente de todo o
litoral brasileiro, povoado por indios que aqui encontraram lugar ideal para
moradia, ja que no local da praia de Laranjeiras a pesca era farta, clima

agradavel e, no rio, a agua doce (Figura 27).

Figura 27: Vista do Rio Camborit, na Barra Sul antes da ocupagao, sem data definida. Fonte: Praia

de Camborit (blogshop), 2020.

Existem relatos referentes a colonizacido desde 1758, com algumas
familias que ja moravam na margem esquerda do rio. Mas, somente em 1826,
o colono Baltazar Pinto Corréa recebeu do Governo da Provincia de Santa
Catarina uma area de terra para cultivo e moradia, na localidade que hoje se
chama Bairro dos Pioneiros.

Por volta de 1840, foi autorizada pela Arquidiocese de Floriandpolis a
construcio de uma Igreja (Tombada como Patriménio Histérico Municipal) e,
assim, criou-se o Arraial do Bom Sucesso. Paralelamente, o Governo elevou o
local a Distrito do Arraial do Bom Sucesso, na localidade da Barra do Rio
Camborit e, em 1884, criou-se o Municipio de Cambori.

A forte economia cafeeira encontrou em Camborit o lugar ideal. Por
muito tempo, o municipio foi o principal produtor de café do Estado.

A exploragdo das jazidas de marmore, granito e calcario também se
destacaram na atividade econémica. Foi assim que a sede do municipio se

transferiu para o Arraial dos Garcias e a antiga sede na barra como Distrito

de Paz. A agricultura era valorizada e a faixa litoranea desprezada.
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No final da década de 1920, tem inicio ao processo de desenvolvimento.
Em 1926, comecam a surgir as primeiras casas de veraneio, no centro da
praia, pertencentes a moradores de Blumenau.

Surge, em 1928, o primeiro hotel e, seis anos apods, o segundo
empreendimento hoteleiro.

Os alemaes do Vale de Itajai trouxeram para a cidade o habito de ir a
praia como lazer pois, até entdo, o banho de mar s6 era conhecido como
tratamento medicinal ou pesca (os colonos achavam que 'mandar alguém para
a praia' era uma ofensa). Durante a Segunda Guerra Mundial (1939 - 1945),
os alemies mantiveram-se afastados de nossa praia para nio serem
hostilizados, ja o que exército brasileiro usou os hotéis e as moradias da praia
como observatorios da costa brasileira. Com o fim do conflito, reiniciou-se o
fluxo turistico.

Mas, foi na década de 60 que a atividade turistica (Figuras 28 e 29)
tomou impulso, colocando a cidade como grande centro turistico brasileiro.
Em 1959, foi elevada a Distrito e, em 1964, foi criado o municipio de Balneario

Camboriu.

Figura 28: Balneario Camborit na década entre 50 e 60. Fonte: Terra Chamada Camborit, 2019.
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Figura 29: Balneario Camboriti na década de 60. Fonte: Terra Chamada Camborig, 2019.

O topoénimo e de origem indigena-tupi. Ha varias citacbes como:
Camboriasu em 1779, Cambarigua-ssu em 1797, Camborigu-assu em 1816,
até chegar a uma referéncia de Henrique Boiteux como Camborihu, que
significa’ Rio de muito robalo ou criadouro de robalo, peixe muito comum
nesta regiiao (IBGE, 2018).

O art. 20, inciso X, da Constituicdo Federal estabelece como bens da
Unido as cavidades naturais subterraneas (cavernas) e os sitios arqueologicos
pré-histéricos, cabendo a Unido, Estados e Municipios proteger os
documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural, os
monumentos, as paisagens naturais notaveis e os sitios arqueologicos.

“Em Balneario Camborit, os primeiros habitantes foram os indios
que moravam na praia de Laranjeiras. Este sitio arqueolégico foi

prospectado pelo Padre Dom Jodo Alfredo na década de 70, as

escavagdes do Sitio Arqueologico das Laranjeiras foram realizadas

entre 1977 e 1979; resultando na descoberta de 165 sepultamentos
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Algumas dessas ossadas encontram-se expostas no Museu do
Parque Ciro.Gewaerd — antiga SANTUR.(Entrevista com Gert
Hering. Projeto Memoria. Informativo MEMPI- Arquivo Historico
de Balneario Camboritn). (POLETTE et al., 2012).

De acordo com o Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos - CNSA do
Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional - IPHAN, o6rgéo
regulador das atividades arqueolégicas no Brasil, existem 05 registros de
sitios arqueolégicos cadastrados no Municipio de Balneario Camborit (Figura
30). Ndo ha indicios de vestigios arqueoldgicos na area diretamente afetada,
sendo o mais proximo da area, registrado pelo IPHAN, é o Laranjeiras III com
a distancia de aproximadamente 3.860,89 metros, conforme Relatério de

Informacio Geografica do IMA (Anexo 15).

Iphan Superintendéncias Unidades Especiais  Patrim&nio Cultural Patriménio Mundial Programas e Projetos  Acervos e Publicago

Pagina inicial = Servicos » Gersnciamento do Patrimdnio Arguecldgico
Sistema de Gerenciamento do Patrimoénio Arqueologico (SGPA)

Consulta sobre Sitios Arqueologicos/CNSAISGPA

Preencha obrigatériamenie o estado:

Municipio: Balncaria Cambaorit Histarico:

Estado™: oC ow | Pre-Colonial:

MNome do sitio: De Contato:
Rasponsdvel: ok limpar

A consulta retornou 5 registra(s) de 27008 cadasirados.

CNSA Nome Muncipio UF
S5C00169 Balnedrlo Camborld | Balnedrlo Camborld sC
SCO00170 Balnedrio Camborid |1 Balnedrio Camborid sC
SC01451 Cstaleiro | Dalne arioc Camborid 3C
SC01452 Laranjeiras [l Balnedrio Camboria sC

SC01552 Exztaleire | Balncdrio Camborid gC

Figura 30: Sitios Arqueologicos do Municipio de Balneario Camborii. Fonte: IPHAN (2023).

Ja, segundo a Lei Municipal 2.794/2008, Balneario Camboriii possui

“Areas Especiais de Interesse e do Patrimoénio Histérico e Ambiental —

AEIPH”, apresentado através da Figura 31.
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| Tdentificacdo |Localizacdo) Observacies |
| | | |
|Igreja de Santo Amaro|Barra |Com processe de tombamento |
R — [— (S |
|casa Linhares |Barra | Imével com direito ao benefi- |
| | |cio da Transferéncia do Po-|
| | |tencial Construtive |
R — ——— R — |
|Praga Pescador |Barra | |
H—— — ————— |
|Igreja Luterana | Hacbes |Manutencdo das caracteristi-|
| | |cas existentes. |
———— — I — |
lIgreja Luterana |Centra |Com processo de tombamento. |
| | |Analise de viabilidade de re-|
| | |ceber beneficio de potencial |
| | | censtrutive. |

|
| Ings | | I
e [-mmmmemene |-mmmmm e e e |
|carioca |Barra | |
|- mmmmm e e [-mmeimnes e |
|Hotel Marambaia |Barra Horte|Imével com direito ao benefi-|
| (Bloco redondo) | lcio da Transferéncia do Po-|
| | |tencial Construtive |

|Engenho de Farinha  |S3o Judas | |

|Engenhe de Farinha  |Taguaras | |

SR—————. D [l |
|Area de Vegetacdo do |Entre Av, |Parcela do Imdvel destinado a|

| "Bosque™ |Brasil e |preservacdo com direito ao|
| |Av. do Es- |beneficio da Transferéncia do|
| | tado |rPotencial Construtive |

Figura 31: Areas Especiais de Interesse e do Patriménio Histérico e Ambiental. Fonte: Lei Municipal

2.794/2008,
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3.3. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Neste item sdo apresentados a caracterizacdo do meio fisico, bidtico e
antrépico da Area de Vizinhanca Indireta no que tange a bacia hidrografica,
hidrografia, hidrogeologia, geologia, litologia, geomorfologia, precipitacio,

declividade, relevo, cobertura vegetal, economia, sociedade e cultura.

3.3.1. BACIA HIDROGRAFICA E HIDROLOGIA

A Area de Vizinhanca do empreendimento estd inserida na bacia
hidrografica do Rio Camborii, que possui uma area de drenagem de
aproximadamente 200 km?. O rio principal que da o nome a bacia, o rio
Camborit, possui cerca de 32 km de extensido e banha os municipios de
Balneario Camborita e Camborit.

A principal rede de drenagem da bacia hidrografica em estudo é
formada pelos rios: Gavido, Braco, Ribeirdo do Salto, Ribeirdo dos Macacos,
Canoas, Pequeno, Peroba e Camboriti. Em um estudo realizado por Padilha
(2013), os trechos do Rio Camboriii e do Rio Pequeno, préximos a regido
urbana, possuem qualidade de agua inferior ao restante da bacia devido as
influéncias da regido urbana.

Segundo a Portaria 024/79, a qual enquadra os cursos d’agua do Estado
de Santa Catarina, o recurso hidrico em questio é de classificacdo 2. Quanto
a classificacéo e utilizacio dos corpos de agua de Classe 2, segundo a Portaria
024/79, as Aguas sao destinadas ao abastecimento doméstico, apds tratamento
convencional, a irrigagio de hortaligas ou plantas frutiferas e a recreagio de
contato primério (natacido, esquiaquatico e mergulho).

Conforme Certiddo de Uso do Solo (Anexo 9), o imével do

empreendimento esta localizado a jusante do ponto de captagao de agua bruta

para abastecimento publico, localizado no Rio Camborii. Além disso, o
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empreendimento esta localizado a montante do ponto de lancamento de

efluentes da ETE da EMASA (Figura 32).

Ponto de Langamento de

Ponto de Captacio de t tacs
4gua da estagio da - ‘: £ o
EMASA

Figura 32: Ponto de captagio de dgua e lancamento de efluentes da EMASA. Fonte: SDS, 2017.

Dentro da area do empreendimento nido possul recursos hidricos
naturais ou artificiais, tampouco Area de Preservacdo Permanente. O
empreendimento se encontra a aproximadamente 380 metros de um corpo
hidrico, o Rio Camborit, conforme a Figura 33. De acordo com a Declaracio
da Defesa Civil (Anexo 10) a area do empreendimento ndo é Area recorrente

de alagamentos e/ou inundacoes.
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Figura 33: Recursos Hidricos proximo da area de implantagao do empreendimento. Fonte:
geoSEUC IMA 2023.

3.3.2. GEOLOGIA, LITOLOGIA, GEOMORFOLOGIA

De acordo com o Mapa de Geodiversidades de Santa Catarina,
disponibilizado pela Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais — CPRM
(2010), o municipio de Balneario Camboriti, onde o empreendimento esta
inserido, constitui-se por um Ambiente Marinho Costeiro de Planicies

Costeira (5b), demonstrado na Figura 34.
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Figura 34: Mapa de Geodiversidades de Santa Catarina. Fonte: CPRM (2010).

Ainda segundo informacoes do Mapa de Geodiversidades, o dominio
predominante é de “Sedimentos Cenozoicos inconsolidados ou pouco
consolidados, depositados em meio aquoso” com superficies sub-horizontais,
constituidas por depodsitos arenosos bem drenados, com materiais de boa
capacidade de suporte e baixa resisténcia ao corte e a penetragio.

Ha existéncia de espessos depoésitos de areia muito friavel, sujeitos ao
fenémeno de liquefagdo, solos com pequena capacidade de retencdo de agua e
nutrientes, baixa fertilidade natural e de dificil manejo devido a constituigao
arenosa.

Pela constituigdo arenosa, bem como a baixa retengdo do solo, a

permeabilidade do solo na regiio é alta, sendo um ponto positivo.
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Na regido de Balneario CamboriG é possivel perceber que sua maior

parte possui cobertura sedimentar, conforme Figura 35.
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Figura 35: Mapa geologico da regido de Balneario Camborit. Fonte: Universidade Federal do Rio
Grande do Sul (2011).

A cobertura sedimentar constituem a unidade geomorfologica das
planicies litoraneas, com sedimentos silico-argilosos e areias quartzosas,
resultantes dos processos de acumulagdo flivio-marinho, podendo ser

confirmada através da Figura 36 a identificacdo da cobertura cenozoica.
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Figura 36: Mapa da geologia entre as cidades de Tijucas e Itajai.

Metamérfico B

——W\—— Meso a Neoproterozéico ———W Cen.

Segundo CHRISTOFOLETTI (1980), descreve que a geomorfologia é a
ciéncia que estuda as formas de relevo que representam a expressao espacial

de uma superficie, compondo as diferentes configuragbes da paisagem

morfolégica. E seu aspecto visivel, a sua configuragio, que caracteriza o
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modelo topografico de uma area. Abaixo segue o mapa da geomorfologia da
cidade de Balneario Camborid, podemos observar neste mapa que na regiio
onde esta inserido o empreendimento predomina Planicie Marinha (Figura

37).
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Figura 37: Mapa Geomorfolégico de Balneario Camboriti. Fonte: Zeferino (2004).
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Para a identificacio de possiveis areas suscetiveis a ocorréncia de eroséo
através de processos de dinamica superficial, leva-se em consideracéo
diversas caracteristicas da regido, como caracteristica do solo, da cobertura
vegetal, do clima, intemperes, entre outros. Em virtude de que o entorno nio
possul solo exposto, devido a urbanizacdo consolidada, nido se observou

processos erosivos na area afetada pelo empreendimento.

3.3.3. PRECIPITACAQ

Em Balneario Camboriii o clima é quente e temperado classificado
como Cfa segundo a Koppen e Geiger com temperatura média é 20.1 °C, onde
as temperaturas médias variam 8.4 °C durante o ano. No més de janeiro, o
més mais quente do ano, a temperatura média é de 24.2 °C e ao longo do ano
Julho tem uma temperatura média de 15.8 °C sendo a temperatura meédia
mais baixa do ano. A pluviosidade é significativa ao longo do ano com
pluviosidade média anual de 1569 mm, com diferenca de aproximadamente
130 mm entre a precipitacio do més mais seco e do més mais chuvoso, sendo
que mesmo o més mais seco ainda assim tem muita pluviosidade. Em
fevereiro cal a maioria da precipitacdo, com uma meédia de 209 mm e o més

mais seco é julho com 79 mm (CLIMATE-DATA, 2018), Figura 38.
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Figura 38: Climograma de Balneario Camborii. Fonte: Clima-Date, 2018.

3.3.4. DECLIVIDADE E RELEVO

O relevo do municipio de Balneario Camborit é formado por planicies
litoraneas e barreiras marinhas no centro, cercado por colinas e morrotes
baixos, envolvidos por montanhas e trechos de relevo acidentado composto por
altos e baixos morros. A planicie litoranea e barreiras marinhas determinam
as regides mais planas do municipio, principalmente ao longo dos afluentes
do rio Camborit, em uma area com maior densidade de ocupacido urbana

(Figura 39).

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV)

AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHHARTIA AMBIENTAT

% f,n
; ; B

Mapa topografico Balneario Camborid
Clique no mapa para exibic & altitude.
n
i |
i #
i
|g%nr-_|"| i Camborld ey ! TessalEt Slevstion 47 Opantrestiizp

Figura 39: Relevo da regido que esta localizado a area de estudo. Fonte: Topographic-map (2023).

As areas de maior suscetibilidade a ocorréncia de processos erosivos e
aos processos de dinamica superficial estdo localizadas nos locais de morraria,
em funcao da declividade elevadas, ja a area do empreendimento nédo ha riscos

relacionados aos processos erosivos e de dinamica superficial.

3.3.56. COBERTURA VEGETAL

Segundo o Instituto Brasileiro de Florestas (IBF), todo o estado de
Santa Catarina é recoberto originalmente pelo Bioma Mata Atlantica. O
Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) em 1992 definiu e dividiu
esse bioma em sete ecossistemas, sendo eles: Floresta Ombrofila Densa,
Floresta Ombrofila Aberta, Floresta Ombroéfila Mista, Floresta Estacional
Decidual, Floresta Estacional Semidecidual, Mangues e Restingas.

A area de estudo, situada no Centro do municipio de Balneario

Camboril, por sua vez, se enquadra no Ecossistema Floresta Ombrofila

Densa. O local citado sofreu intervencoes passadas para construgao civil e
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atualmente sua area encontra-se com construgdes sem vegetacio, conforme
as Figuras apresentadas neste estudo.

A vizinhanc¢a do empreendimento também sofreu com intervencoes da
construcao civil, principalmente na area mais plana, no qual encontra-se
descaracterizada em relacdo a vegetacdo (Figura 40), mantendo-se

preservado principalmente as areas de morrarias e margens de curso d’agua.

B a4 I - oz ‘ 4 9
Figura 40: Vizinhanca da area de estudo descaracterizada em relagao a vegetagao. Fonte: Adaptado

de Google Earth (2023).

 F IR wt

3.3.6. AREA DE PRESERVACAO PERMANENTE
(APP)

A protecao do meio ambiente, no ambito rural e urbano, vem disposta no
Codigo Florestal Brasileiro Lei n. 12.651/12, onde considera as Areas de
Preservacdo Permanente — APP como aquelas protegidas, cobertas ou nio por
vegetacdo nativa, que possuem funcido ambiental de proteger os recursos

Thid : +ahily
1114 vau

populagdo humana.
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Na area de implantacdo do empreendimento nao ha presenca de APP’s,
de acordo com vistorias no local e Relatério de Informacido Geografica
consultado no Portal do IMA, bem como localiza-se em area urbana

consolidada.

3.3.7. ECONOMIA, SOCIEDADE E CULTURA

Segundo IBGE (2023), o PIB per capita do municipio de Balneario
Camborita atingiu em 2020 R$ 42.613,60 aparecendo na 101% posicdo do
ranking estadual e em 8° na microrregido. Os dados referentes ao PIB per

capita do municipio em relacdo ao Estado estdo apresentados Figura 41.

Figura 41: Jlustragio do Produto interno bruto de Balneario Camborig, em relagio ao Estado de
Santa Catarina. Fonte: IBGE, 2023,

Ainda segundo IBGE (2023), o percentual das receitas oriundas de fontes
externas, em 2015, foi de 26,9%, e o Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal, em 2010, foi de 0,845. Conforme SEBRAE (2013), o municipio de

Balneario Camboritu faz parte da macrorregifo foz do Itajai, que possui total
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de 20 municipio em sua composicdo (Figura 42). A colonizacdo de origem

acoriana é a mais representativa.

Figura 42: Macrorregido Foz do Itajai. Fonte: SEBRAE, 2013.

De acordo com IBGE (2023), em 2020, o salario médio mensal era de 2,4
salarios minimos. A propor¢io de pessoas ocupadas em relacdo a populacio
total era de 43,9%. Na comparacido com os outros municipios do estado,
ocupava as posicoes 57 de 295 e 31 de 295, respectivamente. Ja na comparacao
com cidades do pais todo, ficava na posicdo 646 de 5570 e 114 de 5570,
respectivamente. Considerando domicilios com rendimentos mensais de até
meilo salario minimo por pessoa, tinha 23,4% da populacio nessas condicoes,
0 que o colocava na posigao 234 de 295 dentre as cidades do estado e na posicao

5387 de 5570 dentre as cidades do Brasil.
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(2013), o Valor Adicional Fiscal (VAF) é um indicador econémico-contabil

utilizado para calcular o indice de participagdo municipal no repasse de
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receita do Imposto sobre Operacées relativas a Circulacao de Mercadorias e
sobre Prestacoes de Servicos de Transporte Interestadual e Intermunicipal e
de Comunicacido (ICMS) e do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI)
aos municipios catarinenses. A Secretaria da Fazenda do Estado ainda diz
que VAF catarinense atingiu a cifra de R$ 102,4 bilhGes na qual, Balneario
Camborit respondeu por 0,96% deste valor, estando na 23° posi¢ao estadual

em relacdo aos demais municipios catarinenses, conforme a Figura 43.

Balnedrio Camborid Vaie do ltajal  Santa Catarina
VAF Posicao Posicao Partic. VAF WAF
(Ml Ry Regional Estadual Estadual (MRS (M RS
2003 281.768.3 ge 32 0,66% 10.231.178,7 d44 327 9561
2004 3885404 ge 302 0,72% 12563.019.3 537214288
2005 501.8348 ge 23 0,82 % 15184 81T 6 G0.AT0.064 6
2008 502.801,5 i 234 0,81% 15.547.265,5 61.800.302,7
2007 579.405,7 i 258 0,83% 17.534.009.8 69 608.669,2
2008 604.327.0 g 234 0,85% 20.004.216,1 B1.280.367,5
2008 B19.848.8 o 22 0,592 % 23136 5016 B9 2600087
2010 g7¥7.9133 ga 234 0,55% 2812419219 102.380.155.2
p— . Mealhorau [ BT T
20032010 23517% 45.10% 174,89% 130,98%
2 Pogigbes | 9 Posigdes

Figura 43: Valor Adicional fiscal de Balneario Camboria, Regido do Vale do Itajai e Santa Catarina,
no periodo de 2003 a 2010. Fonte: Balneario Camborit em Numeros, SEBRAE/SC, 2013.

Com relacdo ao cenario empresarial, segundo informactes do
Ministério do Trabalho e Emprego referentes ao ano de 2011, Balneario
Camboritl possuia um total de 11.954 empresas formais, que geraram no
mesmo ano, 40.770 postos de trabalho com carteira assinada. A Figura 44

mostra o volume de empresas e empregos no municipio no ano de 2006 a 2011.
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Figura 44: Nimero de empresas e empregos formais em Balneario Camboriu, no periodo de 2006 a

2011. Fonte: Balneario Camborit em Numeros, SEBRAE/SC, 2013.

Balneario Camborit tem sua origem cultural na base luso-agoriana, e
entre as manifestacdes locals, estavam' Folguedo do Boi-de-Mamao,
Cantorias de Terno-de-Reis, tecelagem em tear de pente-lico, ceramica
artesanal ou loucaria de barro, fabricacdo de farinha de mandioca em
engenho, pesca artesanal de tainha, brincadeira do boi. Na gastronomia,
estavam as derivacoes de pratos a base de frutos do mar e farinha de
mandioca, como a sopa de siri, pirdo com peixe, tainha escalada (tainha
cortada pelo dorso, salgada e seca ao sol, assada na grelha), sopa e bolinho de
peixe, sardinha frita, em conserva ou a jato. Essas manifestacdes ainda sao
percebidas no Bairro da Barra e nas praias do sul.

Devido a migracio de pessoas motivadas pela vida no litoral, a partir
da década de 1960, houve um significativo aumento demografico, agregando
outras apropriagoes culturais as manifestagoes locais, contribuindo para a
formacgao da diversidade cultural da cidade, principalmente na regido central.

Hoje, é comum a pratica de bocha e do dominé na praia entre as pessoas
mais maduras, e atividades aerobicas, como caminhada, corrida, passeios de

bicicleta, skate, roller, para os moradores da regido central. Durante o verao,

o municipio é tomado por turistas de varias partes do Brasil, bem como de
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outros paises, especialmente do Parana, Rio Grande do Sul, Uruguai, Chile e
Argentina, que, no alto verdo, sdao em maior numero que o0s proprios
moradores. Além da praia, a vida noturna é bastante importante. A parte sul
da cidade, bem como seus arredores, é muito conhecida pelas casas sertanejas

e baladas mundialmente conhecidas.

3.4, CARACTERISTICAS DO ESPACO URBANO,
ZONEAMENTO E USO E OCUPACAO DO SOLO

Na cidade de Balneario Camborit fica evidente a importancia das areas
urbanas que envolvem as atividades setoriais da cidade, cada lugar sobressai
uma atividade diferente. Ao sul da cidade esta o enraizamento historico,
permanece ainda a atividade da pesca, e com o passar dos anos consolidaram-
se o divertimento noturno e a pratica de passeios nauticos. Percebemos que
os usos mistos se distribuem através das vias de maior fluxo, formando
corredores ao longo das coletoras e arteriais. Os Usos comerciais de grande
porte se desenvolvem ao longo das vias marginais a BR 101, comércio de
médio porte no Binario e Avenida Brasil e em parte da Avenida dos Estados.
Os usos institucionais nao estdo concentrados em um ponto especifico, estdo
espalhados entre bairros, porém tendo maior abrangéncia no bairro dos
municipios. Os usos destinados ao lazer ocorrem ao longo da orla maritima e

em alguns pontos afastados do centro (SANTUR, 2013).

O municipio de Balneario Camboriti em conformidade com a Leil
2.794/2008 institui normas para o Zoneamento e Uso do Solo, aponta
diretrizes para organizacdo do espago municipal e a legisla¢do estabelece
critérios legais e regulamentares para que no espago geografico sejam fixados

usos permitidos segundo os critérios preestabelecidos na lei.
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A area onde sera construido o empreendimento esta localizado na
microzona Zona de Ocupacdo Vocacionada de Média Densidade (ZAV-I A), a
qual integra a macrozona Zona de Ocupacio Vocacionada (ZAV).

Através da Consulta de Viabilidade para Construcdo emitida pela
Secretaria de Planejamento Urbano (Anexo 08), confirmou-se a viabilidade de
implantacdo da atividade do empreendimento, entendendo que na zona de
ocupacdo é permitido o uso comercial e servicos (NR). A seguir é apresentada
a localizacio do empreendimento (em vermelho claro) em relacdo ao
zoneamento do municipio (Figura 45), demonstrando a zona denominada
ZAV-I-A, na qual se insere atualmente o empreendimento em questao.
Portanto, incide sobre todo o imével os parametros urbanisticos da microzona

ZAV-I-A, conforme dispoe o art. 59, III, da Lei n° 2.794/2008.
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Figura 45: Microzoneamento do empreendimento e entorno. Fonte: Adaptado de Municipio de

Balneario Camboriu, 2023,
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Na Area de Vizinhan¢a Indireta do empreendimento, o processo de
urbanizacdo encontra-se consolidado, onde o uso e ocupacdo do solo é
predominantemente de uso residencial e comercial, sendo observada nas
proximidades da area do empreendimento diversos tipos de comércios e
servigcos. Os estabelecimentos com maior relevancia de atratividade nas

proximidades da 4rea do empreendimento sio (Figura 46):

A — Academia Smart Fit;

B — Hipermercado Carrefour;

C — Auto Posto Balneario Camborit;

D — Ntcleo de Educacéao Infantil — Pao de Mel;
E — UBS Vila Real;

F — Creche e Pré-escola Anjo da Guarda.
G — C.E.M. Prefessor Armando Cesar Ghislandi.

Figura 46: Uso o solo no entorno 0 empreendlme
2023.
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3.4.1. LIMITAGCOES DA OCUPACAO DO SOLO

Na area do empreendimento ndo ha presenca de areas de preservacio
permanente. Na Figura 47 é apresentado o mapa referente a aptiddao a
urbanizacéao frente aos desastres naturais, onde pode-se observar a area do
empreendimento em relacdo as areas em verde como “Alta Aptidao”, as areas

em amarelo como “Média Aptiddao” e as areas em marrom como “Baixa

aptidao”.

Figura 47: Carta Geotécnica de Aptidao a Urbanizagao Frente aos Desastres Naturais. Fonte: UFSC,
2023.

De acordo com a Declaragio da Defesa Civil do municipio de Balneario
Camborit (Anexo 10), a area em questdo ndo é uma area recorrente de

alagamentos e/ou inundagtes. Sabe-se que as enchentes e inundagoes sio

a5
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endomenos naturais, e que sio recorrentes e inevitaveis, entretanto por meio

da implantacido de medidas de engenharia é possivel controlar a intensidade
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dos impactos associados, buscando a salvaguarda da vida e a preservacao dos

bens materiais.

3.4.2. EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE
INFRAESTRUTURA URBANA

A infraestrutura urbana consiste em um sistema técnico de
equipamentos e servigos imperativos ao desenvolvimento das fungdes sociais,
econdmicas e institucionais de uma respectiva area (ZMITROWICZ e
ANGELIS NETO, 1997). A infraestrutura urbana visa fomentar condicoes
adequadas de moradia, saude, seguranca e desenvolvimento de oportunidades
de trabalho com o incentivo da comercializacdo de bens e servigos, bem como
de atividades produtivas.

A Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Vizinhanca Direta (AVD),
bem como a Area de Vizinhanca Indireta (AVI), é totalmente atendida pela
rede de energia elétrica, iluminacdo publica, abastecimento de agua, rede
coletora de esgoto, sistema de comunicagio e pelos servicos de limpeza

municipal.

3.4.2.1. Energia Elétrica

A energia elétrica é fornecida pela concessionaria CELESC, onde atua
na maior parte dos municipios em Santa Catarina e possui infraestrutura
para fornecimento de energia da area do empreendimento. O
empreendimento possui viabilidade técnica (Anexo 14) para abastecimento de
energia deferida pelo referido 6rgdo. A via de acesso ao empreendimento
apresenta normalidade de abastecimento de energia elétrica, conforme
apresentado nas Figuras 48 e 49. O local possui iluminacgdo publica e

abastecimento de energia nas edificagdes vizinhas.
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Balneario Camboriu

Figuras 48 e 49: Postes para Abastecimento de energia elétrica e iluminagao publica na AVD, nas &5°
Avenida e Rua Dom Francisco, respectivamente. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

3.4.2.2. Esgoto Sanitario

O municipio de Balneario Camborit possui um dos melhores indices de
rede coletora de esgoto sanitario de Santa Catarina, diariamente chegam a
Estagdo de Tratamento de Esgoto (ETE) Nova Esperanca, cerca de 500 litros
por segundo de esgotos transportados por mais de 220km de redes coletoras e
interceptores e um total de 24 estacdes elevatérias de esgoto (EMASA, 2021).

O municipio possui uma estacio de tratamento de esgoto — ETE que fica
localizada no bairro Nova Esperanca. O sistema de tratamento assegura
eficiéncia de 95% e opera com moderno sistema de lodo ativado com aeragio
prolongada, nitrificacdo e desnitrificagdo no mesmo tanque de aeragio,
retirada de nitrogénio e fésforo e variabilidade de vazio (EMASA, 2020).
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sistema de coleta e destinacdo de esgoto conforme Figura 50 e declaragio de

viabilidade (Anexo 13).
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Figura 50: Caixa de inspecdo de esgoto sanitario na calgada em frente a area do empreendimento.

Fonte: Alameda Engenharia, 2023.
3.4.2.3. Agua

O municipio de Balneario Camborit utiliza as aguas do Rio Camborita
como fonte de abastecimento de agua bruta. A captacdo de agua esta
localizada na cidade de Camboriq, distante 5 Km da Estacio de Tratamento
de Agua (ETA). Depois de tratada dentro de perfeitas condicdes, a d4gua sai da
Estagdo de Tratamento para abastecer a cidade de Balneario Camboriu e
Camboriu, através de adutoras. Os pontos de distribuig¢do ultrapassam 18 mil
ligagbes, correspondente a mais de 72 mil economias entre casas,

condominios, pontos comerciais, indstrias e prédios piblicos (EMASA, 2019).
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A regido de implantacdo do empreendimento é contemplada com o
abastecimento de Agua realizado pela EMASA, conforme viabilidade no Anexo
13. Conforme Certiddo de Uso do Solo (Anexo 9), o imével do empreendimento
esta localizado a jusante do ponto de captacdo de agua bruta para

abastecimento publico, localizado no Rio Cambori.

3.4.2.4. Residuos Sdlidos

O Municipio de Balneario Camboriii possui coleta sistematica de
residuos realizada pela Ambiental Saneamento e Concesstes Ltda.,
concessionaria da coleta de residuos na cidade (Lei N° 1.609/1996 e N°
1.610/1996), que é responsavel pelo recolhimento e transporte dos residuos
doméstico e urbano produzido em residéncias, condominios, instituicoes
publicas, estabelecimentos comerciais, industrias e de servicos, coleta seletiva
e coleta seletiva especial de lixo hospitalar.

Todo o residuo comum coletado no municipio é encaminhado para o
Aterro Sanitario Canhanduba, localizado na Estrada Geral da Canhanduba
no municipio de Itajai. Ja para os residuos reciclaveis, sido coletados e
encaminhados para as associacbes e cooperativas de reciclagem. A
determinacdo dos locais de entrega dos residuos reciclaveis é feita pelo
Municipio.

De acordo com a declaracio emitida pela empresa Ambiental (Anexo 12),
o qual realiza os servicos de coleta e transporte dos residuos comuns no
municipio de Balneario Camboriu, o endereco do empreendimento em questao
é atendido pelo servico.

Além disso, ao longo da via publica existem coletores de residuos sélidos

comuns para que os pedestres possam depositar seus residuos (Figura 51).
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Figura 51: Coletor publico para residuos sdlidos comuns proximo da area do empreendimento. Fonte:

Alameda Engenharia, 2023.

3.4.2.5. Telecomunicacéo

O conceito de telecomunicacéo abarca todas as formas de comunicacéo a
distancia, é uma técnica que consiste na transmissio de uma mensagem de
um ponto para outro, geralmente com a mais-valia de ser bidirecional. A
telefonia, o radio, a televisdo e a transmissido de dados através de

computadores fazem parte do setor das telecomunicacdes.

O municipio de Balneario Camborit é amplamente atendido por todos

os servicos neste setor, incluindo a area de entorno do empreendimento.

3.4.2.6. Drenagem

O sistema de drenagem das aguas pluviais na AVD é caracterizado pela
existéncia dos seguintes componentes: bocas de lobo com abertura na guia e

tubos de ligagao, conforme Figuras 52 e 53.
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Figuras 52 e 53: Rede coletora de aguas pluviais préoximo da area do empreendimento. Fonte:
Alameda Engenharia, 2023.

De acordo com a certidio de viabilidade emitida pela Secretaria de Obras
e Servicos Urbanos de Balneario Camborit (Anexo 11), o imével em questdo
é atendido pela rede coletora de aguas pluviais, que faz parte da rede publica

municipal de aguas pluviais.

3.5. EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE USO COMUNITARIO

35.1. SAUDE

O sistema de saude brasileiro é composto por um grande sistema publico,
gerido pelo Estado, chamado Sistema Unico de Satde (SUS), que serve a
maioria da populagio, e pelo setor privado, gerido por fundos de seguros de
saude privados e empresarios.

O SUS foi criado em 1988 pela Constituicao brasileira e é regido por trés
principios basicos: Universalidade — artigo 196: "A saude é direito de todos e
dever do Estado": Integralidade — artigo 198: no inciso II, confere ao Estado o
dever do “atendimento integral, com prioridade para as atividades

preventivas, sem prejuizo dos servicos assistenciais” em relagio ao acesso que
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todo e qualquer cidadio tem direito; Equidade — O principio da equidade esta
relacionado com o mandamento constitucional de que "saude é direito de
todos", previsto no ja mencionado artigo 196 da Constituicdo. Busca-se aqui
preservar o postulado da isonomia, visto que a propria Constituicdo, no artigo
5°, 1nstitul que "todos sdo iguais perante a lel, sem distin¢do de qualquer
natureza", ou seja, todos os cidadaos, de maneira igual, devem ter seus
direitos a saude garantidos pelo Estado.

Importantes avancgos foram obtidos com a aprovacdo da Emenda
Constitucional n° 29, regulamentada pela Lel Complementar n® 141, de 13 de
janeiro de 2012. Entre as mais importantes mudancas destaca-se a
obrigatoriedade dos municipios aplicarem no minimo 15% de sua arrecadacéo
no setor de saude.

Além disto, geralmente grandes empregadores oferecem seguros de
saude privados aos seus empregados como um beneficio laboral, podendo
também ser contratados individualmente. Entretanto, mesmo para aqueles
que obtém seguro de saude privado, ainda possuem o direito de usufruir do
sistema de saude publico.

O municipio de Balneario Camborit possui sua Secretaria de Satde que
atua nas areas CAPS - Centro de Atencdo Psicossocial; Centros de
Especialidades; Farmacia Municipal; Hospital Municipal Ruth Cardoso;
Unidades de Saude; Nucleos de Atencado e Vigilancia Epidemiologica e
Sanitaria. A Area de Vizinhanca Direta possui equipamentos de satde como
o USB Vila Real e na Area de Vizinhanca Indireta o Hospital Ruth Cardoso
(Figuras 54 e 55).
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Figuras 54 e 55: UBS Vila Real e Hospital Ruth Cardoso.

Por se tratar de implantacdo de um empreendimento comercial, a
utilizacdo se dara em sua maior parte por pessoas que também residem nesta
regido, podendo ou nio ter Planos de Satude ou Seguros privados de saude.

Para os calculos de demanda sobre a pressdo nos estabelecimentos
saude, foi pressuposto que todos os funcionarios irdo residir em Balneario
Camboritie que serdo usuarios do SUS, estimando assim que 157 pessoas

serdo usuarias da satde publica (SUS).

3.5.2. EDUCACAO E CULTURA

A aproximagido entre cultura e educagdo é estratégica para o
desenvolvimento cultural do Pais e para a qualificacdo da educacéo brasileira.
As proporcoes de criancas e jovens frequentando ou tendo completado
determinados ciclos escolares indicam a situacdo da educacdo entre a

populagdo em 1dade escolar do estado e compdée o IDHM Educacgio.

No municipio de Balneario Camboril, a propor¢io de criangas de 5 a 6
anos na escola é de 93,23%, em 2010. No mesmo ano, a propor¢éo de crian¢as
de 11 a 13 anos frequentando os anos finais do ensino fundamental é de

92,48%; a proporgdo de jovens de 15 a 17 anos com ensino fundamental

completo é de 73,93%; e a proporgdo de jovens de 18 a 20 anos com ensino
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médio completo é de 61,63%. Entre 1991 e 2010, essas proporgoes
aumentaram, respectivamente, em 40,43 pontos percentuais, 32,19 pontos
percentuais, 31,23 pontos percentuais e 38,89 pontos percentuais (ATLAS
BRASIL, 2018).

Também compoe o IDHM Educacdo um indicador de escolaridade da
populacao adulta, o percentual da populacio de 18 anos ou mais com o ensino
fundamental completo. Esse indicador carrega uma grande inércia, em funcéo
do peso das geracdes mais antigas, de menor escolaridade. Entre 2000 e 2010,
esse percentual passou de 63,38% para 76,30%, no municipio (Figura 56), e
de 39,76% para 54,92%, na UF. Em 1991, os percentuais eram de 46,54%, no
municipio, e 30,09%, na UF. Em 2010, considerando-se a popula¢do municipal
de 25 anos ou mais de idade, 1,80% eram analfabetos, 73,86% tinham o ensino
fundamental completo, 57,07% possuiam o ensino médio completo e 25,66%,
o superior completo. No Brasil, esses percentuais sdo, respectivamente,

11,82%, 50,75%, 35,83% e 11,27% (ATLAS BRASIL, 2018).

Escolaridade da populagio Escolaridade da populagao Escolaridade da populagao
de 20 anus vu mais - 1991 de Z5 anus vu mais - 2000 de 25 anus vu mais - 2010

Fundamental
imcomplete &
analfabefo
Fundamental
Incompleto &
alfabetizado
@ Fundamental
compleio e
média
incompleto
@ Meédio compleio
e superior
imcompleto

@ Superior
completo

Figura 56: Percentuais de DHM Educacio em Balneario Camborita. Fonte: Atlas Brasil, 2018.

O municipio de Balneario Camborit possui sua Secretaria de Educagio
que atua nas areas de Educacio Infantil, Ensino Fundamental e Educacéao de
Jovens e Adultos, por meio de 17 Centros de Educacdo Municipal (CEM), 27
Ntcleos de Educagéo Infantil (NEI) e 1 Centro Educacional de Atendimentos
de Contraturno (CEAC). Além de prestar todo o suporte e apoio para as

atividades de ensino-aprendizagem em sala de aula, a Secretaria desenvolve
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projetos e programas paralelos, alguns destes em parceria com outras
secretarias e/ou entidades, buscando uma educacéo de qualidade, tecnologia,
inovacdo e empreendedorismo (Balneario Camborit, 2022). Além de sediar
diversas outras entidades educacionais privadas, Balneario Camborit possui

grandes universidades, como a UNIVALI e AVANTIS (Figuras 57 e 58).

AL (ngnpusBulnel’ﬁb {amboiid

Figuras 57 e 58: Universidades em Balneario Camborit.

A Area de Vizinhanca Direta é equipada com equipamentos de
educacdo, como a Centro Educacional Municipal Professor Armando Cesar
Ghislandi (Figura 59), Centro Educacional Vila do Saber, Creche e Pré-escola
Anjo da Guarda (Figura 60), Nucleo de Educacdo Infantil — Pdo de Mel,
Nucleo de Educacido Infantil Cristo Luz, e considerando trata-se da
implantacdo de um empreendimento comercial, a ocupagio se dara em sua

maior probabilidade por pessoas do grupo familiar dos funcionarios,

principalmente residentes do bairro.

Figuras 59 e 60: C.E.M. Professor Armando Cesar Ghislandi e Creche e Pré-escola Anjo da Guarda.
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3.5.3. ESPORTE E LAZER

O municipio de Balneario Camborit possui sua Fundag¢dao Municipal de
Esportes (FMEBC) que atua com o intuito de projetar e executar a politica de
esportes do municipio, a Fundacido desempenha seu papel dentro da
sociedade, que é de formar atletas-cidadéos, resgatar a memoria esportiva de
Balneario Camboria e de fazer com que o cotidiano do municipio seja

saudavel, estabelecendo uma relacéo positiva entre atividade fisica e satude.

Os principais objetivos da FMEBC sao incentivar as manifestacoes
desportivas locais, regionais e nacionais; desenvolver atividades desportivas,
facilitando o acesso de toda a populacao local a areas publicas destinadas a
pratica de esportes; incentivar praticas esportivas para pessoas portadoras de
deficiéncia; disponibilizar instalacdes esportivas de qualidade; formar atletas
e fomentar a cultura esportiva na cidade.

A Area de Vizinhanca Direta é equipada com equipamentos de esporte e
lazer, como academias, parquinhos publicos, além de restaurantes e
comeércios localizados na 5° Avenida e Avenida Gastronémica. Além disso, na
Area de Vizinhanca Indireta existem op¢des como Praia Central (Figura 61),

além das amplas opg¢bes de comércios variados e restaurantes na area central

do municipio.

Figura 61: Praia Central de Balneario Camboriu.
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3.5.4. PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL

Em relacdo ao patrimonio histérico e cultural a pesquisa arqueologica
deve seguir as orientagdes da Portaria IPHAN n° 230/02, que normatiza a
pesquisa arqueologica, no que tange a realizacdo de Diagndstico Arqueologico,
bem como a Lel Federal n° 3.924/61, que dispde sobre a Protecdo do
Patriménio Cultural Arqueolégico Brasileiro.

O municipio de Balneario Camborii esta inserido no contexto
arqueoldgico caracterizado por uma diversidade cultural. De acordo com o
CNSA do IPHAN, conforme apresentado anteriormente, existem 05 registros
de sitios arqueologicos cadastrados no Municipio de Balneario Camborii. Nao
ha indicios de vestigios arqueolégicos, na area afetada, sendo o registro mais
proximo situado na Praia de Laranjeiras.

Ja, segundo a Lei Municipal 2.794/2008, Balneario Camborit possui
“Areas Especiais de Interesse e do Patriménio Historico e Ambiental —
AEIPH”, onde estas 4reas néo estdo inseridas dentro da Area de Vizinhanca
Direta.

A regido do empreendimento se encontra alterada devido a
pavimentacdo e uso do solo, construcdes residenciais e comercials em quase
que toda a circunvizinhanca, ainda conforme o Plano Diretor Municipal a area

do empreendimento nio esta inserida em local de Patriménio Historico.

3.5.5. PRACAS, AREAS VERDES E ESPACOS
PUBLICOS

Os equipamentos ja citados como Praia Central e parques publicos, sdo
excelentes espacos publicos para recreago.

Além disso, o municipio possui o Parque Natural Municipal Raimundo

Gongalvez Maltas (Figura 62), aberto ao publico para passeios e trilhas, o

Parque Unipraias (Figura 63), drea verde com diversas integracdes para os

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 100




ALAMEDA

ENGENHARTA AMBIENTATL

usuarios, como teleférico, tirolesa, trilhas, entre outros. Bem como possui as

praias agrestes na APA Costa Brava (Figura 64).

Figura 64: Uma das por¢oes da APA COSTA BRAVA.

3.6. SISTEMA VIARIO DA AREA DE VIZINHANCA

O estudo em questdo teve o intuito de avaliar os impactos sobre o
sistema viario referentes a circulagdo de veiculos, em decorréncia do
empreendimento. Foram avaliados os impactos que possam comprometer o
ambiente urbano no que se refere a mobilidade, a acessibilidade e a

trafegabilidade, com foco na regido do entorno do empreendimento.
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O sistema viario da area de vizinhanca é basicamente formado pelo
sistema rodoviario, caracteristico da regido de implantacio do
empreendimento em questdo. O modal rodoviario é considerado fundamental
para que a multimodalidade acontega, sendo o mais utilizado no transporte
de mercadorias (61,1%), seja na exportacio ou na importacdo, nas viagens de
curtas e médias distancias (UFPR, 2013).

O sistema rodoviario sera dividido em: via e veiculo e segundo a Lei N°
9.503/1997 do Codigo de Transito Brasileiro, as vias podem ser estradas ou
rodovias, diferenciando-se pelo fato da rodovia ser pavimentada e a estrada
nao. As vias podem ser classificadas em federais, estaduais e municipais,
sendo os 6rgéaos, respectivamente: Departamento Nacional de Infraestrutura
Terrestre — DNIT; Departamentos de Estradas e Rodagens — DER's;

Departamentos Municipais.

3.6.1. AVALIACAO DA COMPATIBILIDADE DO
SISTEMA VIARIO

3.6.1.1. Vias de acesso

Na Figura 65, destacado em cor azul, consta a area onde o
empreendimento se instalara. A cor vermelha representa o local do acesso aos
veiculos e a cor verde de acesso aos pedestres, sendo o acesso para veiculos
pela 5% Avenida, Rua Dom Francisco e Rua Dom Luiz. Observa-se também as

vias do entorno do mesmo, com seus respectivos sentidos.
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Figura 65: Vias de acesso aos veiculos (seta vermelha) e pedestres (seta verde) do empreendimento

Fonte: Adaptado de openstreetmap.
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Asvias no entorno do empreendimento sio classificadas conforme a Lei N°

2.794/2008 de Balneario Camboriti. As mesmas sio classificadas da seguinte

forma:

Via estrutural litoranea classe I (Avenida Atlantica);

L]

e Via estrutural litoranea classe II (demais vias paralelas a faixa da
praia);

e Via estrutural Marginal da BR-101;

e Via arterial primaria;

e Via arterial secundaria;

e Via coletora primaria;

e Via coletora secundaria;
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e Vialocal;

e Servidao;

¢ Ciclovia;

e Via exclusiva pedestre;

e Via especial.

Segue abaixo na Figura 66 a ilustracdo da hierarquizacdo viaria do

entorno do empreendimento.
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3.6.1.2. Metodologia

O objetivo dos estudos de trafego é obter dados relativos aos cinco
elementos fundamentais do trafego (condutor, pedestre, veiculo, via e meio
ambiente) e seu inter-relacionamento, através de métodos sisteméticos de
coleta e analise de dados.

O Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006) fornece uma
conceituacao e sequéncia metodolégica que da margens a adaptacdo em cada
situacdo particular, que serve como base para o estabelecimento do Roteiro de

Elaboracio do Estudo adotado neste trabalho, conforme segue a Figura 67.

1 | FE——
Figura 67: Roteiro para elaboracio do estudo. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.
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3.6.1.3. Analise do cenério atual - Diagnéstico Viario

3.6.1.3.1. Sinalizag¢do de Transito do Entorno

Durante vistoria realizada no entorno do empreendimento, foi analisada
a sinalizacao de transito vertical e horizontal para os veiculos.

A sinalizacdo horizontal se apresenta em bom estado de conservacio e
boa visibilidade no entorno do empreendimento com poucos pontos de

desgaste especialmente na via com calcamento em lajota sextavada sobre a

faixa de pedestres (Figuras 68 e 69).

Figura 68: Sinalizacao horizontal na esquina da 5 Av. ¢/ R. Dom Luiz. Fonte: Alameda Engenharia,

2023.
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Figura 69: Sinalizagdo horizontal na esquina da Av. Marginal Oeste ¢/ R. Dom Francisco. Fonte:
Alameda Engenharia, 2023.
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Praticamente todas as vias do entorno do empreendimento sao
pavimentadas, facilitando a implementacio da sinalizacio horizontal.

As sinalizagbes verticals instaladas nas vias que circundam o
empreendimento apresentam boas condic¢oes de visibilidade e estado de

conservagao, como pode ser observado na Figura 71 e na Figura 72.
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2! Sinalizagéo vertical em bom estado na 5° Avenida ¢/ a Rua Dom Luiz. Fonte: Alameda
Engenharia, 2023.

Figuras 7
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3.6.1.3.2. Servigos de Transporte Coletivo

O transporte coletivo por 6nibus em Balneario Camborii é operado
atualmente pela Empresa Transpiedade (Fonte: Prefeitura de Balneario
Camborit, 2023). Mesmo se tratando de empreendimento ao qual usualmente
os usuarios nido se deslocam utilizando servigos de transporte publico, em
funcdo da sua natureza, as linhas de 6énibus com itinerarios que possam
contribuir para saida e chegada ao empreendimento proposto, estio
apresentadas abaixo (Fonte: Transpiedade, 2023). O transporte coletivo
possul quatro linhas, além de uma linha operante em dias de evento no

Expocentro:

001 - LINHA VERDE - NOVA ESPERANCA / HOSPITAL UNIMED

Sentido Av. do Estado > Bairros Sul

Av. do Estado (rotatéria com a Rua Gaturamo), E. Uruguai, Av. Martin
Luther, Elevado 4° Avenida, K. Sdo Paulo, Av. Flores, K. Acre, Rodoviaria, 4°
Avenida, K. 904 Igreja Matriz, Rua 1500 4° Avenida, RE. 3100, 3° Avenida,
Av. Brasil Rua 3700, Marginal Leste, Rua 3310, Rua 3208 Rua 3300, Tiunel
da 3° Avenida, Marginal Oeste, Rua Zooligico, K. Antonio Raposo Tavares,
Rua Bras Cunha, R. Emanoel Rebelo dos Santos, Rua Hermogenes de Assis
Feijo, Rua Adaci Santos Gomes, Rua Jardim Saudades, Rua Maria Mansoto,
Rua Pedro Finto Felipe, K. Amara Pereira Correa, Rua Maria Mansoto, Tuneo
da Barra, Marginal QOeste, Rua José Honorato da Silva, Rua Doralice
Bernardes, Rua José B. Siqueira, Rua Académica Marlene Tochetto, Alameda
Lorival Cesario Pereira, Rua José B. Siqueira, Rua Académica Alice Jorge de

Souza, Rua José Cesario Pereira.
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Sentido Bairros Sul > Av. do Estado

Rua José Cesario Pereira, Rua Académica Alice Jorge de Souza. Rua José B.
Siqueira, Alameda Lorival Cesario PFereira, Rua Académica Marlene
Tochetto, Rua José B. Siqueira, Rua Edgar Linhares, Rua José Honorato da
Silva, Elevado Br 101, Rua Antonio Joaquim Vitorino, Rua Jose Franscisco
Correra, Rua Jose Honorato Marginal Leste, Rua Hermogenes de Assis Ferjo,
Rua Pedro Pinto Felipe, Rua Amara Fereira Correa, Rua Maria Mansoto, Rua
Jardim da Saudade Rua Adaci Santos Gomes, Rua Hermoégenes de Assis
Feijo, Rua Jose Francisco Vitor, Rua Emanoel Rebelo dos Santos, Marginal
Leste, Rua 3122, 3° Avenida, Rua 904, Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida,
Rua Alvim Bauer, Av. Flores, Rodovidria, Av. do Estado (rotatéria com a Rua

Gaturamo)

DIAS UTEIS E SABADOS
SAIDA BAIRRO NOVA ESPERANCA
05:50 | 06:40 [ 08:00 [ 09:00 | 11:10 [ 13:30 | 15:50 | 16:50 | 18:10 | 21:30

SAIDA BAIRRO NOVA ESPERAN CA
06:50 | 07:50 | 09:10 [ 10:10 | 12:20 | 14:40 | 17:00 | 18:00 | 19:20 | 22:40

DOMINGOS E FERIADOS
SATDA BAIRRO NOVA ESPERANCA
05:50 | 08:00 | 11:10 | 13:30 | 1550 | 18:10 | 21:30

SAIDA BAIRRO NOVA ESPERAN GA
06:50 | 09:10 | 12:20 | 14:40 | 17:00 | 19:20 | 22:40
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002 - LINHA AZUL - ESTALEIRINHO / HOSPITAL UNIMED

Sentido Av. do Estado > Interpraias

Av. dos Estados (rotatoria com a Rua Gaturamo), Rua Uganda, Rua Tanzania,
Rua Uruguai, Av. Martin Luther, Rodoviaria, 4° Avenida, Av. Alvim Bauer,
Av. do Estado, Av. das Flores, Rua Acre, Rodoviaria, Av. Santa Catarina, Av.
do Estado, 4° Avenida, Rua 904 Igreja Matriz, Rua 1500, 4° Avenida, Rua
3100, 3° Avenida, Av. Brasil, Rua’ 3700, Marginal Leste, Rua 3310 Rua 3208,
Rua 3300, Av. Marginal Leste, Rua 3100, (Tunel da 3° avenida) Marginal
Oeste, Rua Jerénimo Leitao, Rua Emanoel Rebelo, Rua Hermogenes de Assis
Feijo, Av. Rodesindo Pavan, Rua Ver. Domingos Fonseca, Fua Domingos

Mafra, Rua Antonio Torquato, Av. Rodesindo FPavan.

Sentido Interpraias > Av. do Estado

Av. Rodesindo Pavan, Rua Antonio Torquato, Rua Domingos Mafra, Rua Ver.
Domungos Fonseca, Av. Rodesindo Pavan, R. José Francisco Vitor, Rua
FEmanoel Rebelo dos Santos, Av. Marginal Leste, Rua 3122 3° Avenida, Rua
904, Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida, Rua Alvim Bauer, Av. do Estado,

Av. das Flores, Rua Acre, Rodoviaria, Av. Santa Catarina.

DIAS UTEIS, SABADOS, DOMINGOS E FERIADOS
SAIDA ESTALEIRINHO
07:10 | 09:50 | 13:50 | 15:10 | 16:10 | 20:30

SAIDA MORRO DO BOI
06:00 | 08:20 [ 11:20 [ 17:50

SAIDA HOSPITAL UNIMED

07:10 | 08:30 [ 09:30 | 11:10
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003 - LINHA AMARELA - IATE CLUBE / PRAIA DOS AMORES

Sentido Praia dos Amores > Bairros Oeste

Praia dos Amores, Osvaldo reis, Av. dos Estados, Rua Uganda, Rua Tanzania,
Rua Uruguai, Av. Palestina, Rua Jordania, Av. Martin Luther , Prefeitura,
Alvim Bauer, Av. do Estado, Av. das Flores, Rua Acre, Rodoviaria, Av. do
FE'stado, 4°Avenida, Rua 904, Igreja Matriz, Rua 1500, 4° Avenida, Rua 3100,

Rua Dom Henrique.

Adicional no ultimo horario do dia:

5° Avenida, Rua Camboriu, Av. Marginal Oeste, Rua Canoinhas, 5° Avenida,
Rua Blumenau, Alameda Delfim de Padua Peixoto Filho, Rua Angelina, 5°
Avenida, Rua Dom Henrique, Rua Dom Pedro, Rua Agrolandia, Rua Dom

Daniel, Rua Dom Luiz, 5° Avenida, RKua Apiuna, Marginal Oeste.

Sentido Bairros Oeste > Praia dos Amores

Rua Dom Henrique, 5° Avenida, Rua Camboriu, Av. Marginal Oeste, Rua
Canoinhas, 5° Avenida, Rua Blumenau, Alameda Delfim de Padua Peixoto
Filho, Rua Angelina, 5° Avenida Kua Dom Henrique, Rua Dom Pedro, Rua
Agrolandia, Rua Dom Daniel, Rua Dom Luiz, Rua Dom Arthur, 5° Avenida,
Rua Apiuna, Marginal Oeste, Rua 3100, Marginal Leste, Rua 3020, Kua 3100,
3° Avenida, Rua 904 Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida, Alvim Bauer, Av.
do Estado, Av. das Flores, Rua Acre Rodoviaria, Av. dos FEstados, Rua
Marrocos, Av. Palestina, Rua Suica, Av. dos Estados, Av. Carlos Drummond
de Andrade Av. Ruy Barbosa, R. Cecilia Meireles, K. Mario Quintana, Av.

Carlos Drummond Av. Osvaldo Reis, Praia dos Amores, Av. do E'stado.
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DIAS UTEIS
SAIDA BAIRRO OESTE
07:15 | 12:15 | 16:00

16:00h Trajeto adicional no Gltimo horario do dia
SAIDA PRAIA DOS AMORES
08:45 | 13:30 | 1715

004 - BARRA SUL / PRAIA DOS AMORES

Sentido Praia Central > Praia dos Amores

Barra Sul, Av. Atlantica, Fraia dos Amores.

Sentido Praia dos Amores > Praia Central

Praia dos Amores, Av. Brasil, Barra Sul.

DIAS UTEIS, SABADOS, DOMINGOS E FERIADOS
SAIDA BARRA SUL
07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30 | 10:00 | 10:30 | 11:00 | 12:00

12:30 | 13:00 | 13:30 | 14:00 | 14:30 | 15:00 | 15:30 | 16:00 | 16:30 | 17:00

17:30 | 18:30 | 19:30 | 20:30 | 21:30

SAIDA PRAIA DOS AMORES
07:30 | 08:00 | 08:30 [ 09:00 | 09:30 | 10:00 | 10:30 | 11:00 | 11:30 | 12:30

13:00 | 13:30 | 14:00 | 14:30 | 15:00 | 15:30 | 16:00 | 16:30 | 17:00 | 17:30

18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00

A Figura 73 representa os locais dos pontos de 6nibus proximos. Com

base na Previsdo de Demanda de Trafego, estima-se um incremento no
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sistema publico de transporte, oriundo do empreendimento, de 04 viagens por

onibus quando considerada a hora-pico observada.

Figura 73: Indicagio dos locais com pontos de 6nibus proximos. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

A cidade conta ainda com ampla disponibilidade de servigos de taxi,
contudo, ndo foram identificados pontos fixos nas proximidades do

empreendimento.

3.6.1.3.3. Estrutura Cicloviaria

Na Figura 74 observa-se a localiza¢do das ciclovias (verde escuro) e
ciclofaixas (verde claro) no entorno do empreendimento, inserido na Area de

Vizinhanga Direta - AVD do empreendimento.
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Figura 74: Liocalizagio das ciclovias e ciclofaixas no entorno do empreendimento. Fonte:

Adaptado de GoogleMaps, 2023.

Tanto as ciclovias como as ciclofaixas, sdo de duplo sentido, possuem
pintura vermelha em toda a sua extensao, as larguras variam em funcio da

disponibilidade de espaco e em alguns locais observa-se placas de sinalizacio

para os ciclistas.

3.6.1.3.4. Pedestres

Os passeios para os pedestres no entorno do empreendimento se

encontram em bom estado de conservagio e em atendimento aos critérios de

acessibilidade. A maioria deles possuem também a sinalizagio tatil no piso,

conforme Figura 75 e Figura 76.
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Figura 76: Acessibilidade das calgadas com sinalizagao tatil no piso. Fonte: Alameda Eng. 2023.
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3.6.1.3.6. Caminhdes e operagdes de carga e descarga

De acordo com o Decreto N° 4.020/2004 de Balneario Camborit, veiculos
de carga acima de 14,0 toneladas e/ou comprimento superior a 14,0 metros
sdo proibidos de circular pela “Zona Central de Trafego” em qualquer horario;
e veiculos de carga com capacidade entre 1,8 e 14,0 toneladas e comprimento
maximo de 14,0 metros sdo proibidos de circular na “Zona Central de Trafego”
entre as 12hsOlmin e 1hr59min.

Compreende-se como “Zona Central de Trafego”, a area da cidade
abrangida e limitada pelos seguintes logradouros publicos: parte da Avenida
Atlantica, esquina com a Rua Miguel Matte, segue por esta até a Avenida do
Estado, contornando-a em direcdo ao Sul até a Terceira Avenida, segue por
esta até a Rua 3300, contornando-a em direcdo ao Leste até a Avenida
Atlantica, segue por esta até a Rua Miguel Matte, concluindo o perimetro
tracado.

Por estar fora da area de abrangéncia mencionada, foi realizada
contagem veicular dos veiculos pesados para avaliacdo dos impactos no

trafego do entorno do empreendimento conforme descrito a seguir.

3.6.1.4. Contagem Volumétrica Veicular

O conhecimento dos volumes veiculares incidentes na area de estudo é
informacao primordial para o estabelecimento de uma avaliacio da situacao
do trafego e para a formulacdo de alternativas. A contagem volumétrica
veicular consiste em quantificar o volume de veiculos que trafegam por um
determinado trecho da via, durante um dado intervalo de tempo.

Os pontos de coleta de dados foram definidos em funcao das rotas de
acesso e saida do empreendimento. Na Figura 77 podem ser observadas trés
rotas que levam até o empreendimento e na Figura 78 as duas que saem do

empreendimento.
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Figura 78: Principais rotas de saida do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023
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Em funcao dessas rotas, quatro cruzamentos foram definidos como de

relevancia para realizar-se as contagens veiculares (Figura 79).
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Figura 79: Pontos das contagens veiculares com indicagio do acesso de veiculos (seta vermelha) e

pedestres (seta verde) do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

Em funcido das rotas e pontos de contagens, doze movimentos foram

avaliados, mesmo que apenas alguns deles sejam de fato relevantes para o

estudo, conforme Figura 80.
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Figura 80: Movimentos dos pontos das contagens veiculares com indicagio do acesso de veiculos (seta
vermelha) e pedestres (seta verde) do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

As contagens velculares ocorreram nos dias 11 e 16 de maio de 2023,
quinta-feira e terca-feira, das 17:00h as 19:00h. Vale ressaltar que foram dias
tipicos, com condicoes normais das vias e do transito, clima ensolarado, sem

chuva e longe de acontecimentos especiais como feriados e feiras por exemplo.

A classificacdo das contagens foi definida em 4 tipos de veiculos: moto,

carro, caminhio e 6nibus. As contagens foram fracionadas de 15 em 15

minutos.
Para fins de calculos, segue na Tabela 1, abaixo os valores adotados para

os fatores de equivaléncia:
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Tabela 1: Fator de Equivaléncia. Fonte: Adaptado de DENATRAN, 2014.

Fator de Equivaléncia

Moto Carro  Caminhdo Onibus

0,33 1,00

[
19
o

2,00

O horario de pico encontrado apés as contagens foi das 17:30 as 18:30.

As planilhas de contagens separas por movimentos estao no Apéndice I.

3.6.1.5. Previsdo da demanda de trafego

3.6.1.6.1. Cenario futuro com aumento de fluxo gerado pelo

empreendimento

Em planejamento de demanda de transportes, é comum a utilizacao do
Modelo 4 Etapas!. Esse modelo divide-se em 4 submodelos:
1) Geracao de Viagens
2) Distribuicdo de Viagens
3) Divisdo Modal
4) Alocacdo de Viagens
Segundo Lopes (2012), a geracdo de viagens objetiva estimar o niimero
de viagens produzidas ou atraidas por uma zona de trafego em determinado
intervalo de tempo, sendo que os seus resultados servirdo de ponto de partida
para as demais etapas do processo. Considerou-se todas as viagens geradas
sendo de atragdo, assim todas irdo carregar apenas um cruzamento,

considerando assim o pior caso.

' "Plancjamento  de transportes: Modelo 4 Etapas - Portogente." 7 set. 2012,

https://portogente.com.br/colunistas/edesio-elias-lopes/60386-planejamento-de-transportes-modelo-4-

etapas. Acessado em 30 nov. 2020.
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3.6.1.6.2. Geracgédo de viagens

Existem na bibliografia diversas metodologias para se prever a geragao
de viagens de um empreendimento que ainda nio se encontra em fase de
operacdo, ou seja, busca-se estimar um numero de viagens geradas pelo
empreendimento que ainda néo é possivel se obter de forma exata.

Neste estudo sera utilizado o modelo de geracdo de viagens de

residenciais NITTRANS, 2011).

3.6.1.5.2.1. Geragdo de viagens comerciais

Para estimativa da geracdo de viagens do estabelecimento comercial,
foram consideradas as suas areas e consideramos a metodologia apresentada
por RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007) por considerar a mais
compativel com o polo gerador em questao.

Consideramos nossa variavel principal a area total e, portanto, a
metodologia nos apresenta duas possibilidades, a primeira através de uma

taxa de gera¢ao na hora pico (dia de semana), sendo:

Tabela 2: Taxa de geracdo na hora pico. Fonte: RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007).

Varidvel Média Desvio padriio Minimo Miximo
Area total (m2) 0,0435 0,0150 0,0217 0,0609

Portanto, teriamos:
Area comercial = 1.055,83m*
Taxa de geracdo média = 0,0435
Aplicacdo da taxa média = 1.055,83 x 0,0435 = 45,93 = 46 viagens

A segunda através de um modelo matematico de gerag¢ao para hora pico,

sendo:
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Tabela 3: Modelo de geracdo na hora pico. Fonte: RedPGV, 2011, apud Galarraga et al

(2007).
Variavel Modelo R2 Coeficiente t
Area total (m?) Lny=0,9224 Ln x — 2,447 0.56 2,52

Onde, y é a variavel dependente referente a quantidade de viagens na

hora pico (dia de semana).

Portanto, teriamos:
Area da sala comercial (x)= 1.055,83m?
Ln(y) = 0,9224 Ln(1.055,83) — 2,447
Ln(y) = 3,974825
y =e” 3,974825
y = 53,24 = 54 viagens
Em comparacido entre os dois métodos, optamos pelo resultado mais
critico, foi considerado entdo que todas as 54 viagens geradas pelo

empreendimento fossem de atragao.

3.6.1.5.8. Distribuicdo de viagens

De acordo com (LOPES, 2012), a distribuicdo de viagens é a fase onde
estima-se o numero de viagens para as diferentes zonas de trafego, em
determinado intervalo de tempo. Desse modo determina-se a quantidade do
fluxo da matriz O/D que cabera a cada zona de trafego.

Para a distribuicdo de viagens, utilizou-se as rotas que conduzem até o
acesso do empreendimento, pressupondo, conforme DNIT (2006), que o
padrdo atual de viagens seja projetado no futuro. Dessa forma, as viagens

serdo divididas em duas rotas, sao elas:

Francisco;

e Rota 2! 5° Avenida, acesso direto ao empreendimento;
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e Rota 3' Rua Dom Luiz, acesso direto ao empreendimento apos a
intersecao semaforica;

Essas mesmas rotas sdo observadas na Figura 77 desse estudo.

3.6.1.6.4. Divisado Modal

Para a divisdo modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade
Urbana de Balneario Camborit (2018). Os resultados da pesquisa indicam a
porcentagem de cada modo de transporte utilizado no municipio Balneario

Camborit (Figura 81).

HAutomével HMoto MApé WBicicleta ®Onibus HOutros

Figura 81: Divisdo modal de Balneario Camboriu. Fonte: PLANMOB, 2018.

Visto que as viagens por bicicleta e a pé ndo acrescem fluxos no sistema
viario e ndo se ter previsdo de mudancas das linhas de 6nibus do entorno,
para fins de calculos, foi utilizado apenas o modo de transporte por
automéveis e motos convertidos para Unidade Carro de Passeio (UCP).

O modelo de geracdo para as unidades comerciais estima o niimero de
viagens total e, portanto, deste total é extraido o percentual de cada modal.

Ja o modelo de geragio para unidades residenciais, estabelece um valor
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apenas para viagens de carro e, portanto, os demais modais séo obtidos pela
proporg¢ao inversa.

As viagens de onibus foram calculadas para estimativa do incremento
no sistema publico de transporte, descrito anteriormente.

Mesmo que as caracteristicas do empreendimento em questdo néo
favorecam o incremento do niimero de viagens geradas por transporte publico

e cicloviario, foi estimada a geracao de viagens conforme modelo proposto.

Viagens geradas (carro) = 54 comerciais x 42% x 1= 23 UCP
Viagens geradas (moto) = 54 comerciais x 9% x 0,33=2 UCP
Viagens geradas (6nibus) = 54 comerciais x 7% = 4 Viagens

Viagens geradas unid. comerciais (cicloviario) = 54 comerciais x 11% = 6 Viagens

Tem-se por fim uma geracio total de 26 UCP, sendo todas de atrago.

3.6.1.5.5. Alocacio de viagens

Conforme (LOPES, 2012), a Alocacdo de Viagens consiste na alocacio
dos fluxos de uma matriz O/D numa rede viaria, determinando assim o
volume de trafego em cada arco da malha viaria da mesma.

Para alocar as viagens de tal forma que se aproxime com o
comportamento atual dos usuarios, as viagens serdo alocadas nas rotas de
acordo com a propor¢ao dos volumes obtidos nas contagens de trafego durante
a hora pico.

Desta forma, tem-se a Tabela 4 abaixo:
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Tabela 4: Alocagao de viagens. Fonte: Adaptado de NITTRANS, 2011.

UCPA Viagens
Rota Via Movimentos UGET_ o 8 Distribuigio Alocadas
pic (UCP)
Avenida Marginal
1 Oeste — Rua Dom 10 38 8.11% 4
Francisco
2 5% Avenida 12 364 78,26% 42
3 Rua Dom Luiz 2 64 13,64% 8

3.6.1.6. Crescimento da frota veicular

Para a projecéo de trafego futuro, utilizou-se a média de crescimento de
frota para o municipio de Balneario Camborit, conforme IBGE.

Portanto, fo1 utilizado os dados referentes a frota dos anos de DEZ/2012
até DEZ/2022. Desta forma foi possivel calcular o crescimento anual da
mesma. Com isso, foi calculada uma média entre essas taxas para estimar o

crescimento da frota nos préximos 15 anos (Tabela 5).

Tabela 5: Crescimento anual da Frota Veicular de Balneario Camboriu. Fonte: DETRAN-SC.

Crescimento Anual da Frota Veicular — Balneario Camboriii/SC

2012 73.245

2013 78.238 6,82%
2014 82.259 5,14%
2015 85.616 4,08%
2016 88.351 3,19%
2017 90.527 2,46%
2018 93.510 3,30%
2019 97.093 3,83%
2020 99.751 2,74%
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2021 102.891 3,15%

2022 106.800 3.80%

Taxa Média \ 3,85 %

Sendo assim, obtém-se as seguintes projecoes das viagens nos pontos que
serdo calculados os niveis de servico, com seus valores em UCP (Tabelas 6 a

9). Foram considerados dois cenarios, com e sem o empreendimento.

Tabela 6: Projecao das viagens vindas da Rua Dom Francisco, Rota 1. Fonte: Autor, 2023.

ROTA 1
Projegdo sem o empreendimento Projegdo com o empreendimento
41 45
42 47
44 49
46 50
47 52
49 54
51 57
53 59
55 61
67 63

Tabela 7: Projecao das viagens vindas da 5* Avenida, Rota 2. Fonte: Autor, 2023.

ROTA 2

Projecao sem o empreendimento Projegao com o empreendimento

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM



ALAMEDA

ENGENHARTA AMBIENTATL

493 550
512 571
532 593
662 616

Tabela 8: Proje¢ao das viagens vindas da Rua Dom Luiz, Rota 3. Fonte: Autor, 2023.

ROTA 3
Projecdo sem o empreendimento Projecdo com o empreendimento
69 77
71 80
74 83
1T 86
80 90
83 93
86 97
89 100
93 104
96 108

Tabela 9: Projegao das viagens na Av. Marginal Oeste. Fonte: Autor, 2023.

AV. MARGINAL OESTE

Projecdo sem o empreendimento Projecdo com o empreendimento
1072 1112
1114 1155
1156 1200
1201 1246
1247 1294
1295 1343
1345 1395
1397 1449
1451 1505
- 1507 1563
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3.6.1.7. Calculos e analises de nivel de servigo

3.6.1.7.1. Metodologia utilizada

O objetivo da determinacio da capacidade de uma via é quantificar o seu
grau de suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e
previstos, permitindo a analise técnica e economica de medidas que
assegurem o escoamento maximo de veiculos que possam passar por uma
determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de
tempo estipulado e sob as condicoes existentes da via e do transito.

Segundo Brasil (2006, p. 266) as condicoes ideais de trafegabilidade sdo:

e Auséncia de fatores restritivos geométricos, de trafego e ambientais;

e Faixas de trafego maiores ou iguais a 3,60 m;

e Acostamentos ou afastamentos laterais livres de obstaculos ou
restricoes a visibilidade com largura igual ou superior a 1,80 m;

e Auséncia de zonas com ultrapassagem proibida;

e Trafego exclusivo de carros de passeio;

e Nenhum impedimento ao trafego direto, tais como controles de trafego
ou veiculos executando manobras de giro;

e Terreno plano;

e Distribuicao do trafego por sentido de 50/50.

E definido seis Niveis de Servico pelo método HCM, conforme ilustrado
na Figura 106, de A a F:

- Nivel de Servico A’ corresponde a uma situacio de fluidez de trafego, com
baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condicoes
fisicas da via. Os condutores nio se veem forcados a manter determinada
velocidade por causa de outros veiculos.

- Nivel de Servigo B: Corresponde a uma situagio estavel, quer dizer, que

nao se produzem mudancas bruscas na velocidade, ainda que esta comeca a

ser condicionada por outros veiculos, mas os condutores podem manter
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velocidades de servigo razoavel e em geral escolhem a faixa de trafego por
onde circulam.

- Nivel de Servico C: Corresponde a uma circulagdo estavel, mas a
velocidade e a manobrabilidade estio consideravelmente condicionadas pelo
resto de trafego. Os adiantamentos e a troca de faixa sdo mais dificeis, mas
as condicoes de circulacio sdo toleraveis.

- Nivel de Servico D: Corresponde a uma situacio que comeca a ser instavel,
quer dizer, em que produzem trocas bruscas e imprevistas na velocidade e a
manobrabilidade dos condutores esta muito restringida pelo resto do trafego.

- Nivel de Servico E: Supde que o trafego é proximo a capacidade da via e
as velocidades sdo baixas. As paradas sao frequentes, sendo instaveis e forcas
as condicoes de circulacao.

- Nivel de Servico F: O nivel F corresponde a uma circulacdo muito
forcada, com velocidades baixas e filas frequentes que obrigam a detencoes
que podem ser prolongadas. O extremo do nivel F é um absoluto

congestionamento da via.
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Nivel de Servigo E Nivel de Servico F

Figura 82: Caracterizacao dos niveis de servigo de pista dupla. Fonte: HCM, 2000.

Neste estudo, sera utilizada a metodologia tradicionalmente utilizada
para analise da capacidade e nivel de servigo de uma via, Highway Capacity
Manual - HCM (TRB, 2000), denominada “andlise de trechos genéricos’. Essa
metodologia é aplicada para trechos de rodovias de pista simples, localizada
em terreno plano ou ondulado, e que possuam caracteristicas geométricas

homogéneas em toda sua extensio, além de volumes e composigio do trafego

relativamente constantes durante o periodo de analise.
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Entretanto, esta metodologia também pode ser aplicada para a analise
da capacidade e nivel de servico de vias urbanas, uma vez que no Brasil néao
existe metodologia e estudos suficientes para vias com tais caracteristicas.

Os indicadores caracterizadores dos fluxos de trafego sdo o volume de

trafego, a velocidade e a densidade.

Calculo da Densidade (UCP/km/faixa)
g=5Sx K
Onde: q = fluxo (volume) (UCP/hora/faixa),

S = velocidade média no espago (knvh);
K =densidade (UCP/km/faixa).

Desta forma, a cada nivel de servico é associado um volume de servico,
caracterizado pelo maximo fluxo de trafego em que as condictes do nivel de

servico correspondente, conforme Tabela 10.

Tabela 10: Densidades e limites de Niveis de Servigco. Fonte: HCM, 2000.

N{VEL DE SERVIGO el
A - Otimo 0af7
B -Bom Tall
C - Regular 11 al6
D - Ruim 16 a 22
E - Péssimo 22 a 28
F - Inaceitavel Acima de 28

Aimplantagio do empreendimento podera causar, cumulativamente ou
nao, tanto no seu entorno como distribuidos na sua area de vizinhanga,
impactos relacionados ao trafego e transporte, tais como:

e Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;
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e Aumento do volume de pedestres e ciclistas nas ciclovias, ciclofaixas,
passeios e vias adjacentes;

e Saturacao das vias de acesso;

e Ocupacio do meio-fio por veiculos estacionados;

e Acumulacio de veiculos, nos acessos ao empreendimento.

3.6.1.7.2. Pontos de analise de nivel de servigo

Foram calculados os niveis de servigo nas vias de rotas de acesso ao
empreendimento, sendo elas as que sofreram acréscimo de viagens,
Impactadas diretamente pelo mesmo.

Foram considerados pontos de analise, entre eles:

e Rua Dom Francisco, entre a Av. Marginal Oeste e o empreendimento,
no trecho onde ha uma faixa de rolamento;

e 5% Avenida, chegando no empreendimento, no trecho onde ha duas
faixas de rolamento neste sentido;

e Rua Dom Luiz, entre a 5° Avenida e o empreendimento, no trecho onde
ha uma faixa de rolamento;

Avenida Marginal Oeste, antes da esquina com a Rua Dom Francisco,

no trecho onde ha duas faixas de rolamento.

3.6.1.7.3. Nivel de servico da Rua Dom Francisco

Considerando a metodologia apresentada no item 3.6.1.7.1, sera
demonstrado nesse topico o calculo para a definicdo do nivel de servico para a
a Rua Dom Francisco a partir do fluxo atual de veiculos.

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 10 do

croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:

q =mov 10 =38 ucp/h
S = 21km/h
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Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
K=q /8 (ucp/h / km/h /faixa)
K=38/21/1=2UCF/km/faixa

Utilizando a Tabela 10, é possivel determinar o nivel de servigo para esse
segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante os dias 11 e
16 de maio de 2023.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 2
UCP/km/faixa é igual a A. As projecoes dos niveis de servico com o
empreendimento para os préoximos 10 anos (ap6és implantacio) sio indicadas

na Tabela 12.

3.6.1.7.4. Nivel de servigo da 5% Avenida

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 12 do
croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:
q =mov 12 =364 ucp/h
S =27 kmv/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
K=q/8 (uep/h / kmvh / faixa)
K=3864/27/2=7UCFkm/faixa

Utilizando a Tabela 10, é possivel determinar o nivel de servico para esse
segmento de via para a contagem volumeétrica realizada durante os dias 11 e

16 de maio de 2023.

UCP/km/faixa é igual a A. As projecoes dos niveis de servigo com o
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empreendimento para os proximos 10 anos (apés implantagio) sdo indicadas

na Tabela 13.

3.6.1.7.5. Nivel de servico da Rua Dom Luiz

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 2 do
croqui de movimentos, inicialmente, calcula-se a capacidade de saturacgio da
via (s), ou seja, o fluxo em veiculos por hora que pode ser acomodado pelo
grupo de pistas, conforme equacgio abaixo. Essa capacidade é calculada por
uma capacidade de veiculos base, o qual é ajustado conforme fatores de

largura de pista, veiculos pesados, inclinagdes, entre outros (Tabela 11).
S =8, X N X fiy X fuy X fg X i X fop X fa X fru X for X frr X frpp X frow

Onde,

s = taxa de fluxo de saturacdo para um grupo de pistas (veic/h);

s, = taxa de fluxo de saturagio base para um grupo de pistas (cp/h/pista);
N =numero de pistas no grupo de pistas;

fw = ajuste para largura da pista;

fuv = ajuste para veiculos pesados;

fq = @juste para inclinagoes;

fp = @uste para estacionamentos;

fpp = ajuste para bloqueio de 6nibus;

f. = ajuste para o tipo de area;

fiuv = ajuste para utilizacao da pista;

fir = ajuste para conversoes a esquerda;

frr = ajuste para conversoes a direita;

fipp = ajuste para pedestres e bicicletas por conversoes a esquerda;

frop = ajuste para pedestres e bicicletas por conversoes a direita.
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Tabela 11: Fatores de ajuste para taxa de fluxo de saturagéo. Fonte: HCM, 2000.

FATOR EQUACAO DIFINICAO DAS VARIAVEIS
Largura da (W —3,6) _ .
e fw=14+——F— W =largura da pista (m)
") 1 .
Vloiilos oo 100 %HV =% ded\;e;il;g gsspa:li(:f; por volume
HV = =
pesados 00~y X By —1) E; = equivalente a um carro passeio
_ G o P :
Inclinacdes f=1- %; %G = % de inclinag 40 1o grupo de pista
200 na aproximacgao
Wi 18 X N,,, N =numero de pistas no grupo de pistas
Estacionamento F= _~ 3600 N,, = numero de manobras de
P N estacionamento por hora
Blogueto e N— 14,4 X N, N= ]ilUII"leI'O de pistas no grupo .de pistas
P . 3600 Np = niimero de paradas de onibus por
onibus S =
N hora

f, = 0,900 em DCC

Hpodearea f. = 1,000 em outras areas

DCC = Distrito Comercial Central

v, = taxa de fluxo de demanda sem ajuste
para o grupo de faixa
Utilizagao da Fiyy = Vg vy, = taxa de fluxo de demanda sem
pista (Vg1 X N) ajuste na faixa tinica no grupo de faixa
com o volume mais alto
N =numero de pistas no grupo de pistas

Conversdes a Pista compartilhada: Ppr = proporg¢io de conversées a direita no
direita fer = 1,0 — (0,15)Pgp grupo de pistas

Ao analisar o cruzamento entre a Rua Dom Luiz e a 5 Avenida, nota-
se que, pela dinamica do empreendimento, a atracio de viagens é muito mais
significativa do que a produc¢ido em hora pico da via. Dito isso, a analise da
capacidade da Rua Dom Luiz na situacio “com” e “sem” o empreendimento
torna-se relevante.

Para a taxa de fluxo de saturacio base (s, adotou-se um valor de 1.800
cp/h/p, atendendo a recomendacio do HCM (2000) e considerando-se que a
velocidade de aproximacéio é inferior a 50km/h. Ha uma faixa, portanto, N=1.
Devido a largura meédia da faixa de 3,60m; o f,;,,=1,00. A porcentagem de
pesados (6nibus + caminh&o) nessa via é de 7,61%; com um E;=1,5; tem-se
fuy= 0,963. Inclinagdo é 0%, entdo f,=1. Com Nm=5, temos, portanto,

f,=0,875. Considerando que nenhum 6nibus realizou parada, com um N,=0,
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tem-se um f,=1. Nao sendo considerado um distrito comercial central,
portanto f,= 1,000. O trafego tem distribuicdo uniforme, entdo f;;=1.
Diferente da situacdo sem o semaforo, agora existe a conversao a direita, visto

Prp=0,468, frr=0,930.
s=1800x1x1%0963x1x0,875%x1x1x1x0930=1.410,55veic/h

Por se tratar de um cruzamento semaforizado, a capacidade de saturacio
da via (s) é alterada em funcao do tempo de verde efetivo e tempo de ciclo.
Visto haver neste cruzamento um tempo de ciclo de 102 segundos para
um tempo de verde de 32 segundos, tem-se:
i 32 4
(= i 1.410,55 X 1= 442,52 veic/h
Para a determinacio do desempenho conforme a metodologia do HCM
(2000), primeiramente indica-se a localizacio da rua urbana para ser
realizada sua classificacdo em funcio da sua categoria funcional e de design,

conforme Figura 83.

EXINBIT 10-3. URBAN STRECT CLASS BASED ON FUNCTIONAL AND DESIGN CATCGORICS
Functional Calcgory

Design Category Principal Arterial Kinar Arferial
High-Spaed I NiA
Suburban il Il
Inleamadiale i I oe W
Urban IIl or v v

EXHIBIT 10-4. FUNCTICKAL AND DESIGN CATEGORIES
Functional Catcgory
Criterion Principal Arterial Iiinor Arterial
Itability funciion Very impartant Inepartant
Access funclion 1 Sutrstarvial

Points conngrlad Fregways, important activity centers, major
frafle. gensrators

felativaly long trips bebween major points

Prinzipal arlesials

Predominant irips Trips of moderate langth within relatively

sanved and rongn-trips antering, lzaving, and small geagraphical areas
passing through the ity
Design Calegory
Criterion High-Specd i Suburcan Intermediate Urzan
Drivewayiaccess very law denslty Low dersity Moderatz density | High denslty
density
Al fal type Pullilane divided: | Mullilane divided: | Mullilang dividad or | Undivided one-aay,
undivided or undivided or undivided: one- two-way, two or
tivn=lang with tic-lang with way, twn-lang mrore lanes
shoulders shoulders
Perking Mo No Surme Significant
Scparatc left-wm | Yos Yos Usually Some
lanws
Signels/km 03-1.2 0.6-30 -6 4-
Spud limil 15590 kmih b5 kmih 50-65 ki 40-55 kim/h
Pedestrian activity | Very littla Litlle Somme Usuially
Ruasids Low densily Low 1z medium Mediurn o Iigh density
development depsily modarals densily

Figura 83: Classificacao da via. Fonte: HCM, 2000.
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Definida a classe da rua urbana, a Velocidade de Fluxo Livre (VFL) é
estabelecida conforme figura 82, sendo que se utiliza a VFL tipica por nao ter

sido levantada a mesma em campo.

Deve-se estabelecer os parametros de entrada para a realizacio dos

calculos de analise. Sao eles:
I. A duracio do ciclo semaférico (s) — C;
II. Tempo de verde efetivo do ciclo (s), o qual se considerou para fins
de calculo o tempo de verde do semaforo — g;
III. A proporcao de veiculos que chegam ao semaforo quando o mesmo
se encontra verde (%) — P;
IV. O volume da hora pico (veic’h) — v;
V. A capacidade da via calculada anteriormente — c;
VI. Comprimento do segmento (km) — L.
Calculou-se o grau de saturacdo (X) que consiste na razao do volume
sobre a capacidade (v /c). Calculou-se o valor de Rp por meio da seguinte

equacao:
C
Rp = P¥ (5)

Com o auxilio da Figura 84 obteve-se o Tipo de Chegada.

EXHIBIT 15-4. RELATIONSHIP BETWEEN ARRIVAL TYPE AND PLATOON RATIO (Rp)

Arrival Type Range of Plaicon Ratlo (Rp) Default Value (Rp) Frogression Quality
1 <050 . 0.333 Very poot
2 = 0.50-0.85 . 0.66/ Unfavorable
3 >0.85-1.16 | 1.000 Random arrivals
4 >1.15-1.50 1.333 Favorable
5 > 1.50-2.00 1.667 Highly favorable
6 > 200 ' 2.000 Exceptional

Figura 84: Relagio entre tipo de chegada e propor¢ao do pelotdo. Fonte: HCM, 2000.

nio havendo assim atraso da fila inicial (d3).
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Apés todos esses parametros definidos, por meio da Figura 85 é possivel
localizar o tempo de percurso do segmento, ressaltando que se deve realizar
uma interpolacio dos dados quando necessario.

EXHIBIT 15-3. SEGMENT RUNNING TIME PER KILOMETER

Urban Street Class | Il 1} v
FFS (km/h) 90" | 807 | 70° | 70° | 5% | 552 | 55 | 50° | 550  50° | 407
Average Segment Running Time per Kilometer (s/km)
Lengtn (m)
100 b b b b b b . F E 129 | 159
200 b b b b b b 83 | 91 97 = 99 | 125
400 59 | 63 | 67 | 66 | €8 | 5| 5| 78| 71 81| 9
600 52 | 55 | &1 | 60 | 61 | 67 4 : 0 g ¢
800 45 | 49 | 57 | 5 | 58 | 65 d d d d d
1000 44 | 48 | 56 | 55 | 57 | 65 d & i d d
1200 43 | 47 | 54 | 54 | 57 | 65 g d 4 d i
1400 41 | 46 | 53 | 53 | 5% | 65 d d d d d
1600 406 | 45¢ | 51C | B1c | B5C | e | d d d d d

Figura 85: Tempo de percurso. Fonte: HCM, 2000.

Em seguida os atrasos sdo calculados. Primeiro o atraso uniforme (d1).
Define-se entdo o valor do ajuste do atraso incremental (k) e do ajuste de
filtragem (I). Com esses dados, chega-se ao atraso incremental (d2). O fator
de ajuste de progressido (PF) é definido conforme figura 87, neste caso, por
interpolacdo, PF=0,974. Em seguida, é possivel a determinacio do atraso de
controle (d) (Figura 86).

d=d,(PF)+d,+d, (15-1)
oaclt-£]

dy=——= = (15-2)
1 [minﬁ,mg]

d, =800T [[X =-1}+ -,HI'I(X —1}2 + St%] (15-3)
where
d = control delay (s/veh);
d; = uniform delay (s/veh);
d, = incremental delay (s/veh);
d; = initial queue delay, see Chapter 16 (s/veh);
PF progression adjustment factor (FExhibit 13-3);

volume to capacity (v/c) ratio for the lane group (also termed degree of
saturation);

eyele length (s);

capacity of lane group (vehth);

= effective preen time for lane group (s);

= duration of analysis period (h);

k= incremental delay adjustment for the actuated control; and

! = incremental delay adjustment for the filtering or metering by upstream
signals,

Figura 86: Equagoes para calcular os atrasos. Fonte: HCM, 2000.

o
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EXHIBIT 15-5. PROGRESSION ADJUSTMENT FACTORS FOR UNIFORM DELAY CALCULATION

Arrival Type (AT)
Green Ratio AT 1 AT 2 AT 3 AT 4 AT5S AT 6
(9/C)
0.20 1.167 1.007 1.000 1.000 0.833 0.750
0.30 1.286 1.063 1.000 0.986 0.714 0.571
0.40 1.445 1136 1.000 0.895 0.555 0.331
050 1.667 1.240 1.000 0.767 0.333 0.000
0.60 2.001 1.395 1.000 0.576 0.000 0.000
0.70 2.556 1.653 1.000 0.256 0.000 0.000
(pa 1.00 0.93 1.00 1.15 1.00 1.00
Default, R} 0.333 0.667 1.000 1.333 1.667 2.000

Figura 87: Fator de ajuste de progressao. Fonte: HCM, 2000.

O fator para o ajuste incremental de semaforo nao atuado, ou seja, com
tempos fixos, é de k = 0,50. Para intersecoes isoladas, o ajuste de filtragem (I)
éigual a 1.

Por fim, a velocidade de deslocamento do segmento (S4) é encontrada
por meio da equacio abaixo, onde com essa informacido pode-se utilizar a
Figura 88 para definir o Nivel de Servico do segmento.

3600L

_T5 e (R
where
8, = average travel speed of through vehicles in the segment (km/h);
L = scgment length (km);
T, = total of running time on all segments 1n defined section (s); and
d = contro! delay for through movements at the signalized intersection (s).
EXHIBIT 15-2. URBAN STREET LOS BY CLASS
Urban Street Class | Il 1] . \Y
Range of free-flow 80 to 70 km/n 701055 kmh | 551050 kmh 55 1o 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FFS 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A >12 > 59 > 50 | > 41
B > 5h6-72 > 46-5H9 . > 39-50 > 32-41
C » 40-56 > 33-46 » 28-39 »23-32
D > 32-40 > 26-33 » 22-28 > 18-23
E > 26-32 > 21-26 . > 17-22 > 14-18
F =26 <21 <17 <14

Figura 88: Nivel de servigo em funcio da velocidade de deslocamento do segmento. Fonte: HCM, 2000.
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A classe urbana da Rua Dom Luiz é considerada arterial secundaria
pela sua categoria funcional e intermediaria pela categoria de design.
Portanto, a mesma se enquadra como uma via de Classe IV. Para essa classe
de rua urbana, a Velocidade de Fluxo Livre considerada é de 45 km/h.

A duragio do ciclo semaférico (C) é de 102 segundos. Para fins de
calculo, considerou-se o tempo de verde efetivo igual ao verde real (g), sendo
esse de 32 segundos.

Apbsuma analise das filmagens do cruzamento, a proporc¢ao de veiculos
que chega ao semaforo quando esse esta verde (P) é, em média, de 32%.

A capacidade da via, calculada anteriormente, é de 442 52 veic/h. E o
comprimento do segmento, que vai do cruzamento semaforizado até o
cruzamento com a Av. Marginal Oeste, é de aproximadamente 100 metros.

Com essas informacdes e com o auxilio da Figura 85, obtém-se um
tempo de percurso de 159,00 s/km.

Calcula-se o grau de saturacio, sendo essa a relacdo v/c. E a relagio do

pelotao, sendo essa:

R —Px(c)—032x(102)—102
B gl 32/ 7

Esse valor de relacio do pelotdo representa uma qualidade de progressao
com chegadas aleatérias e se enquadra no Tipo de Chegada 3, sendo esse um
tipo de chegada marcada por pelotoes dispersos. Calcula-se os atrasos, sendo
k =050, 1 =100 e PF = 0,974. E por fim, calcula-se a velocidade de
deslocamento do segmento (SA4), e por meio da Figura 88, encontrou-se o Nivel
de Servico. Na Tabela 14, o Nivel de Servico (NS) encontrado na Rua Dom

Luiz, no cruzamento semaférico com a 5% Avenida.

3.6.1.7.6. Nivel de servigo da Avenida Marginal Oeste

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 09 do

croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:
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q =mov 09 = 994 ucp/h
S = 34 knvh

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
K=q/8 (ucp/h / knvh / faixa)
K =994/34 /2 =15 UCP/km/faixa

Utilizando a Tabela 10, é possivel determinar o nivel de servigo para esse
segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante os dias 11 e
16 de maio de 2023.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 15
UCP/km/faixa é igual a C. As projecoes dos niveis de servico com o
empreendimento para os préoximos 10 anos (apés implantacao) sdo indicadas

na Tabela 15.

3.6.1.7.7. Projec¢des de nivel de servigo futuro

As Tabelas 12 a 15 demonstram o nivel de servico encontrado nos trés
segmentos abordados, projetado para os anos de 2029 a 2034, sem e com o

empreendimento, classificando pelo nivel de servico.

Tabela 12 Nivel de Servi¢o com e sem o empreendimento na Rua Dom Francisco. Fonte: Autor, 2023.

RUA DOM FRANCISCO

Nivel Nivel
Fluxo sem o Fluxo com o Dens. sem o Dens. com o de de

Ano emp. emp. emp. emp. Servico Servico
(UCP//faixa) (UCP/hffaixa) (UCP/kmifaixa) (UCPAkmffaixa) semo como

39 43 2 2 A A
41 45 2 2 A A
42 47 2 2 A A
44 49 2 2 A A
46 50 2 2 A A
47 52 2 2 A A
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49 54 2 3 A A
51 57 2 3 A A
53 59 3 3 A A
55 61 3 3 A A
57 63 3 3 A A

Tabela 13: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na 5* Avenida. Fonte: Autor, 2023,

6" AVENIDA

Nivel Nivel

Fluxosem o @ Fluxocom o Dens. sem o Dens. com o de de

Ano emp. emp. emp. emp. Servico Servico

(UCP/h/faixa) (UCP/hffaixa) (UCP/kmAaixa) (UCP/kmffaixa) semo como
emp. emp.

378 422 7 8 A B

393 438 7 8 A B

408 455 8 8 B B

424 473 8 9 B B

440 491 8 9 B B

457 510 8 9 B B

475 529 9 10 B B

493 550 9 10 B B

512 571 9 11 B B

532 593 10 11 B B

552 616 10 11 B B

Tabela 14: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na Rua Dom Luiz. Fonte: Autor, 2023.

RUA DOM LUIZ - SEM O EMPREENDIMENTO

Ano ms‘{:‘rzso(g;’_h) X i) da® dG desﬁﬁg&?ﬁm} NS
66 0,149 25,198 | 0,712 | 25,243 1,954 F
69 0,155 25,246 | 0,745 | 25,322 1,953 F
71 0,161 25,296 | 0,779 | 25,405 1,952 F
T4 0,167 25,347 | 0,815 | 25,491 1,951 F
77 0,173 25,402 | 0,863 | 25,682 1,950 F
80 0,180 | 25,458 | 0,893 | 25,676 1,949 F
83 0,187 | 25517 | 0935 | 25,776 1,048 F
86 0,194 | 25578 | 0,980 | 25,880 1,047 F
89 0,202 | 25,642 | 1,027 | 25,990 1,046 P
03 0,209 | 25,709 | 1,077 | 26,105 1,045 P
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RUA DOM LUIZ - COM O EMPREENDIMENTO

Fluxos (veic/h) X dly | el d ) Velocidade de

e com o emp. deslocamento (km/h)

NS

R R R N R E R R

Tabela 15: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na Av. Marginal Oeste. Fonte: Autor, 2023.

AVENIDA MARGINAL OESTE
Nivel Nivel
Fluxosem o @ Fluxocom o Dens. sem o Dens. com o de de
Ano emp. emp. emp. emp. Servico Servico
(UCP/h/faixa) (UCP/hffaixa) (UCP/kmAaixa) (UCP/kmffaixa) semo como
emp. Emp.
1033 1071 15 16 C C
1072 1112 16 16 C C
1114 1155 16 17 C D
1156 1200 17 18 D D
1201 1246 18 18 D D
1247 1294 18 19 D D
1295 1343 19 20 D D
1345 1395 20 21 D D
1397 1449 21 21 D D
1451 1505 21 22 D D
1507 1663 22 23 D E

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHARTA AMBIENTATL

3.6.2. APRESENTACAO DE MEDIDAS MITIGADORAS DO
TRAFEGO

3.6.2.1. Medidas internas ao lote

Atendendo as exigéncias das legislacoes municipais e federais vigentes,
bem como proporcionando melhorias na seguranca e trafegabilidade no
entorno do empreendimento serdo internamente implementadas no

empreendimento as seguintes medidas:

8.6.2.1.1. Vagas de servigo (carga e descarga)

De acordo com as orientagdes do DENATRAN quanto a exigéncia de
area/vaga de estacionamento para carga e descarga de produtos e materiais,
sera assegurado que tais servicos ocorram dentro do empreendimento nas
areas das bombas de combustivel, atendendo a demanda de operacoes do tipo

carga e descarga interna ao empreendimento conforme projeto.

3.6.2.1.2. KEspaco destinado a bicicletas

Os acessos projetados terao amplos recuos e distancias de visibilidade
suficientes para evitar a diminuicdo da velocidade excessiva de veiculos que
venham a acessar o empreendimento e daqueles que continuario a trafegar
pela via.

Os passeios serdo construidos dentro da legislagdo municipal vigente,
atendendo também as pessoas com deficiéncia visual (sinalizacdo tatil) e
pessoas com deficiéncia fisica, contemplando o passeio com rampas de

acessibilidade e inclinacbes transversais maximas de 3% e longitudinal de

8,33% para que se componha uma rota acessivel.
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3.6.2.2. Medidas externas ao lote

3.6.2.2.1. Rewitalizacdo da sinalizacdo horizontal e vertical do

entorno do empreendimento

Conforme citado neste estudo, algumas sinaliza¢des no entorno do
empreendimento necessitam de reparos. Para tanto, o empreendedor se
compromete a realizar as revitalizacoes necessarias, conforme aval da
Prefeitura e orientacdes do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito —
Volume I, II e IV — Sinalizagdo Vertical de Regulamentacao, Sinalizacio

Vertical de Adverténcia e Sinalizagdo Horizontal.

3.6.2.2.2. Implantacgdo de paraciclo

Como medida mitigadora também sera realizada a implantacdo de um

paraciclo, para melhoria das condi¢oes de infraestrutura cicloviaria.

3.6.2.2.3. Complementacio da sinalizacéo vertical das ciclofaixas

Considerando que, em geral, o estado da sinalizacio horizontal das
ciclofaixas no entorno do empreendimento é 6timo, ha a possibilidade de
ampliacao da sinalizac¢io vertical das mesmas, com a implantacio de algumas
placas no padrao ja utilizado pelo municipio, sob orientacdo do departamento

de transito.

3.6.3. CONSIDERACOES FINAIS ACERCA DA
TRAFEGABILIDADE NA REGIAQO

Com base nos dados coletados, tratados e analisados, percebe-se que o
incremento no trafego, gerado pelo empreendimento, tem baixo impacto no

quadro existente do sistema viario.
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Em geral a via mais critica é a Rua Dom Luiz, ainda assim com situactes
semelhantes nos cenarios sem e com a implantacido do empreendimento.
Ainda, destacamos que por se tratar de um curto trecho entre a intersecio
semaforica e a Av. Marginal Oeste, os resultados da metodologia tendem a ser
desfavoraveis. Se considerarmos a velocidade média na via, aferida no local.
Teriamos, ainda segundo a tabela utilizada pela metodologia aplicada, niveis
de servigco C, e com baixo nimero de incremento de viagens geradas pelo
empreendimento.

Percebe-se que ha minimas diferencas de niveis de servico dos cenarios
futuros com e sem empreendimento, mantendo-se classificacdao de nivel de
servico equivalentes nas janelas de 5 e 10 anos apbés a implantacdo do
empreendimento em praticamente todos os pontos analisados.

Portanto, as acGes mitigadoras descritas no capitulo anterior, de
responsabilidade do empreendedor, fardo com que as pequenas diferencas de
impactos gerados no sistema viario pelo empreendimento sejam amenizadas,
tornando a instalacdo do empreendimento no local ainda mais viavel e
atrativa para a regiao.

Pode-se destacar ainda que medidas complementares executadas por
parte da Prefeitura, perante seu C)rgéio Municipal de Transito poderiam
melhorar a trafegabilidade da regido de estudo, como por exemplo:
investimento em solucdes de transporte coletivo de maior eficiéncia e
atratividade, melhoria das condicdes de infraestrutura para o6nibus e do

sistema cicloviario.

3.7. LEITURA DA PAISAGEM

Segundo CAMPOS (2005), a paisagem urbana pode ser compreendida

T ” T [Pmuy_ S [N S R Sy PP e D, T A e A et et Hetao 1 AT AR A
SOLL d Ieldidu ue lutcrdg;ucs cutrc HOILIIEIl © seu 1IIelu. J;.ib'tdtj liivel agues

apresentam-se também de maneira subjetiva, ou seja, na forma de percepgao

visual da paisagem com atribui¢oes de significados dados pelo homem. A
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paisagem urbana nas areas de vizinhanc¢a do empreendimento é composta por
casas residenciais, comércios, servicos publicos e galpoes comerciais.

A tendéncia de evolugao da paisagem do entorno do empreendimento é o
acréscimo de novos empreendimentos, principalmente comerciais, devido a 5°
Avenida e Marginal Oeste. Assim o empreendimento Auto Posto Mimim, em
razdo da tendéncia evolutiva, podera ser incorporado a paisagem local, sem
comprometimento da paisagem urbana do entorno.

Lynch, o autor do livro ‘A Imagem da Cidade’, destaca a maneira como
percebemos a cidade e as suas partes constituintes, baseado em um extenso
estudo em trés cidades norte-americanas, no qual pessoas eram questionadas
sobre sua percepcao da cidade, como estruturavam a imagem que tinham dela
e como se localizavam.

Identificou ainda que os elementos que as pessoas utilizam para
estruturar sua imagem da cidade podem ser agrupados em cinco grandes
tipos: caminhos, limites, bairros, pontos modais e marcos. Conclui-se que esta
percepcao é feita aos poucos, ja que é impossivel apreender toda a cidade de
uma s6 vez. Portanto, o tempo é um elemento essencial. Além disso, verificou
que nada é experimentado individualmente, e sim em relacido a seu entorno.
Elementos semelhantes, porém, localizados em contextos diferentes,
adquirem significados também diferentes.

O empreendimento Auto Posto Mimim, segundo seu Projeto
Arquitetonico, possui uma arquitetura moderna para o comércio de
combustivel com design da construcio trazendo vitalidade e atratividade ao
local, que antes haviam construcoes antigas.

A area do entorno é composta por construcoes residenciais e
principalmente comerciais, sendo compativel com a atividade ao que se
pretende implantar, o qual ira atender tanto aos moradores como aos
comerciantes e frequentadores dos comércios da regido, além de seguir a
caracteristica do local e mantendo a identidade da vizinhanga. Quanto a

relagdo entre a area privada e a ptblica (calcadas) sera executado conforme
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exigéncias e padroes estabelecidos pela prefeitura, podendo ser melhor
visualizado através da Figura 89, que representa de integracdo do espaco

publico e privado do empreendimento, no passeio e paisagismo.

Figura 89: Representacdo da integragio do espago publico e privado do empreendimento, no passeio e

paisagismo, do empreendimento. Fonte: Auto Posto Mimim, 2023.
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Além disso, a seguranca no local também ira aumentar indiretamente
devido as atividades do empreendimento e sistema de seguranca do comércio.
Pela 5° Avenida ser um local com fluxo de veiculos, ciclistas e pedestres,
a paisagem do local, o qual atualmente encontra-se com uma estrutura
antiga, ira contar com uma estrutura moderna o qual aumentara a qualidade
de vida tanto dos moradores e frequentadores que ali transitam e que

precisam de algum servico para seus meios de transporte (Figura 90).

Figura 90: Projecao do empreendimento inserido no contexto do entorno.

3.8. ANALISE DOS NIVEIS DE PRESSAO SONORA

A analise da emissdo de niveis de pressdo sonora da area vizinha ao
empreendimento tem como objetivo a coleta de dados referentes aos emissores
ja existentes, reconhecendo as fontes de ruido relacionadas ao entorno da area
do empreendimento, bem como avaliar os resultados segundo a legislagao
aplicavel, Lei Municipal n® 1971/2009, Resolugio CONAMA N° 001/90 e NBR
10.151:2000.
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3.8.1. METODOLOGIA

A metodologia adotada para a coleta de dados, primeiramente, seguiu as
recomendacdes da NBR 10.151:2000 (Acustica - Avaliacdo do ruido em areas
habitadas, visando o conforto da comunidade — Procedimento), no qual
especifica o método para as medicoes do nivel de pressio sonora:

“56.2.1 No exterior das edificagées que contém a fonte, as medicoes devem ser
efetuadas em pontos afastados aproximadamente 1,2 m do piso e pelo menos

2 m do limite da propriedade e de quaisquer outras superficies refletoras,

como muros, paredes ete.”

A coleta obteve duracido de aproximadamente 5 minutos corridos no
ponto amostral e realizadas durante periodo diurno, registrado através do
equipamento Decibelimetro Datalogger Digital IP900DL IMPAC. O
decibelimetro segue o padrio das normas IEC-61672 classe 2, bem como modo
de operacdo fast entre 30-130 dB, curva de resposta dB(A), com intervalo de
no maximo 5 segundos para cada registro. O registro foi coletado do
datalogger do decibelimetro, extraido através de grafico de registros para

obtencao dos niveis de pressdo sonora.

Os pontos de medicdo foram definidos, levando o critério de areas
possivels emissoras de pressdo sonora, onde ocorreu no local abaixo com
medicoes diurnas. A Figura 91 demonstra os locais de coleta de dados de
ruido, onde o Ponto 1 esta localizado na 5° Avenida esquina com a Rua Dom
Francisco e o Ponto 2 na Rua Dom Luiz esquina com a Avenida Marginal

Oeste.
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3.8.2. RESULTADOS E DISCUSSOES

Para os limites permissiveis da emissdo dos niveis de ruido, foram
considerados os exigidos pela NBR 10.151:2000 e pela Lei Municipal n°
1971/2009. Para os Pontos 1 e 2 foi considerado estar localizado em uma area
mista, com predominancia de atividades comerciais e/ou administrativa,
devido a estar localizada na 5° Avenida com caracteristicas e concentracoes
de comércios, nota-se que os limites sdo de 60 dB no periodo diurno e 55 no
periodo noturno. Assim, sdo demonstrados os valores dos limites permissiveis

para o periodo diurno na Tabela 16.

Tabela 16: Limites permissiveis de emissao de nivel do ruido para os pontos de coleta.
NBR 10.151:2000 (dB) Lei 1971/2009 (dB)

60 60
2 |

60 60

Os dados obtidos nas medi¢des realizadas nos Pontos 1 e 2 estao
demonstrados através do grafico de variacao ilustrados através das Figuras
92 e 93, respectivamente. Para melhor comparacio dos dados e analises das

variacoes de ruido elaborou-se a Tabela 17.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

INGUENIIARIA AMBILENTAL

Real-Time Graph -
Real-Time From:2023-06-02 13;16:03 T0:2023-06-02 13:21: 29 DataNo. | 327 _
StartTime |13:16:03 | Unit |dBA | Avg |[s5.95 |dB
y— = UnDoZoom)
Maximum | 73.8 @ |13:19:17 Mioimum | 40,7 @ | 13:16:49 |

Figura 92: Registro de ruido no Ponto 1. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

Real-Time Graph —
Real-Time From: 2023-06-02 13: 10:06 T0:2023-06-02 13:15:09 DataiNo. | 304
StartTime | 13:10:06 Unit | dBA | Avg | 63.50¢ dB .
| UnDoZoom

Maximum  |86.1 @ | 13:11:55 Minimum [s0.7 (@ 13:14:44 i |

Figura 93: Registro de ruido no Ponto 2. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

Tabela 17: Pontos de medicéo e valores das medigdes de ruido.
4970 7380 59,95
50,70 86,10 63,50

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) = AUTO POSTO MIMIM




ALAMED

LENGLUENIIARIA AMIBLLEINTAL

O limite permitido (NBR 10.151:2000) dos niveis de ruido no local do
empreendimento é de 60 dB. Foi utilizado como parametros a média do nivel
de presséao sonora do tempo de coleta de dados, sendo um indicador médio de
pressao sonora. Portanto, percebe-se que o ruido médio do Ponto 1 (5° Avenida
esquina com Rua Dom Francisco) esta abaixo, porém, quase ultrapassando o
limite, e o Ponto 2 (Av. Marginal Oeste esquina com Rua Dom Luiz) maior
que o limite permitido, provavelmente devido ao fluxo de veiculos das vias.

Com a implantacido do empreendimento a alteracdo dos niveis sonoros
tera maior percepcao durante a instalagio e execuc¢do das obras, porém serao
temporarios. Ja no momento da operacao do empreendimento a alteracio do
nivel sonoro da regido serad devido a entrada e saida de veiculos no

empreendimento.
3.9. DADOS DEMOGRAFICOS

A densidade corresponde a intensidade de ocupacio no territorio, nos
varios tipos de usos e torna-se um referencial importante para avaliar a
distribuicdo e consumo de terra urbana, infraestrutura e servicos publicos em
uma area. Neste contexto quanto maior a densidade, melhor sera a utilizacéo
e maximizacdo da infraestrutura e solo urbano. Segundo MASCARO (2005),
densidades baixas tornam os servicos publicos extremamente caros,
equipamentos urbanos subutilizados e transportes ineficientes.

Quanto a densidade populacional o municipio apresenta caracteristicas
marcantes neste aspecto. Percebe-se que o Centro é aregido que possui a mais
alta densidade populacional. Isso se deve a verticalizaciao das edificacoes,
concentrando um maior nimero de pessoas. Além disso, é onde se encontram
a maioria dos servicos prestados para a populacido, como bancos, correios,
supermercados, comércios em geral e areas de lazer.

/I R LE——
s pDalrros gq

ue apresentam meédia densidade séo os bairros localizados
no entorno do Centro, isso se da pela ocupacgio de edificagoes de baixo gabarito

e menor indice de aproveitamento dos lotes. Bairros que apresentam

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

LENGLUENIIARIA AMIBLLEINTAL

densidades populacionais baixas sdo aqueles localizados nas areas periféricas
da cidade, areas segregadas, edificacbes de pequeno porte, menor poder
aquisitivo e grande vazio urbano. A Figura 94 a seguir apresenta a densidade

urbana de Balneario Camboriu.

Legenda

Sinopse do Censo 2010 -
Densidade Demografica

Preliminar
[] 20 45 - 5075.58
B 507308 - 10030.23
v B oo 13396.56
o o
oo B e 18479.32
il
A B ooz ossena
|_|Auséncia de valar @
Quartis i1 'i
FORTES I36E, SINDPSE FDR SETOREL, L=NS0-2010;

Figura 94: Mapa de Densidade Urbana. Fonte: CENSO 2010.

De acordo com IBGE (2022), a populacdo estimada de Balneario
Camboriti em 2021 é de 149.227 pessoas e densidade demografica de 2.337,67
hab/km2”.

A faixa etaria (IBGE, 2018) de Balneario Camboril, predomina entre

homens e mulheres na faixa entre 20 e 29 anosa (Figura 95).
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Figura 95: Piramide etaria de Balneario Camborii. Fonte: IBGE, 2018.

3.10. ASPECTOS ECONOMICOS

O empreendimento Auto Posto Mimim, esta localizado no bairro Vila
Real de Balneario Camborit, que ao longo do tempo vem apresentando uma
evolucao, incorporando gradativamente novos usos comerciais.

Com relacio as condictes econdémicas da populacéao, segundo dados do
IBGE, em 2015, o PIB do municipio classificou-se na 54 posicao relativa no
ranking estadual, respondendo por 26,9% das receitas oriundas de fontes
externas.

Por fim, o Valor Adicionado Bruto, que é a expressiao monetaria da
soma de todos os bens e servicos produzidos, em uma area econémica por dado
periodo de tempo, descontando os insumos utilizados nos processos
produtivos, em 2015, avaliando os setores produtivos de Balneario Camborit,
o setor de servicos contribuiu com 68%, a industria contribuiu com 16% e a
agropecuaria contribuiu com 0,19% do Valor Adicionado Bruto municipal.

Em relacdo ao salario médio mensal, em 2015, era de 2.5 salarios
minimos, ja a proporgao de pessoas ocupadas em relagio a populagéo total era
de 45.5%.
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A principal atividade econémica do municipio é o turismo. Além disso,
destacam-se o comércio e a prestacao de servicos. Séo cerca de 150 hotéis, 350
imobiliarias e 1035 edificios de classe média e alta. A distribuicdao das
atividades é representada aproximadamente por 50% pelo comércio e turismo,
20% pelos servicos imobilidrios e financeiros e 16% pela industria da

construcgao civil.

A pesquisa realizada pelo SEBRAE no ano de 2010 relatou que em 2008
havia 10.984 empresas formais em Balneario Camborid, as quais geraram
34.195 postos de trabalho com carteira assinada. A pesquisa fez referéncia ao
aumento de empresas do ano de 2004/2008, relacdo empresa/empregos e

numero de habitante/emprego, como mostram as Figuras 96, 97 e 98 a seguir.

Empresas Empragos

34.198
32075
28973

g702 9054 9800 10318. 22560 26022 I I I

2004 2005 2007 2008 2004 2o0s 2008 2008

Fonte: Ministéric do Trabalhe e Emprege, Relacdo Anual de Informacgées Sociais (RAIS).

Figura 96: Evolucdo do nimero de empresas e empregos formais em Balneario Camboriu. Fonte:

SANTA CATARINA EM NUMEROS, SEBRAE - SC - 2011.
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Nota: Portes - microempresa (ME), pequena empresa (PE), média empresa (MDE), e grande empresa (GE).
Figura 97: Numero de empresas e empregos formais em Balneario Camboriu. Fonte: SANTA
CATARINA EM NUUMEROS, SERRAR - 8C — 2011
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29 34

Balneario Cambarid Santa Catarina Brasil

1 Hab/emprego

Figura 98: Relagao habitante por emprego, segundo Brasil, Santa Catarina e Balneario Camborit.
Fonte: SANTA CATARINA EM NUMEROS, SEBRAE - SC - 2011.

4. AVALIACAO DOS IMPACTOS SOBRE DA
VIZINHANCA

O objetivo principal da avaliacdo de impactos é o de verificar os efeitos
que o empreendimento que esta sendo analisado vai promover na area de
intervencao propriamente dita, bem como na sua regido de vizinhanca. Com
base no conhecimento detalhado das caracteristicas da area onde se pretende
intervir, bem como da regido de vizinhanca, e do potencial de degradacao
associado ao empreendimento em analise, é possivel verificar também se o
ecossistema envolvido apresenta condi¢des de suporte para recepcionar a

nova atividade pretendida.

4.1. METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO E AVALIACAO
DOS IMPACTOS

Considerou-se a Lei complementar n° 24/2018, que dispbe sobre o
Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV e institul a metodologia de
identificagéo e avaliagdo de impactos e da outras providéncias.

Deve ser ressaltado que a avaliagido de impactos negativos e positivos

desenvolvida no presente estudo foi realizada através de procedimentos que
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levam em consideracio os levantamentos realizados para diagnéstico da area,
além do conhecimento e experiéncia sobre o assunto da equipe técnica
envolvida. Para o melhor entendimento e visualizagao dos aspectos e impactos
gerados durante as fases de implantagao e operacio do empreendimento foi
elaborada uma Matriz de Impactos, como ferramenta para identificacio e
avaliacao dos impactos sobre a vizinhanca, a qual pode ser observada através
do Anexo 21, que contempla diversos aspectos ambientals, sociais e
economicos, sendo apresentados os respectivos impactos gerados nas fases de

implantacdo e operacdo do empreendimento.

4.1.1. METODOLOGIA QUALITATIVA

Para a avaliacdo qualitativa dos impactos da Matriz de Impactos (Anexo
21), os mesmos foram divididos em dois grupos:
- Impactos potenciais: situacdes emergenciais, com pouquissima chance de
ocorrer, os quais nio necessitam de classificagdo ou avaliagio;
- Impactos reais: diretamente relacionados com a atividade, durante as fases de

implantacdo e operacgdo. Serdo detalhados, classificados e propostos medidas

mitigatorias;

Foi considerado os seguintes aspectos, para a identificacdo e avaliacao
dos impactos reais, os quais serdo descritos detalhadamente no item
posterior:

I. adensamento populacional;
II.  equipamentos urbanos e comunitarios;

III.  uso e ocupacéo do solo;

IV.  wvalorizagio imobiliaria;

V. geracio de trafego e demanda por transporte publico;

VI.  ventilagdo e iluminagio;

VII. paisagem urbana e patrimonio natural e cultural;

ruidos;
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IX. emissdes atmosféricas;

P

interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. interferéncias no ambiente natural;
XII. geracao de residuos:;

XIII. interferéncias socioeconomicass;

Para iniciar as classificagdes e atributos dos impactos, definimos:

= FASE DE OCORRENCIA (O): que sera a diferenciacio das fases de
implantacio, quando se inicia as intervencoes no local até a finalizacao da
obra, e operacdo, quando se inicia com a entrega da obra e inicio das
ocupacoes do empreendimento, sendo que os impactos podem ocorrer nas
duas fases. Adotando-se o grau de importancia:
- Implantagdo=1; e
- Operacao = 5;

=  EXPECTATIVA DE OCORRENCIA (EO), foi classificada em:

- Certa: impactos diretamente relacionados a atividade modificada do ambiente = 3; e

- Incerta: impactos dependem de um arranjo de fatores para ocorrer = 1;

= ABRANGENCIA (A): que trata da dimenséo dos impactos, quando ocorrem
na:

- ADA — Area Diretamente Afetada = 1;

- AVD — Area de Vizinhanca Direta =3 e

- AVI — Area de Vizinhanca Indireta = 5.

= IMPORTANCIA (D), é baseada na anélise das demais classificacdes e busca

identificar a interferéncia em funcido da sua participa¢do no conjunto

- Baixa = 1;

- Moderada=3; e

- Alta = 5.
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= REVERSIBILIDADE (R): classifica-se os impactos negativos em:
- Reversiveis: quando o componente pode voltar ao seu estado antes da
execucdo da acdo em termos de qualidade, peso = 1;

- Parcialmente Reversiveis: quando o componente pode voltar parcialmente

ao seu estado antes da execugdo da agao, sem afetar a qualidade, peso = 3;

e

- Irreversiveis: quando o componente pode nio voltara ao seu estado antes

da execucgdo da acdo, peso = 5.

= PRAZO DE DURACAO (P): o qual considera o tempo que os impactos

poderao ser percebidos, adotou-se:

- Temporarios: efeitos cessam com a recuperacio natural ou com a implantacio
das medidas mitigadoras = 1;
- Ciclico=3; e

- Permanente = 5.

4.1.2. METODOLOGIA DE AVALIACAO QUALIQUANTITAVA

Apbs a avaliacdo qualitativa, os atributos da Matriz de Impactos (Anexo
21), receberam os valores buscando quantificar melhor o impacto e suas

respectivas magnitudes, baseado na Tabela 18:

Tabela 18: Atributos, critérios e valores utilizados na quantificacdo dos impactos.

Atributo Critério
R Implantaca a
Fase de Ocorréncia P afl agao Opega(;ao
Expectativa de Incerta Certa
Ocorréncia 1 3
" ADA AVD AVI
Abrangéncia 1 5 i
P i Moderad Alt
Importéncia Baixa o gra A 5a
3 Parcialmente i
Reversibilidade Reve;swel Reversivel Irr ev?; sivel
- ;
Prago Temp{)rério Cic;ico Perm;nente
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Com a aplicacdo da quantificacdo, cada atributo recebe um grau de
importancia (Tabela 19), o qual sera utilizada para a Férmula abaixo,

determinando do Valor Total do Impacto:

Tabela 19: Grau de importancia utilizados na valoragio dos impactos.

Atributo Peso

Fase de Ocorréncia 5,0

Expectativa de
4.9

Ocorréncia

Abrangéncia 4.8
Importancia 4,7
Reversibilidade 4,6
Prazo 4,5

VTM = (5,0 x fase de ocorréncia) + (4,9 x expectativa de ocorréncia) + (4,8 x

abrangéncia) + (4,7 x importancia) + (4,6 x reversibilidade) + (4,5 x prazo)

Baseando-se no valor maximo e minimo obtido através da férmula para
a determinacdo da magnitude do impacto, foi realizado a classificacio

conforme o intervalo de valoracio abaixo (Tabela 20):

Tabela 20: Magnitude do impacto com base no intervalo de valoragéo.

Intervalo de Valoragéo Magnitude
Alta 99,563 — 132,70 4
Média 66,36 — 99,52 3
Baixa 33,18 — 66,35 2
Nula 0-33,17 1

Magnitude dos Impactos, conforme a Tabela 21, abaixo:
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Tabela 21: Classes de mitigagao dos impactos.

Mitigagéo % Redugéo
Elevada 80%
Moderada 50%
Baixa 30%
Muito Baixa 10%
Nula 0%

4.1.3. METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO E AVALIACAO
DAS MEDIDAS

As medidas mitigadoras para os impactos identificados, segundo o

Termo de Referéncia da Lei Complementar n° 24/2018 podem ser classificadas

da seguinte forma:

- Mitigadora: quando a acdo resulta na reducio dos efeitos do impacto negativo;

- Potencializadora: quando a agio resulta no aumento dos efeitos do impacto positivo; e

- Compensatoria: quando a dano nio pode ser reparado integralmente in natura, fazendo-
se necessaria a compensacio por meio de ado¢éo de outras medidas, de cunho pecuniario

a ser definida através do poder publico municipal.

A metodologia adotada para a identificacido e avaliacao das medidas
mitigadoras para os impactos negativos, para oportunizar a avaliacido com
base em seu percentual de mitigacao, é demonstrada através da Tabelas 22 e
23, onde contempla para cada impacto negativo, identificado na implantacio
e operag¢do do empreendimento com as respectivas numeracoes das medidas
mitigadoras a serem implementadas para mitigar o referido impacto,

constando do percentual de mitigagao.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

LENGUENIIARIA AMIBLLENTAL

Tabela 22: Avaliagido das medidas mitigatérias para os impactos negativos na fase de implantagao.

IMPACTOS NEGATIVOS MITIGAGAO (%) MEDIDAS DE MITIGAGAO
1 |Aumento do consumo de recursos naturais MODERADA | 50% | 1|2[3|4|5|9
5 @mento no consumo de ég%.la_com pressdo no BAIXA 0% | 2|3]als]7
sistema de abastecimento publico
3 Aume[ﬂo na gera&;éo de efluentes liquidos ct?m_ BAIXA 0% |2|3ls5|6]10
pressdo no sistema de coleta e tratamento publico
4 Aumezﬂo no (?onsumo de_ er?erglaw eletrica com MUITO B, 10% | 3] 9
press&o no sistema de distribuicdo de energia
5 Aume{ﬂo da geracéo de residuos sglldos" com MODE A | s0% | 113 110l11]12
pressdo no sistema de coleta e destinacdo
= 6 |Contaminag&o do solo e da agua MODERADA | 50% | 1|2 | 3|6 8|10[11|12
el
g 7 |Aumento da impermeabilizacdo do solo BAIXA 30% | 4
3 Aumento do escoamento superficial com press&o
- ; no sistema de drenagem pluvial BARS (=
9 f\umemo do trgf?go de veiculos com pressdo na BAIXA 30% | 13| 14| 15| 16| 29
infraestrutura viaria
10 |Aumento na demanda por fransportes publicos BAIXA 30% | 15| 16
11 Fled_ugao da visibilidade pela emissdo de MODERADA | 50% | 10| 20]21/22| 23| 24
particulados
12 ﬁ)r:g;omenmemo pela alterac&o da paisagem MODERADA | 50% | 14| 19]20/29
13 | Aumento do desconforto acUstico da vizinhanga MODERADA | 50% | 10| 25|26
14 Con}ammac; &o atmosférica por emisséo de MODERADA | 50% | 10/ 20| 21|22 23 24
particulados e gases
15 | Deteorizacdo de vias plblicas MODERADA | 50% |17 [18]29
16 | Proliferagdo de vetores de doencas MODERADA | 50% | 1]10)|27(28
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Tabela 23: Avaliagdo das medidas mitigatorias para os impactos negativos na fase de operacéo.

IMPACTOS NEGATIVOS MITIGAGAO (%) MEDIDAS DE MITIGAGCAO
1 |Aumento do consumo de recursos naturais MODERADA | 50% |30|31|32|33|34|35| 36
5 If’ressao no sistema publico de abastecimento de MODERADA | 50% | 30| 33|34|35| 46| 47 48| 49
agua e coleta/tratamento de efluentes
3 Aume[\to no consumo de ene[gla eletrlca_com BAIXA 0% | 30|36
presséo no sistema de geracéo de energia
4 Aumento dia geracéo de residuos solldos' urb%nos MODERADA | 50% |30|31|32(33
com pressao no sistema de coleta e destinagdo
30(31|32|33| 46| 47| 48| 49
S 5 |Contaminag&o do solo e da agua ALTA 80%
b3 50| 51|52|53| 54| 55| 56
-
g 6 |Aumento do desconforto acustico MODERADA | 50% | 37|38|39)|40| 42| 43| 57
7 Gon_taminac; o atmosférica por emissdo de BAIXA a0% | 52| 57
particulados e gases
8 Aumento do escoamento supgrﬁcnal com pressdo BAIXA 0% | 33| 35
no sistema de drenagem pluvial
9 f\umento do lraf_e:\g_a de veiculos com presséo na MODERADA | 50% | 37| 38|39/ 40| 41| 42
infraestrututra vidria
10 | Aumento na demanda por iransportes plblicos MODERADA | 50% | 37|39{40[41| 42
11 |Deteorizagdo de vias plblicas BAIXA 30% | 41|42
12 ir:g;omenmento pela alteracédo da paisagem BAIXA 30% | 44| 45

Quanto ao aumento do consumo de recursos naturais, as medidas
mitigadoras principais durante a fase de implantacido sdo referentes a
aplicacdo do PGRCC, PMME, treinamento aos colaboradores, PMME,
treinamento aos colaboradores, captacdo e reutilizacdo das aguas pluviais,
além de instalagido de equipamentos visando a economia de 4gua e energia.
Ja na operagio as medidas mitigadoras é a aplicagdo do PGRS, treinamento
dos colaboradores, manutencdo do sistema hidrossanitario, captacio e
reutilizacio das aguas pluviais, além de instalagido de equipamentos visando
a economia de agua e energia.

Quanto ao aumento da do consumo de agua e geracgéo de efluentes as
medidas mitigadoras principais na implantacio do PMME e PCP,

treinamento dos colaboradores, implantagdo o sistema de captagdo e
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reutilizacdo de agua da chuva, evitando a utilizacdo da agua da rede publica,
além da instalacao e utilizacdo de equipamentos economicos.

Quanto ao aumento da do consumo de Energia elétrica durante a
implantacéao e operacdo podera ser realizado treinamento aos colaboradores e
priorizar instalacio de equipamentos que visem economia de energia.

Para o aumento da geracdo de residuos com pressido no sistema de
coleta e destinacdo dos residuos sblidos as medidas mitigadoras da
implantacdo se referem a seguir um Programa de Gerenciamento dos
Residuos da Construcdo Civil para a correta identificacdo, segregacio e
destinacdo dos residuos e treinamento dos envolvidos para priorizacdo na
reducao, reutilizacio e reciclagem, bem como a correta triagem/segregacao,
acondicionamento, destinacdo e disposicdo final dos residuos sélidos, com o
Controle de Transporte de Residuos, além de treinamento aos colaboradores,
implantacdo do PCE. Para a operacido deve ser executado o Programa de
Gerenciamento de Residuos Soélidos juntamente com o treinamento aos
funcionarios do empreendimento.

Quanto ao risco de contaminacdo do solo e das aguas devera ser
realizado na instalacdo os controles quando PGRCC, PMME, treinamentos
aos colaboradores, utilizacdo de banheiros quimicos até implantacido do
sistema hidrossanitario, além da implantacio das estruturas de prevencao e
controle para operacio. Ja na operacdo deve ser feito o treinamento para os
funcionarios, aplicacdo do Programa capacitacio e atualizacdo do colaborador,
implantacéio de locais de acondicionamento de residuos com sinalizacido para
residuos, aplicagdio do PGRS e PMME, manutengées do Sistema
Hidrossanitario, implantacdo do SSAQO, analises periddicas no sistema de
tratamento e das aguas subterraneas, execucdo do Programa de Acédo
Emergencial - PAE, Programa de analise e avaliagio dos riscos e Programa
de Gerenciamento de Riscos, placas de adverténcias usadas como controles no
armazenamento de produtos quimicos, area de abastecimento de veiculos com

piso impermeavel e canaletas de contencdo em seu entorno, além de teste
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hidrostatico, equipamentos contra vazamentos, derramamentos e
transbordamentos dos produtos comercializados, além de ensaio de
estanqueidade nos tanques de armazenamento;

Referente a impermeabilizacdo do solo e aumento do escoamento
superficial e pressao no sistema de drenagem pluvial, as medidas mitigadoras
sdo a utilizacido e manutencao do o sistema de captacao e reutilizacio de agua
da chuva, além das manutencoes do sistema hidrossanitario.

Para o sistema viario durante a implantacdo podera ser adotado
algumas medidas para contribuir com melhor fluxo nas vias como planejar a
logistica de entrega/retirada de materiais e insumos, visando reduzir o
numero de viagens na obra, proporcionar espagos seguros para circulacio e
travessia de pedestres, disponibilizar vagas de bicicletas aos funcionarios,
sinalizacdo adequada para orientacio do trafego e utilizacdo de
estacionamento dentro do canteiro de obra para concretagem,
descarregamento de materiais etc. Para a operacao podera ser realizado agoes
que incentivem os funcionarios e moradores do entorno a utilizarem meios de
transportes alternativos como bicicletas, implantacido de acessos e passeios
adequados, area interna para carga e descarga evitando a utilizacdo de vias,
disponibilizacao de paraciclo, proporcionar espacos seguros para circulacio e
travessia de pedestres, revitalizacio da sinalizacdo horizontal e vertical do
entorno do empreendimento, sinalizacdo adequada para orientacido do
trafego.

Quanto a demanda por transportes publicos, disponibilizacdo de vagas
para bicicletas para os funcionarios e sinalizacdo de trafego durante e
instalacdo, e na operacdo haverd a implantacdo de acessos e passeios
adequados, disponibiliza¢do de paraciclo, espagos seguros para circulagao e
travessia de pedestres, sinalizagcdo horizontal e vertical do entorno e
sinalizacdo adequada para orientacgéo do trafego.

As medidas mitigadoras para geragido das emissbes atmosféricas e

ruido durante a implantacéo é aplicagdo do PCP, limpeza das vias do entorno,
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umidificacdo da obra, lavacdo das rodas dos caminhdes, irrigagao dos locais e
dos servicos causadores de poeira, utilizar cobertura de protecio em
transportadores de matérias-primas, insumos e residuos. Na operacéo devera
ser realizado manutencdo periédica e preventiva em equipamentos e
maquinarios emissores atmosféricos e sonoros além da implementacdo da
PAE, PAR e PGR.

Sobre o impacto do comprometimento da paisagem urbana, além do
empreendimento prever paisagismo com espécies de vegetacdo nativa, havera
a construcao das estruturas com acabamentos de qualidade e revitalizacgio
das estruturas existentes.

Em relacdo ao desconforto acustico na instalacdo devera ser
implantado o PCP, atender os niveis de ruido da legislacao vigente e respeitar
os horarios para funcionamento de equipamentos emissores de ruidos. Ja na
operacdo devera ser incentivado os meios de transportes alterativos que
emitem menor ruido, sinalizacdo adequada do trafego, além de realizar
manutencoes periddicas em equipamentos e maquinarios emissores SONoros.

Ja para os impactos positivos identificados no estudo de implantacéo e
operacdo do empreendimento, destaca-se o aspecto do acréscimo de oferta de
produtos e servigos, emprego e renda, arrecadacio tributaria, fortalecimento

do comércio na regiao:
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4.1.3.1. Resumo de Mitigagoes

Neste item é apresentado as Tabelas 24 e 25, com o resumo de toda as
acoes de mitigacdo (enumeradas) previstas para a implantacio nas fases de

instalagdo e operagio do empreendimento.

Tabela 24: Resumo das medidas mitigatorias para os impactos negativos identificados na fase de

instalagao do empreendimento.

DESCRICAO MEDIDAS DE MITIGAGAO NA INSTALAGAO

Aplicacdo do Programa de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil, com objetivo de
reduzir, reutilizar e/ou reciclar residuos solidos da obra;

Implantagao do Programa de Manutencio e Monitoramento de Efluentes de obra, a fim de evitar
o descarte inadequado do efluente da obra;

Treinamento para os colaboradores com a aplicacdo do Programa capacitacdo e atualizagio do
colaborador, visando conscientizar os trabalhadores sobre os danos ambientais que possam ser
ocasionados pelas atividades por eles desenvolvidas buscando evitar que tais danos ocorram em
funcao da obra;

Implantagio o sistema de captagio e reutilizacio de agua da chuva na obra;

Priorizar a instalacdo de utilizacido de equipamentos economicos de agua, consequentemente
menor geracido de efluentes;

Utilizacdo de banheiros quimicos provisorio até a implantacdo do projeto hidrossanitario na
obra;

Realizar a reservacio de agua na obra (inclusive aguas pluviais), adequadamente para evitar
falta de agua no canteiro de obra e sobrecarregar do sistema publico em épocas de secas ou
possiveis faltas d'agua;

Implantacao da area de abastecimento de velculos com piso impermeavel e canaletas de
| contencdo e encaminhamento para SSAO, além de teste hidrostatico;

Priorizar a instalacio e utilizagio de equipamentos que visam a economia de energia, de menor
consumo e maior eficiéncia energética, tais como sensores de presenca em ambientes comuns,
lampadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, etc.;

Implantacdo do Programa de Controle da Polui¢cdo (Emissées atmosféricas, Efluentes Liquidos,
Residuos e Ruidos);

Capacitagdo para colaboradores sobre os procedimentos de separacdo, acondicionamento e
transporte de residuos;

Destinacido dos residuos a empresa licenciada para o transporte de residuos e destinacio final
em areas licenciadas;

Planejar a logistica de entrega/retirada de materiais e insumos, visando reduzir o numero de
viagens na obra;

Proporcionar espacgos seguros para circulagdo e travessia de pedestres;

Disponibilizar as vagas de bicicletas para os funcionarios como forma de incentivo do uso de
meios alternativos de transporte;
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Sinalizagdo adequada para orientagao do trafego;

Elaboracdo de Estudo Cautelar para registro das condi¢des das vias (5* Avenida, Rua Dom
Francisco e Rua Dom Luiz);

Reparacdo dos possiveis danos no entorno (5* Avenida, Rua Dom Francisco e Rua Dom Luiz),
com recuperacao de pavimento, sistema de drenagem, meio-fio, quando danificados pelo trafego
de veiculos pesados ou intervencoes referentes a obra;

Implementar uma divulgacio do empreendimento que estara sendo implantado,
principalmente pelo contato com as associactes de moradores dos bairros vizinhos de forma a
manté-las informadas sobre todo o processo de implantacio do empreendimento;

Limpeza constante das vias do entorno (5* Avenida, Rua Dom Francisco e Rua Dom Luiz), com
varricdo e se necessaria a lavagem, evitando a propagacéo de poeiras;

Umidificagdo da obra e residuos de cimento, argamassa para evitar a suspensao;

Lavacio das rodas dos caminhées para néo sair com residuos de dentro do canteiro de obras,
principalmente na fase de movimentacgées de terra e fundacoes;

Instalacéo de telas de protecdo sobre os caminhées com residuos;

Aplicagio de irrigagao dos locais e dos servigcos causadores de poeira;

Atender os niveis de ruido conforme NBR 10.151 da ABNT;

Respeitar os horarios de funcionamento dos equipamentos ruidosos;

Nao deixa acimulo de agua parada no canteiro de obra, com a aplicacdo de cloro;

Realizar a desinsetizacio e desratizacio, por empresa devidamente capacitada, caso necessario,
no canteiro de obras;

Utilizagdo de estacionamento dentro do canteiro de obra para execucido de concretagem,
descarregamento de materiais, descargas, etc, sem causar impacto no transito/via local;

Tabela 25: Resumo das medidas mitigatorias para os impactos negativos identificados na fase de

operagao do empreendimento.

DESCRIGCAO MEDIDAS DE MITIGACAO NA OPERACAO

Treinamento para os colaboradores sobre residuos solidos gerados na operacio, economia de
agua e energia, manejo dos produtos quimicos, com a aplicacdo do Programa capacitacio e
atualizacgio do colaborador, visando conscientizar os trabalhadores sobre os danos ambientais
que possam ser ocasionados pelas atividades por eles desenvolvidas;

Implantagéo de locais de acondicionamento de residuos em areas comuns com sinalizacéo para
residuos organicos e reciclaveis, além de local de acondicionamento em Aarea restrita para
residuos perigosos;

Aplicacio do Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos com objetivo de reduzir, reutilizar
e/ou reciclar residuos solidos no empreendimento;

Realizar as manutencdes em relacdo ao Sistema Hidrossanitario, com objetivo de manter o
sistema em bom estado de funcionamento, a fim de evitar desperdicios, vazamentos, descarte
dos efluentes e residuos inadequadamente durante o funcionamento do empreendimento;
Utilizar equipamentos econdmicos de adgua, consequentemente menor geragdo de efluentes,
tais como torneiras automaticas e com arejadores, pegas sanitarias de baixa vazio, caixa de
descarga "dual flush", medidores individuais de agua;

Utilizagdo do sistema de captacdo e reutilizacdo de aguas pluviais, para usos nio potaveis
(limpeza de patios, calcadas, jardins, etc);

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

LENGUENIIARIA AMIBLLENTAL

Priorizar ainstalagao e utilizagio de equipamentos que visam a economia de energia, de menor
consumo e maior eficiéncia energética, tais como sensores de presenca em ambientes comuns,
lampadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, etc.;

Implantagéo de acessos com amplos recuos e distancias de visibilidade suficientes para evitar
a diminui¢ao da velocidade excessiva de veiculos que venham a acessar o empreendimento e
daqueles que continuaréo a trafegar pela via, além de passeios construidos dentro da legislacao
municipal vigente, atendendo também as pessoas com deficiéncia visual (sinalizacio tatil) e
| pessoas com deficiéncia fisica;

| Area/vaga de estacionamento para carga e descarga de produtos e materiais dentro da area do
empreendimento, assegurando que tais servigos ocorram dentro do empreendimento nas areas
das bombas de combustivel, atendendo a demanda de operagdes do tipo carga e descarga
interna ao empreendimento;

Disponibilizacio de paraciclo (modelo PMBC) no empreendimento, para o incentivo ao uso de
meios alternativos de transporte;

Proporcionar espagos seguros para circulacio e travessia de pedestres;

Revitalizacdo da sinalizagao horizontal e vertical do entorno do empreendimento;

Sinalizacdo adequada para orientacéo do trafego;

Atender os niveis de ruido conforme NBR 10.151 da ABNT,;

Previsdo de paisagismo com espécies de vegetacio nativa;

| Estruturas construidas com acabamentos de qualidade e revitalizagdo das estruturas
existentes aumentando o padréo estético do local;

Implantagido do Programa de Manutencio e Monitoramento de efluentes;

Coleta, destinacao e tratamento dos efluentes gerados por meio da SSAO;

Limpeza e Manutencao nos sistemas de tratamento de efluentes;

AnAlises semestrais da entrada (efluente bruto) e saida (efluente tratado) dos sistemas de
tratamento de efluentes;

Programa de monitoramento da qualidade do solo e aguas subterraneas;

Analises anuais para monitoramento das aguas subterraneas;

Execucao do Programa de Acdao Emergencial - PAE, Programa de analise e avaliacio dos riscos
e Programa de Gerenciamento de Riscos, com o intuito de eliminar, minimizar ou controlar os
perigos/riscos antes que estes se materializem;

8| Placas de adverténcias usadas como controles no armazenamento de produtos quimicos;

X . # . . E —
Area de abastecimento de velculos com piso impermeavel e canaletas de contencdo em seu
entorno, além de teste hidrostatico;

Equipamentos contra vazamentos, derramamentos e transbordamentos dos produtos
comercializados;

Ensaio de estanqueidade nos tanques de armazenamento;

Realizar manutengéo periodica e preventiva em equipamentos e maquinarios emissores atmosféricos e

= | sonoros.
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4.1.4. {NDICE DE MAGNITUDE DO IMPACTO DO
EMPREENDIMENTO

Apbs a definicdo do valor de magnitude de cada um dos impactos
avaliados, é necessario definir o Indice de Magnitude do Impacto do
empreendimento. O valor é obtido através da média dos impactos, conforme a

Férmula abaixo, considerando apenas impactos negativos.

MI =¥ NI/NI Onde: MI =média dos impactos;
> NI = somatoria do numero de impactos;

NI = nuimero de impactos

Na sequéncia, o valor encontrado para ‘MI’, sera enquadrado conforme a

Tabela 26, abaixo:

Tabela 26: Magnitude do impacto do empreendimento, apos aplicagdo das medidas mitigatorias, com
base no intervalo de valoragao.

Intervalo de Valoragéo Magnitude
Alta 99,53 — 135,70 4
Média 66,36 — 99,52 3
Baixa 33,18 — 66,35 2
Nula 0-33,17 1

5. METODOLOGIA PARA CALCULO PARA
APLICACAO DO VALOR DE COMPENSACAO - VC

Considerado que a Lei n° 24/2018, traz a metodologia de calculo para a
aplicag¢io do Valor de Compensacgao — VC para os impactos negativos que nao
puderam ser mitigados integralmente, este item demonstrara as

consideragbes para a aplica¢do da compensagéo.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

LNGLENLIIARIA AMIBLLENTAL

O Valor de Compensacio — VC, sera calculado pelo produto do Grau de
Impacto — GI com o Valor de Investimento — VI, em CUB/SC, de acordo com a
formula a seguir:

VC=VIxGI Onde: VC = valor de compensagao;

VI = valor de investimento;

GI = grau de impactos (0,5 a 1,5%);

5.1. GRAU DE IMPACTO

Para o Grau de Impacto — GI, sera obtido através da somatoria do
Impacto Sobre a Sustentabilidade - ISSU, Comprometimento da
Infraestrutura da Vizinhanca — CIV e Influéncia nos Ecossistemas Urbanos
- IEU:

GI =1I88SU + CIV + IEU Onde: GI = grau de impacto;
ISSU =impacto sobre a sustentabilidade;

CIV = comprometimento da infraestrutura da vizinhanca;

IEU = influéncia nos ecossistemas urbanos;

5.1.1. IMPACTO SOBRE A SUSTENTABILIDADE -
ISSU

O Impacto Sobre a Sustentabilidade — ISSU, tem o objetivo de
compatibilizar os impactos do empreendimento diretamente sobre a
sustentabilidade na sua area de vizinhanca direta e indireta. Os impactos
diretos sobre a sustentabilidade que ndo se propagarem para além da area de
vizinhanca direta e indireta nio serdo contabilizados para as Aareas

prioritarias, assim considera-se a seguinte formula:
ISSU = (IM x ISRN (IA +IT)) /320 Onde: ISSU = impacto sobre a sustentabilidade;
IM = indice de magnitude (Tabela 27);

ISRN = indice sobre os recursos naturais;

IEU = influéncia nos ecossistemas urbanos;
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5.1.2. COMPROMETIMENTO DA INFRAESTRUTURA
DA VIZINHANCGCA - CIV

Para o Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca — CIV, que
tem por objetivo contabilizar efeitos do empreendimento sobre a
infraestrutura da vizinhanca, observado através do diagnoéstico de qual o
cenario atual da infraestrutura da vizinhanca antes da instalacdo do
empreendimento e a significancia dos impactos frente as areas afetadas, que

se obtém através da seguinte formula:

CIV =(IM x ICIV x IT) / 160 Onde: CIV = comprometimento da infraestrutura da
vizinhanga;

IM = indice de magnitude (Tabela 27);

ICIV = indice de comprometimento da infraestrutura da vizinhanca;

IT =indice de temporalidade;

5.1.3. INFLUENCIA NOS ECOSSISTEMAS URBANOS
— IEU

A Influéncia nos Ecossistemas Urbanos — IEU, O IEU, varia de 0,5 a
0,9%, avaliando a influéncia do empreendimento sobre o macrozoneamento
urbano, de acordo com os valores da Tabela 27. Para o empreendimento em
questdes considera-se a Influéncia nos Ecossistemas Urbanos — IEU, de 0,7%,

por localizar-se em ZAV.

Tabela 27: Valores de IEU.
Valor Macrozoneamento

Zona de Ambiente Construido Costa Brava — ZACI e Zonas de Ambiente
Natural - ZAN

0,9%

}

Zona de Ambiente Construido Consolidado — ZACC; Zona de Ambiente
0,7% Construido Secundario — ZACS; Zona de Ambiente Construido Estrada
da Rainha — ZACER,; Zona de Estruturacio Especial — ZEE; Zona de
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Atividade Vocacionada — ZAV; Zona Especial Institucional — ZEI; Zonas
Especiais de Interesse Social — ZEIS

Zona de Ocupagao Restrita - ZOR, Areas Especiais de Interesse e do

O 5% Patriménio Histérico e Ambiental - AEIPH e Areas Especiais de

Interesse do Desenvolvimento e Qualificagdo do Turismo - Preservagao

do Espaco e Atividade - AKITUR

5.2. INDICES

5.2.1. INDICE DE MAGNITUDE — IM

O Indice de Magnitude - IM é obtido através do intervalo de valoracao
da qual trata-se a Tabela 26, ja apresentada, com resultados obtidos através

da avaliacao qualiquantitativa.

5.2.2. INDICE SOBRE RECURSOS NATURAIS - ISRN

O Indice sobre os Recursos Naturais - ISRN varia de 0 a 3, avaliando o
estado da Sustentabilidade previamente a implantacido do empreendimento,
de acordo com os valores da Tabela 28 Foi considerado para o
empreendimento em questio o Indice sobre os Recursos Naturais - ISRN com
o valor 1, devido a causar impactos nos recursos naturais, porém ser uma
demanda reprimida no municipio, considerando que no bairro Vila Real
existem apenas 02 postos de combustiveis, sendo Auto Posto Dom Afonso e

Auto Posto Balneario Camboril, nenhum localizado na 5° Avenida.
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Tabela 28: Valores de ISRN.

Valor Macrozoneamento
0 Causa pequeno impacto nos recursos naturais.
1 Impacta os recursos naturais, mas o empreendimento é uma demanda reprimida no municipio.
2 Impacta os recursos naturais e o empreendimento ndo é demanda reprimida no municipio.
3 Impacta os recursos naturais, o empreendimento nio ¢ demanda reprimida no municipio e ira
se localizar em area com biodiversidade pouco comprometida.

5.2.3. INDICE DE ABRANGENCIA - IA

Para o Indice de Abrangéncia — [A varia de 1 a 4, avaliando a extensao
espacial de impactos negativos sobre a vizinhanca imediata, de acordo com os
valores da Tabela 29, que para o empreendimento em questio considerou-se
o valor 1, considerando que os impactos negativos incidentes na vizinhanga
imediata, no caso a AVD, foram delimitada a um perimetro que atinge um

raio menor que 1 km no entorno do empreendimento.

Tabela 29: Valores de IA.

Valor Macrozoneamento
1 Impactos limitados a um raio de 0 a 1 km.
2 Impactos limitados a um raio de 1 a 3 km.
3 Impactos limitados a um raio de 3 a 5 km.
4 Impactos que ultrapassam um raio de 5 km.

5.2.4. INDICE TEMPORALIDADE - IT

Para o Indice de Temporalidade — IT varia de 1 a 4, que se refere a

resiliéncia do espago em que se insere o empreendimento. Avalia a

persisténcia dos impactos negativo do empreendimento, de acordo com os

valores da Tabela 30. Considerou-se para o empreendimento em questdo o
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valor de 1, devido aos impactos terem caracteristicas de ocorréncia imediata,
ou seja, logo na implantacéao e no inicio da operacao ja se observa os impactos
listados, sendo que 01 ano apés a instalacdo do empreendimento é tempo

suficiente para absorcdo deste impacto pela populacio do entorno.

Tabela 30: Valores de IT.

Valor Macrozoneamento
1 Imediata - de 0 a 1 ano ap6s a instalagdo do empreendimento.
2 Curta - superior a 1 e até 3 anos apos a instalagdo do empreendimento.
3 Meédia - superior a 3 e até 5 anos apos a instalacdo do empreendimento.
4 Longa - superior a 5 apos a instalacdo do empreendimento.

525. INDICE DE COMPROMETIMENTO DA
INFRAESTRUTURA DA VIZINHANCA - ICIV

Por fim, o Indice de Comprometimento da Infraestrutura da
Vizinhanca — ICIV varia de O a 3, avaliando o comprometimento sobre a
integridade de fracio significativa, espaco fisico impactado pela implantacéo
do empreendimento. Este indice leva em consideracdo a NR 9284/1986 na

categoria infraestrutura, de acordo com os valores da Tabela 31.

Tabela 31: Valores de ICIV.
Valor Macrozoneamento

Infraestrutura da Vizinhanca ndo esta comprometida (energia elétrica,
0 agua, ETE, drenagem, residuos s6lidos sistema viario) e empreendimento

ou mitigacoes contribuem com melhoras nestes servicos.

Infraestrutura da Vizinhanca nio esta comprometida (energia elétrica,

1

agua, ETE, drenagem, residuos solidos sistema viario).

Infraestrutura da Vizinhanga esta comprometida (energia elétrica, agua,
2 ETE, drenagem, residuos solidos sistema viario), porém empreendimento

ou medidas mitigadoras podem melhorar.
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Infraestrutura da Vizinhanca esta comprometida (energia elétrica, agua,
3 ETE, drenagem, residuos solidos sistema viario) e o empreendimento nio

possui medidas mitigadoras efetivas.

Para o Indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca —
ICIV considerou-se o valor 1, considerando o que a infraestrutura vizinha
necessaria para o empreendimento nio esta comprometida (energia elétrica,

agua, ETE, drenagem, residuos solidos e sistema viario).

5.3. ASPECTOS A SEREM CONSIDERADOS NO EIV

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, contempla os efeitos
positivos e negativos do empreendimento, incluindo a analise e avaliacio de
Impactos dos aspectos indicados no Termo de Referéncia da Lel
Complementar n° 24/2018, bem como acrescido o aspecto XIII, conforme
abaixo, para a identificacdo e avaliacdo dos impactos reais, os quais serio
descritos detalhadamente no item posterior:

I. adensamento populacional;
II. equipamentos urbanos e comunitarios;

III.  uso e ocupacio do solo;

IV. valorizacdo imobiliaria;

V. geracio de trafego e demanda por transporte publico;

VI. ventilacdo e iluminacao;

VII. paisagem urbana e patrimonio natural e cultural;
VIII. ruidos;
IX. emisstes atmosféricas;
X. interferéncias na infraestrutura urbana;

XI. interferéncias no ambiente natural;

geracio de residuos;

interferéncias socioeconodmicas,
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5.3.1. DETALHAMENTO DOS IMPACTOS IDENTIFICADOS
NA IMPLANTACAO

5.3.1.1. Processo Produtivo (obra)

Sabe-se que durante a obra do empreendimento serdo gerados diversos
Impactos negativos e positivos. Desta forma alguns impactos REAIS podem
ser listados como:

= 1 - Aumento do consumo de recursos naturais' na fase de implantacao

ocorre na obtencao de produtos e servicos, por parte dos funcionarios e das
atividades da obra para a operacio do empreendimento respectivamente,
0s quais serdo utilizados recursos naturais no processo. Para as fases do

empreendimento foi considerado:

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) ira ocorrer independente de outros
fatores por ser necessario o consumo de recursos naturais;

» Abrangéncia: AVI (peso=5) pois os recursos poderio ser obtidos em qualquer
area da vizinhanca, tanto direta como indireta;

» Importancia: Moderado (peso=3) pelo consumo ser moderado sem trazer
prejuizos a vizinhanca;

» Irreversivel (peso=5) pelo ambiente nio voltar ao seu estado inicial;

» Prazo de Duracdo: Permanente (peso=5) pois durante a implantacio o

impacto persiste.

» 2 - Aumento no consumo agua com pressio no sistema de abastecimento:

acontecerdo devido ao consumo de agua pelos funcionarios da obra e pelo
processo produtivo durante a implantagio, assim foi considerado:

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer

independente de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de agua ocorrer nesta area;

Importancia: Moderado (peso=3) pelo aumento da demanda ser moderado

nesta fase;
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Parcialmente reversivel (peso=3) pois volta parcialmente ao estado inicial, e;
Prazo de Duragdo’ Temporario (peso=1) por sb6 ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacao.

» 3 - Aumento na geracio de efluentes liquidos com pressio no sistema

publico de coleta e tratamento de efluentes: acontecerdo devido a geragio

de efluentes pelos funcionarios da obra. Assim foi considerado:

>
>

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

Abrangeéncia: AVD (peso=3) pela geracio de efluente ocorrer nesta area;
Importancia: Moderada (peso=3) pela geracdo de efluentes nesta etapa ser
moderada;

Parcialmente reversivel (peso=3) pois volta parcialmente ao estado inicial, e;
Prazo de Duragao: Temporario (peso=1) por s6 ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacio.

» 4 - Aumento no consumo de energia elétrica com pressiao no sistema de

distribuicdo de energia: em relacdo a implantacdo ocorrera por meio do

consumo de energia para realizar as atividades dos funcionarios e pelo

processo produtivo da obra enquanto estiverem na obra como na utilizacao

dos sistemas de iluminacao, alimentacao elétrica de ferramentas, etc. Para

esta fase considerou-se:

>
>

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

Abrangeéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de energia ocorrer nesta area;
Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda para o consumo
pela obra ser moderada;

Reversivel (peso=1) quando for finalizada a implantagéo volta a seu estado,

e

Prazo de Duragdo: Temporario (peso=1) pelo impacto ocorrer somente

enquanto estiver na fase de implantagao.
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» 5 - Aumento da geracio de residuos solidos com pressio no sistema de

coleta e destinacdo publica: neste aspecto ocorre na implantacdo pela

geracdo de residuos sélidos pelos funcionarios, pelo processo produtivo,

principalmente residuos da construcéo civil.

»
>

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pela geracio e acbes ocorrer nesta area;
Importancia: Moderado (peso=3) pelo aumento de residuos gerados na obra
ser moderado;

Parcialmente reversivel (peso=3) quando for finalizada a implantacdo volta
parcialmente a seu estado, e;

Prazo de Duracdo. Temporario (peso=1) pelo impacto ocorrer

temporariamente enquanto estiver na fase de implantagao.

* 6 - Contaminacéo do solo e da agua: pode ocorrer na implantacio pelo caso

haja alguma falha nos controles ambientais da obra, principalmente pela

geracao de residuos e efluentes da construcéao civil.

>
»

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois s0 ira ocorrer se nio houver
medidas de controle;

Abrangeéncia: AVD (peso=3) pela contaminacio atingir esta area;
Importancia: Moderada (peso=3) pelo impacto possuir média importancia a
partir do conjunto analisado dos demais atributos;

Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel reparar parte do dano caso
seja causado, e;

Prazo de Duracio: Ciclico (peso=3) pelo impacto possuir carater ciclico no

ambiente.

Ja para os impactos POTENCIAIS que podem ser considerados, porém

néo sao contemplados no calculo da Matriz Qualiquantitativa, séo:
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» Degradaciao de areas: com o aumento da geracio de residuos soélidos ha

necessidade de servigos de coleta, transporte e destinacdo e caso haja
alguma falha na destinacio destes residuos eles podem ser depositados em
locais inapropriados e causar degradacdo de determinadas areas. Como
este impacto é de baixa possibilidade de ocorréncia, este foi classificado

como impacto POTENCIAL.

8.4.1.2, Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Com as atividades da obra e do empreendimento havera o aumento da
utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso comunitario.

Para os impactos relacionados ao servico de educacdo e cultura,
equipamentos de esporte e lazer, servico de saude, e demanda por pracas,
areas verdes e espaco publico durante a implantacio do empreendimento, néo
foram classificados na matriz de impactos, pois foram considerados como
impacto POTENCIAL, incluindo durante a implantacido danos a saude do

trabalhador e acidentes do trabalho.

5.3.1.8. Uso e Ocupacgédo do Solo

Com o0 uso e ocupacio do solo por parte do empreendimento, havera o
aumento da impermeabilizacdo do solo e aumento do escoamento superficial,
sendo estes considerados impactos REAIS:

L d

» 7 - Aumento da impermeabilizacdo do solo: tendo em vista que o

empreendimento ocupara uma area que ja se encontra impermeabilizada,

a area ndo ira ter grandes alteragbes neste sentido. Além disso, sera

previsto o reaproveitamento da agua pluvial. Assim considerou-se:
» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pela construcio continuar gerando

o impacto, mesmo estes ja existindo atualmente;
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Abrangéncia: ADA (peso=1) pelos impactos afetarem esta regiio;
Importancia: Moderada (peso=3) apesar deste impacto ja ser consolidado no
local, a importancia é moderada;

Irreversiveis (peso=5) por nio voltar ao seu estado inicial, e;

Prazo de Duragio: Permanente (peso=5) o impacto permanecera enquanto

existir o empreendimento.

= 8 - Aumento do escoamento superficial com pressido no sistema de

drenagem pluvial: a implantacdo do empreendimento podera gerar o

aumento do escoamento superficial, por mais que esteja previsto o

reaproveitamento da agua pluvial. Assim considerou-se:

>

>
>
>

5.3.14.

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pela construcio gerar o impacto;
Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetarem esta regiso;

Importancia: Moderada (peso=3) apesar do impacto ja ser consolidado no
local, a importancia é moderada;

Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao seu estado inicial
com as agdes de reaproveitamento de aguas pluviais, e;

Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) o impacto ocorrera ciclicamente nesta fase

do empreendimento.

Valorizacdo Imobiliaria

Acredita-se que havera a valorizacdo imobiliaria na fase de

implantacio do empreendimento, devido ao aumento da atratividade da area

pelo aumento de servicos do local, tornando a area mais nobre. Assim,

ocorrerao diversos impactos tanto na fase de implantacao, estes POSITIVOS,

como o Acréscimo na oferta de produtos e servicos locais, Acréscimo na oferta

de emprego e renda, Aumento da atratividade para a regido, Aumento da

arrecadacdo tributaria, Fortalecimento do comércio e desenvolvimento da

regido (Impactos n° 17 ao n° 22 da Matriz).
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Trafego de Veiculos

A geracao de trafego e demanda por transporte publico decorrera na

implantacido devido abastecimento de materiais e servigos na obra e ao

deslocamento que os funcionarios terdo de realizar e também pelo, e na

operacdo com servic¢os ao empreendimento e deslocamento da populacao.

Como impacto POTENCIAL foi identificado o aumento do risco de

acidentes com veiculos, o que podera ocorrer em qualquer atividade

relacionada a transportes.

Os impactos REAIS pertinentes com este aspecto sio:

* 9 - Aumento do trafego de veiculos com pressio na infraestrutura viaria:

ocorrera na implantacéo pelo transporte de materiais e servigos, bem como

pelo deslocamento dos funcionarios.

>
>

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo aumento ocorrer independente
de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelos veiculos se concentrarem nesta area,
conforme EIT;

Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento na circulagio de veiculos ser
moderado nesta fase;

Parcialmente Reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao seu estado
conforme as medidas de acgao, e;

Prazo de Duracdo: Ciclico (peso=3) pelo impacto s6 ocorrer ciclicamente

enquanto estiver na fase de implantagao.

= 10 - Aumento na demanda por transportes publicos' ocorre na busca por

transporte publico para locomocio, principalmente énibus.

>
>

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois nio ha certeza de que o
impacto ira ocorrer pelo deslocamento dos funcionarios;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pela busca por transportes publicos ocorrerem

nesta area,

Importancia: Baixa (peso=1) pelo incremento ser representativamente baixo;
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» Reversiveis (peso=1) quando for finalizada a implantagdo volta a seu estado,
e
» Prazo de Duragio: Temporario (peso=1) por s6 ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacao.

» Aumento do risco de acidentes com veiculos: sendo uma situacio
emergencial, com pouca chance de ocorrer, por isto identificada como
impacto POTENCIAL, ou seja, ndo foram classificados na matriz de
impactos. Pode ocorrer na implantacio do empreendimento pelo transporte

de materiais e servigos, bem como pelo deslocamento dos colaboradores.

5.3.1.6.  Ventilacdo e [luminacéao

Referente a ventilacdo e iluminacio, durante a implantacio, por néo
ser uma obra vertical e ndo haver alteracdo representativa de altura
comparado ao que ja existe hoje na area, assim ndo havera grandes
interferéncias quanto a estes aspectos.

Entretanto, com o aumento de circulagio de veiculos na area, podemos

considerar como impacto REAL:

* 11 - Reducdo da visibilidade pela emisséo de particulados: podera ocorrer

a reducido da visibilidade, uma vez que podera ser gerado material em

suspensdo no ar durante a implantacio.
» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) por depender de diversos fatores
como geracao de emissdes atmosféricas, ventilacio e iluminacao;
» Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrera nesta regiio;
» Importancia: Baixa (peso=1) por poder causar algum incomodo ao entorno;

Reversiveis (peso=1) as alteracées poderdo ser solucionadas com acdes para

»

razo de Duragdo: Temporario (peso=1) ocorrera durante a implantagio.
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» Danos a saude publica: Sabe-se que com interferéncias nas componentes

insolacao e ventilacdo principalmente, pode causar danos a satide publica,
uma vez que a ventilacdo é importante a conservacéo fisica do local, ao ar
renovado ser mais sadio e a luz natural ativar uma série de func¢oes nos
seus sistemas fisiologicos. Este impacto pode ocorrer apenas em caso
extremo, sendo de baixissima possibilidade, sendo desta forma identificado
como impacto POTENCIAL, ou seja, nao foram classificados na matriz de

Impactos.

5.3.1.7. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e
Cultural

Asinterferéncias na Paisagem Urbana e Patriménio Historico, Natural
e Cultural, foi considerado para os impactos REAIS, neste aspecto, o

comprometimento da paisagem urbana. Como impacto POTENCIAL foi

considerado interferéncias no patrimoénio histérico, cultural e natural.

*» 12 - Comprometimento da paisagem urbana: é maior na implantacdo do

empreendimento onde a mudanca visual do local é mais repentina, com a
insercido de uma construcio onde anteriormente era distinta. Entretanto,
a regido onde se deseja instalar o empreendimento é uma regiio
consolidada, com muitas construcdes onde a paisagem urbana de modo

geral tendo em vista seu entorno néo sera altamente afetada.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) o comprometimento da paisagem
urbana ocorrera no entorno do empreendimento;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela mudanca da paisagem afetar
principalmente esta regiio;

» Importancia: Baixa (peso=1) o comprometimento da paisagem é um impacto

visual, porém sera baixa possibilidade comparado ao cenario atual;
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» Parcialmente reversivel (peso=1) a paisagem urbana pode ser modificada ao
longo do tempo, e;
» Prazo de Duracdo: Permanente (peso=5) o impacto irad ser permanente

durante e apos a implantacao;

Interferéncia no patrimoénio historico, cultural e natural: a area do

empreendimento, conforme o Plano Diretor Municipal, a area do
empreendimento ndo esta inserida em local de Patrimoénio Histérico e
Ambiental. Portanto a ocorréncia de impactos relacionados as
interferéncias no Patrimoénio Histérico, Natural e Cultural é de pouca
chance de ocorrer, por isto sua classificacdo é de impacto POTENCIAL,
principalmente devido a area ja ter sofrido diversas modificacoes e
intervencoes, considerando tratar-se de uma area urbana consolidada. Este

impacto nao foi classificado na matriz de impactos.

5.3.1.8. Geracgado de Ruidos

A geracao dos impactos neste contexto na implantacdo é advinda

principalmente de maquinarios geralmente utilizados na construcio civil,

bem como tratores, serra fitas, circulacio dos veiculos, geradores de energia

e ao uso dos equipamentos de construcdo. O impacto REAL causado é a

Aumento do desconforto actstico para funcionarios e comunidade do entorno.

13 - Aumento do desconforto actstico: ocorre na fase de implantacio devido

ao aumento da emissio de ruido, e caso se nio for controlada e monitorada

podera causar um desconforto a comunidade.
» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo incomodo depender de fatores
como nivel de ruido, horario de emisséo, ete;
» Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regio;
» Importancia: Moderado (peso=3) pelo incomodo poder trazer danos a

comunidade;

Reversiveis (peso=1) o ruido pode voltar ao seu estado, e;
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» Prazo de Duragdo: Temporario (peso=1) pelo impacto s6 ocorrer enquanto

estiver realizando a agao.

5.3.1.9. Emissdes Atmosféricas

As emissoes atmosféricas ocorrerdo na fase de instalacdo serio
provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdes que
transportaram materiais e insumos, bem como equipamentos especificos
utilizados em escavacgdes. Segundo a United States Environmental Protection
Agency - US EPA (2006), o material particulado é caracterizado pela mistura
de particulas sélidas ou liquidas encontradas no ar. Algumas destas
particulas podem ser vistas a olho nu, como é o caso das poeiras ou residuos,
outras somente com uso de microscépios eletronicos. No caso de construcoes,
o material particulado pode ser emitido diretamente na atmosfera.

Como impacto REAL foi identificada o Impacto 14, descrito abaixo, e
como impacto POTENCIAL danos a satde publica.

» 14 — Contaminacio atmosférica por emissio de particulados e gases: serdo

provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdées que
transportaram materiais e insumos, bem como equipamentos especificos
utilizados em escavacdes, uma vez que podera ser gerado material em

suspensdo e gases durante a implantacio.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo fato de gerar de emissdes
atmosféricas, nesta fase;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrera nesta regiio;

» Importancia: Moderada (peso=3) por poder causar incomodo ao entorno;

» Parcialmente Reversivel (peso=3) as alteracdes poderao ser solucionadas com
agbes para ndo emissdo de material particulado por exemplo, e;

» Prazo de Duracdo: Temporario (peso=1) ocorrera durante a implantagao.
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» Danos a saude publica’ com a contaminac¢io atmosférica pode ser causado

danos a saude publica, principalmente por problemas respiratérios.
Entretanto este impacto é de baixa chance de ocorrer, devido a diversas
formas de prevencéo e cuidados existentes para evitas os danos a saude
devido a este fator, por isto identificado como impacto POTENCIAL. Este

Impacto nao foi classificado na matriz de impactos.

5.3.1.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

A interferéncia sobre a infraestrutura urbana durante a fase de
implantacdo se dara principalmente em relacdo a circulacdo de veiculos,
consumo de agua e energia, geracao de efluentes liquidos, residuos sélidos e
agua pluvial e utilizacdo de telecomunicac¢oes. Os impactos negativos
relacionados a circulacdo de veiculos poderdo ser a deterioracdo de vias
publicas, a pressdo na infraestrutura viaria e o aumento no risco de acidentes
de transito. O impacto referente consumo de agua e energia é a pressio no
sistema de abastecimento de ambos e da geracdo de efluentes liquidos,
residuos solidos e drenagem pluvial é a pressido no sistema de coleta e
tratamento dos mesmos.

Portanto, como impactos REAIS foram identificados:

» 15 - Deterioracio de vias publicas: com o aumento do fluxo de veiculos na

fase de implantacio podera ocorrer a deterioracdo das vias utilizadas para

circulacao dos veiculos para entrega e retirada de materiais.
» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pois é certo da danificacio das vias
publicas conforme a atividade de implantacéo;
Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrer nesta regido;
Importancia: Moderada (peso=3) por causar prejuizo ao entorno, mas ser

totalmente reparavel;
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» Reversivel (peso=1) por ser possivel reparar o dano para chegar ao estado
inicial, e;
» Prazo de Duracdo: Temporario (peso=1) pelo impacto ocorrer

temporariamente, enquanto houver o dano, e quando for reparado.

Presséo na infraestrutura viaria: ocorrera na implantacéo pelo transporte
de materiais e servicos da obra. Ja considerado no calculo através do

Impacto n® 9;

Pressdo no sistema de drenagem pluvial' na implantagido e operacgao

ocorrera através da geracdo de agua pluvial. Ja considerado no calculo

através do Impacto n° 8;

Pressdo no sistema publico de dgua’ na implantac¢io ocorrera por meio do

consumo de agua pelas atividades da obra. O consumo de agua é a
necessidade da obra em relacdo a composicdo do concreto, argamassa,
limpeza de equipamentos, consumo dos operarios, etc. Ja considerado no

calculo através do Impacto n° 2;

Pressdo no sistema publico de tratamento de efluentes: na implantacéao

ocorrera por meio da geracdo de efluentes pelas atividades da obra. Ja

considerado no calculo através do Impacto n° 3;

Presséo no sistema de abastecimento de energia: é devido a utilizacio de

energia para que seja possivel executar a implantacdo da obra, por
exemplo, pelo uso de equipamentos como serra circular, de carga, maquita,
betoneira, iluminagio dos espagos em uso comum, bem como para suprir as

necessidades dos funcionarios. Ja considerado no calculo através do

Impacto n° 4;
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= Pressido no sistema de coleta e destinacdo dos residuos sélidos’ ocorre pela

geracdo de residuos soélidos pelos funcionarios (residuos organicos e
reciclaveis) e também pelas atividades da obra (Residuos de Construcio
Civil Classe A, B, C e D). Ja considerado no calculo através do Impacto n°

5,

5.3.1.11. Interferéncia no Ambiente Natural

Atualmente, a area onde se deseja instalar o empreendimento
encontra-se desprovida de vegetacdo, com construcoes na area, desta forma
nao havera a interferéncia na vegetacao local para implantacio e operacgao do

empreendimento.

5.3.1.12. Geracdo de Residuos Sélidos

Com o processo produtivo para a instalacio do empreendimento havera
a geracdo de residuos soélidos, principalmente classificados como da
construcao civil, onde ja foi considerado através do Impacto n® 5.

Porém, caso haja o descarte incorreto ou até mesmo o aciumulo dos
residuos, podera haver a producéo e proliferacdo de vetores e doencas que se

criam nestes ambientes, o qual foi considerado como impacto REAL:

16 - Proliferacio de vetores de doencas:

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois nio ha certeza de que a
proliferacio de vetores ira ocorrer na fase de implantacéo;
Abrangéncia: ADA (peso=1) pela proliferacio ocorrer dentro desta area;
Importancia: Moderada (peso=3) por se acaso ocorrer podera afetar a satde
publica;

» Reversiveis (peso=1) quando for finalizada a implantagéo volta a seu estado,

e;
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» Prazo de Duragdo: Ciclico (peso=3) pelo impacto ocorrer ciclicamente

enquanto estiver na fase de implantagéo.

5.3.1.13. Interferéncias Socioecondmicas

O empreendimento ira interferir POSITIVAMENTE na questdo
socioeconomica da regido, pelo Acréscimo na oferta de servicos locais,
Acréscimo na oferta de emprego e renda, Aumento da atratividade para a
regido, Aumento da arrecadacdo tributaria, Fortalecimento do comércio e
desenvolvimento da regido (Impactos n° 17 a n° 22 da fase de Implantacao da
Matriz Qualiquantitativa).

Medidas potencializadoras: devera ser priorizado a contratacio da méo

de obra local e ser feito a aquisicdo da matéria-prima e insumos na regiao.

5.3.2. DETALHAMENTO DOS IMPACTOS
IDENTIFICADOS NA OPERACAQO

5.3.2.1. Atividade de comercializacéo

Sabe-se que a atividade do empreendimento ira gerar aos impactos
devido a comercializacdo de produtos e servicos.
Durante a fase de operacdo do empreendimento alguns impactos

REAIS podem ser gerados como:

* 1 - Aumento do consumo de recursos naturais: na fase de operacao ocorre

na oferta de produtos e servigos, os quais serdo utilizados recursos

naturais. Para as fases do empreendimento foi considerado:

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

S v, IR (L 1 SRS . [FUOIY . AU
# nuxpecidilva ae oCorrendcia-

fatores por ser necessario o consumo de recursos naturais;

Abrangéncia: AVI (peso=>5) pois os recursos poderao ser obtidos em qualquer

area da vizinhanca, tanto direta como indireta;
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» Importancia: Alta (peso=5) pelo consumo ser alto;
Parcialmente reversivel (peso=3) pelo ambiente voltar parcialmente ao seu
estado inicial;

» Prazo de Duracdo: Permanente (peso=5) pois durante a operacdo o impacto

persiste.

= 2 - Pressio no sistema publico de abastecimento de Aagua e

coleta/tratamento de efluentes: acontecerdo devido ao consumo de agua

pelos frequentadores e atividade durante a operacido do empreendimento,

consequentemente geracio de efluentes, assim fol considerado:

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de agua e geracdo de efluente
ocorrer nesta area;

» Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda e geracio ser
meédio nesta fase;

» Irreversivel (peso=5) pois nao volta ao estado inicial, e;

» Prazo de Duracio: Permanente (peso=5) por ocorrer durante toda a fase de

operacgao.

* 3 - Aumento no consumo de energia elétrica com pressdo no sistema de

abastecimento de energia: em relagdo a operagdo ocorrera por meio do

consumo de energia para as necessidades do comércio como sistema de
1luminacao, alimentacio de equipamentos, sistema de seguranca, sensores,

etc. Considerou-se:
» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3), por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;
» Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de energia ocorrer nesta area;

Importancia: Baixo (peso=1) pelo aumento da demanda nesta fase ser baixo;

v

Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar ao seu estado inicial

parcialmente, e;
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» Prazo de Duragao’ Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operagao.

» 4- Aumento da geracio de residuos solidos urbanos com pressiao no sistema

de coleta e destinacido publica: neste aspecto ocorre na operacio ocorre na

geracao pelos frequentadores e atividade comercial.

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3), por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela geracio e agdes ocorrer nesta area;
Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda ser moderada
nesta fase;

» Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao estado normal
apos a acao, e;

» Prazo de Duragio: Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operacao.

» 5 - Contaminacéo do solo e da 4gua: pode ocorrer na operacéao pelo caso haja
alguma falha nos controles ambientais da obra, principalmente pela
geracao de residuos perigosos e efluentes.

Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois s0 ira ocorrer se nio houver
medidas de controle;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela contaminacio atingir esta area;
Importancia: ALTA (peso=5) pelo impacto possuir alta importancia;

» Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel reparar parte do dano caso
seja causado, e;

» Prazo de Duracido: Ciclico (peso=3) pelo impacto possuir carater ciclico no

ambiente.

A geracdo dos i1mpactos neste contexto na operagdo pode ser

considerada, devido a ser um empreendimento comercial, sendo a geragdo

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 197




o

ALAMEDA

LENGLUENIIARIA AMIBLLEINTAL

nesta fase é ocasionada pelos automoveis que irdo frequentar o local e

caminhoes de abastecimento. O impacto causado é o aumento do desconforto

acustico, considerado como REAL, conforme descrigdo abaixo:

» 6 - Aumento do desconforto actstico: ocorre na fase de operacao devido

ocasionada pelos automoveis que irdo frequentar o local e caminhoes de

abastecimento, sendo classificado como:

>
>

9.3.2.3.

Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pelo incémodo depender de
fatores como nivel de ruido, horarios de pico, etc.;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regido;

Importancia: Moderado (peso=3) pelo incomodo poder trazer danos a
comunidade;

Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel minimizar com agdes e
voltar ao seu estado inicial, e;

Prazo de Duragdo: Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

fase de operagao.

Emisstes Atmosféricas

As emissoes atmosféricas ocorrerdo na fase de operacdo a emissao

atmosférica sera pelos automoveis utilizados pela populacdo. Um dos

principais poluentes é mondxido de Carbono (CO) que esta presente no escape

dos veiculos motorizados, porém foi considerado como impacto REAL:

» 7 — Contaminacio atmosférica por emissiao de particulados e gases: serio

provenientes pelos automoveis utilizados pela populacio, classificado

conforme abaixo:

>
>

Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5b);
Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo fato de gerar de emissdes
atmosféricas, nesta fase;

Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrera nesta regiao;

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

LNGLENLIIARIA AMIBLLENTAL

Importancia: Moderada (peso=3) por poder causar incomodo ao entorno;
Irreversivel (peso=5) o ambiente néo retorna ao estado inicial;
Prazo de Duracgido: Ciclico (peso=3) o impacto possui carater ciclico de

ocorréncia;

5.3.24. Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Por se tratar de atividade comercial, ndo havera interferéncias
representativas na utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso
comunitario. Por ser impactos de baixa chance de ocorrer, foram identificados
como impacto POTENCIAL. Assim os impactos referentes ao servico de

educacio e cultura, equipamentos de esporte e lazer, servico de saude, e

demanda por pracas, areas verdes e espaco publico nio foram classificados na

matriz de impactos.

5.3.2.5. Uso e Ocupagédo do Solo

Com o uso e ocupacdo do solo por parte do empreendimento, foram

considerados os seguintes impactos REAIS:

= 8 - Aumento do escoamento superficial com pressido no sistema de

drenagem pluvial: a operacio do empreendimento podera gerar o aumento

do escoamento superficial, por mais que esteja previsto o reaproveitamento

da agua pluvial. Assim considerou-se:

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) peloimpacto ocorrer sem depender
de outros fatores;
Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regiso;
Importancia: Moderada (peso=3) pelo impacto poder causar prejuizos ao
entorno;

» Parcialmente reversivel (peso=3) pelo estado voltar parcialmente por meio de

medidas, e;
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» Prazo de Duragdo: Ciclico (peso=3) o impacto incidir ciclicamente durante

toda a operacéo do empreendimento.

0.3.2.6.  Valorizag¢ido Imobiliaria

Acredita-se que havera a valorizacio imobiliaria na fase de operacio
do empreendimento, devido ao aumento da atratividade da area, tornando a
area mais nobre. Assim, ocorrerdo diversos impactos positivos, como o
Acréscimo da oferta de emprego e renda, Aumento da arrecadacéao tributaria,
Aumento da oferta de produtos e servicos locais e Fortalecimento do comércio

e desenvolvimento da regido (Impactos n° 13 a n° 16 da Matriz).

5.3.2.7. Trafego de Veiculos

A geracdo de trafego decorrera na operacdo do empreendimento com
servicos e deslocamento dos clientes e comércio.

Como impacto POTENCIAL foi identificado o aumento do risco de
acidentes com veiculos, o que podera ocorrer em qualquer atividade
relacionada a transportes.

Os impactos REAIS pertinentes com este aspecto sio:

» 9 - Aumento do trafego de veiculos com pressio na infraestrutura viaria:

ocorrera na operacao pelo transporte de materiais e servicos, bem como pelo

deslocamento dos clientes.
» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
> Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo aumento ocorrer independente
de outros fatores;
» Abrangéncia: AVD (peso=3) pelos veiculos do empreendimento se
concentrarem nesta area, segundo EIT;

Importancia: Alta (peso=5) pelo volume de veiculos gerados nesta fase;

Irreversivel (peso=5) por néo voltar ao seu estado inicial, e;
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» Prazo de Duragao’ Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operagao.

» 10 - Aumento na demanda por transportes publicos: ocorre na busca dos

funcionarios por transporte publico para locomocido, principalmente
onibus.
Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) por depender das escolhas e
condi¢ées dos funcionarios do empreendimento;
» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela busca por transportes publicos ocorrerem
nesta area;
» Importancia: Baixa (peso=1) pelo incremento ser baixo;
» Parcialmente reversiveis (peso=3) pelo incremento poder ser minimizado com
agoes, e;
» Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) peloimpacto ser ter carater ciclico durante

a operacao.

= 11 - Deterioracao de vias publicas: com o aumento do fluxo de veiculos na

fase de operacdo podera ocorrer a deterioracdo das vias utilizadas para
circulacdo dos veiculos para entrega e retirada de materiais, além de

circulacao de clientes.

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois é incerto da danificacio das
vias publicas conforme a atividade de implantacio;
Abrangeéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrer nesta regifo;
Importancia: Moderada (peso=3) por causar prejuizo ao entorno, mas ser
totalmente reparavel;

» Reversivel (peso=1) por ser possivel reparar o dano para chegar ao estado
inicial, e;

» Prazo de Duracio: Ciclico (peso=3) pelo impacto ser ter carater ciclico durante

a operacao.

» Aumento do risco de acidentes com veiculos: sendo uma situagio

emergencial, com pouca chance de ocorrer, por isto identificada como
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impacto POTENCIAL, ou seja, ndo foram classificados na matriz de
impactos. Pode ocorrer na operacao do empreendimento pelo transporte de

materiais e servigos, bem como pelo deslocamento dos clientes.

5.3.2.8. Ventilagdo e [luminagéo

Referente a ventilacdo é importante a conservacio fisica do local,
evitando o aumento da umidade e as respectivas condensagdes, bem como
para os proprios habitantes o ar renovado é mais sadio.

Quanto a iluminacao, sabe-se que os seres humanos e a maioria dos
seres vivos precisam da luz natural para ativar uma série de functes nos seus
sistemas fisiologicos.

Assim, durante a operacio do empreendimento, por nao ser uma obra
vertical e ndo haver alteracio representativa de altura comparado ao que ja
existe hoje na area, ndo havera grandes interferéncias quanto a estes
aspectos.

Portanto, foram considerados como POTENCIAIS, nao calculado na

Matriz Qualiquantitativa:

* Danos a saude publica: Sabe-se que com interferéncias nas componentes

insolacao e ventilacdo principalmente, pode causar danos a saude publica,
uma vez que a ventilacdo é importante a conservacéao fisica do local, ao ar
renovado ser mais sadio e a luz natural ativar uma série de funcdes nos
seus sistemas fisiologicos. Este impacto pode ocorrer apenas em caso
extremo, sendo de baixissima possibilidade, sendo desta forma identificado
como impacto POTENCIAL, ou seja, nao foram classificados na matriz de

Impactos.
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5.3.2.9. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e

Cultural

Asinterferéncias na Paisagem Urbana e Patriménio Historico, Natural

e Cultural, foi considerado para os impactos REAIS, neste aspecto, a alteragio

da paisagem urbana:

12 — Comprometimento pela alteracido da paisagem urbana’ pois ocorre a

mudanca visual do local, com a insercdo de uma construciao onde
anteriormente era distinta. Entretanto, a regido onde se deseja instalar o
empreendimento é uma regido consolidada, com muitas construcgdes, onde
a paisagem urbana de modo geral tendo em vista seu entorno nio sera

altamente afetada.

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) a alteragio da paisagem urbana ira
ocorrer no entorno do empreendimento com as caracteristicas do
empreendimento;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela mudanca da paisagem afetar
principalmente esta regiao;

» Importancia: Baixa (peso=1) o comprometimento da paisagem é um impacto
visual, possuindo baixa gravidade para o ambiente durante a operacao;

» Irreversivel (peso=5) a paisagem urbana pode ser modificada ao longo do
tempo, sendo irreversivel por nio voltar ao estado inicial, e;

» Prazo de Duracido: Permanente (peso=5) o impacto permanecera enquanto

existir o empreendimento.

Interferéncia no patrimoénio historico, cultural e natural: a area do

empreendimento, conforme o Plano Diretor Municipal, a area do
empreendimento nio esta inserida em local de Patrimoénio Historico e
Ambiental. Portanto a ocorréncia de impactos relacionados as

interferéncias no Patrimonio Histérico, Natural e Cultural é de pouca

chance de ocorrer, por isto sua classificacdo é de impacto POTENCIAL,
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principalmente devido a area ja ter sofrido diversas modificacoes e
intervencoes, considerando tratar-se de uma area urbana consolidada. Este

Impacto nao foi classificado na matriz de impactos.

5.3.2.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

A interferéncia sobre a infraestrutura urbana durante a fase de
operacao se dara principalmente em relacio a circulacao de veiculos, consumo
de agua e energia, geracido de efluentes liquidos, residuos sélidos e agua
pluvial e utilizacao de telecomunicagdes. Os impactos negativos relacionados
a circulacao de veiculos poderio ser a deterioracio de vias publicas, a pressao
na infraestrutura viaria e o aumento no risco de acidentes de transito. O
impacto referente consumo de agua e energia é a pressio no sistema de
abastecimento de ambos e da geracao de efluentes liquidos, residuos soélidos e
drenagem pluvial é a pressio no sistema de coleta e tratamento dos mesmos.
Tais impactos ja foram considerados e descritos através dos Impactos n° 2, n°
3, n” 4 n° 8 e n° 9 na fase de operacdo da Matriz de Impactos

Qualiquantitativa.

5.3.2.11. Interferéncia no Ambiente Natural

Atualmente, a area onde se localizara o empreendimento encontra-se
desprovida de vegetagdo, com construges na area, desta forma nio havera a
interferéncia na vegetagdo ou ambiente natural para a operagdo do

empreendimento. Assim néao identificando impactos neste contexto.
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5.3.2.12. Geracdo de Residuos Sélidos

Com o processo produtivo para a operacdo do empreendimento havera
a geracao de residuos so6lidos, onde ja foi considerado através do Impacto n° 4

da fase de operacao da Matriz Qualiquantitativa.

5.3.2.13. Interferéncias Socioecondmicas

O empreendimento ira interferir POSITIVAMENTE na questdo
socioeconomica da regido, pelo Acréscimo da oferta de emprego e renda,
Aumento da arrecadacéio tributaria, Aumento na oferta de produtos e servicos
locais, Fortalecimento do comércio e desenvolvimento da regido (Impactos n°
13 ao n° 16 na fase de operacdo da Matriz de Impactos Qualiquantitativa).

Medidas potencializadoras: devera ser priorizado a contratacio da méo

de obra local e ser feito a aquisicdo da matéria-prima e insumos na regiao.

5.4. VALORES DE COMPENSACAO

Através de todas as classificacoes e consideracoes o Indice de Magnitude
dos Impacto do Empreendimento — IM, estudado foi de 45,97, considerado
como BAIXA (2) a magnitude dos impactos.

Para os indices de Impacto Sobre a Sustentabilidade — ISSU, resultou
no valor 0,01. Assim como, para o Comprometimento da Infraestrutura da
Vizinhanca — CIV, se obteve o valor 0,01.

Assim, para o Grau de Impacto — GI, que segundo o Paragrafo Unico do
Art. 7°, podera atingir percentuais de 0,5% a 1,5%, o valor é obtido através da
somatoria do ISSU, CIV e IEU, resultando em 0,73.

Contudo, considerando que o Valor de Investimento — VI em R$ é de
679.000,00 (Anexo 16.1) e em CUB é de 229,89, o Valor da Contrapartida
Financeira é de 1,68 CUB, a serem pagos monetariamente, conforme

detalhado na Tabela 32 a seguir.
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6. CONCLUSAO

Considerado os Art’'s. 182 e 183 da Constituicdo Federal do Brasil, e a
Lei Federal 10.257, de 10 de julho de 2001, o presente estudo é favoravel a
implantacdo do empreendimento, desde que respeite as leis e normas
vigentes.

O diagnostico mostrou que a Area de Vizinhanca Indireta (AVI) possui
infraestrutura basica, é bem servida de equipamentos urbanos, possui area
de abrangéncia no transporte publico, bem como ocupacio ordenada.

Os impactos negativos devem ser tratados de forma a mitigar o maximo
seus efeitos em sua vizinhanca imediata, através de possiveis acoes ja pré-
estabelecidas.

Com a operac¢do do empreendimento toda a circunvizinhanca devera
ser valorizada e a instalacdo do empreendimento trara um novo servico a
regiao.

E conforme ja descrito nos itens especificos, este estudo verificou que a
estrutura fisica existente comportaria o empreendimento proposto, pois se
entende que a infraestrutura deve ser ampliada de acordo com o crescimento
da cidade e com as necessidades locais, portanto através de acompanhamento
permanente.

Contudo, a conclusio deste EIV, é de que os efeitos positivos da obra e
empreendimento sobre a vizinhanca sobrepdem-se aos efeitos negativos,
desde que mitigados e compensados, indicando ser adequada a implantacao

deste tipo de empreendimento no local.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHARTIA AMBIENTAL

7. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ABELPE - ASSQCIA(}‘AO BRASILEIRA DE EMPRESAS DE LIMPEZA
PUBLICA E RESIDUOS ESPECIAIS (2021). Panorama 2021. Sdo Paulo.

ABNT - ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 7032:
Engenharia de Trafego - Terminologia. Rio de Janeiro, 1983.

. NBR 9.284’ Equipamento Urbano. Rio de Janeiro, 1986.
. NBR 10.004: Residuos So6lidos — Classificac¢do. Rio de Janeiro, 2004.

. NBR 10.151° Acustica — Avaliacdo do ruido em areas habitadas,
visando o conforto da comunidade - Procedimento. Rio de Janeiro, 2000.

. NBR 10.252: Actstica — Nivel de Ruido para Conforto Actstico. Rio
de Janeiro, 2000.

.NBR 15527:2007: Agua de chuva — Aproveitamento de coberturas em
areas urbanas para fins ndo potaveis — Requisitos. Rio de Janeiro, 2017.

ALMANCA, N. de C. V; COSTA, N. R; BEZERRA, A. Y. W; MIRAGLIA, S. G.
E. K. Poluicdo atmosférica. Sdo Paulo: GEPROS. Gestdo da Produgio,
Operacéo e Sistemas. Ano 6, n°® 2, Abr-Jun/2011, p. 87-100.

AMBC - EMPRESA AMBIENTAL. Coleta de Residuos. Disponivel em: <
http://www.ambsc.com.br>. Acesso em: 11 de mai. de 2021.

ANA — AGENCIA NACIONAL DE AGUAS. Regiso Hidrografica do Atlantico
Sul. Disponivel em: <http:/swww3.ana.gov.br/portal/ANA/as-12-regioes-
hidrograficas-brasileiras/atlantico-sul>. Acesso em 11 de mai. de 2021.

BAKER, N. and STEEMERS, K. Daylighting Design of Buildings. James and
James Editors, London, 2002. GARROCHO, Juliana Saiter - Mestranda -
Programa de Pés-Graduacio da FAU-UnB.

BALNEARIO CAMBORIU. Lei Orgéanica Municipal de 1990. Balneario
Camboria, SC, 1990.

. Lei Municipal n° 1.971 de 27 de fevereiro de 2009: Dispde sobre
ruidos urbanos, fixa niveis e horarios em que sera permitida sua emissio e
cria a certiddo de tratamento acustico. Balneario Camboritu, SC, 2009.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) - AUTO POSTO MIMIM



ALAMEDA

ENGENTTARTIA AMBIENTAIL

. Lei Municipal n° 2.377 de 19 de julho de 2004: Estabelece horario
para funcionamento dos equipamentos que especifica, e da outras
providéncias. Balneario Camboria, SC, 2004.

. Lel Municipal n° 2.508 de 10 de novembro de 2005’ Institul o sistema
para a gestado sustentavel de residuos da construcido civil no municipio de
Balneario Camborit e da outras providéncias. Balneario Camborit, SC, 2005.

. Lel Municipal n° 2.686 de 19 de dezembro de 2006 Dispde sobre a
revisdo do plano diretor de Balneario Camborit. Balneario Camborit, SC,
2006.

. Lei Municipal n° 2.794 de 14 de janeiro de 2008: Disciplina o uso e a
ocupacio do solo, as atividades de urbanizacao e dispoe sobre o parcelamento
do solo no territério do municipio de Balneario Camboriti. Balneario
Camboria, SC, 2008.

. Lei Municipal n° 3.603 de 23 de setembro de 2013’ Dispde sobre a
Politica Municipal de Saneamento Basico do Municipio de Balneario
Camborit, cria o fundo e o Conselho Municipal de Saneamento Basico e da
outras providéncias. Balneario Camborit, SC, 2013.

. Lei Municipal Complementar n° 24 de 18 de abril de 2018 Dispoe
sobre o Estudo do Impacto de Vizinhanca - EIV, institui a metodologia de
1dentificacdo e avaliacdo de impactos, revoga lei e dispositivos que menciona,
e da outras providéncias. Balneario Camboria, SC, 2018.

. Decreto N° 4.020 de 29 de novembro de 2004. Disciplina o transito de
caminhdes e o servico de carga e descarga de mercadorias em Balneario
Camborit, conforme previsto no Artigo 5°da Lei N° 1.416/94. Imprensa Oficial
de Santa Catarina, Balneario Camboria.

Secretaria de Educacgao. Disponivel em:
<https:!//www.bc.sc.gov.br/conteudo.cfm?caminho=educacao>. Acesso em 20
de abr. de 2022.

BRASIL. ATLAS. Atlas do desenvolvimento Humano no Brasil: Balneario
Camborinl. Disponivel em: <
http://www .atlasbrasil.org.br/2013/pt/perfil_m/balneario-camboriu_sc>.
Acesso em 11 de mai. de 2021.

BRASIL. Constituigdo da Repiblica Federativa do Brasil de 5 de outubro de
1988. Brasilia, DF, 1988.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHARTIA AMBIENTAL

. Lei Complementar n° 141 de 13 de janeiro de 2012 Regulamenta o §
30 do art. 198 da Constituicdo Federal para dispor sobre os valores minimos
a serem aplicados anualmente pela Unido, Estados, Distrito Federal e
Municipios em agoes e servicos publicos de satde; estabelece os critérios de
rateio dos recursos de transferéncias para a satide e as normas de fiscalizacéo,
avaliacdo e controle das despesas com saude nas 3 (trés) esferas de governo;
revoga dispositivos das Leis nos 8.080, de 19 de setembro de 1990, e 8.689, de
27 de julho de 1993; e da outras providéncias. Brasilia, DF, 2012.

. Lel Federal n°3.924 de 26 de julho de 1961 Dispde sobre os
monumentos arqueologicos e pré-histéricos. Brasilia, DF, 1961.

. Lei Federal n° 6.938 de 31 de agosto de 1981: Dispoe sobre a Politica
Nacional de Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacio e
aplicacio, e da outras providéncias. Brasilia, DF, 1981.

. Lei Federal n° 9.503 de 23 de setembro de 1997 Institui o Cédigo de
Transito Brasileiro. Brasilia, DF, 1997.

. Lei Federal n° 9.605 de 12 de fevereiro de 1998: Dispde sobre as
sancdes penais e administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas
ao meio ambiente, e da outras providéncias. Brasilia, DF, 1998.

. Lei Federal n° 10.257 de 10 de julho de 2001 Regulamenta os arts.
182 e 183 da Constituicdo Federal estabelece diretrizes gerais da politica
urbana e da outras providéncias. Brasilia, DF, 2001.

. Lel Federal n° 11.428 de 22 de dezembro de 2006: Dispde sobre a
utilizacdo e protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica, e da
outras providéncias. Brasilia, DF, 2006.

. Lel Federal n° 12.305 de 02 de agosto de 2010 Institui a Politica
Nacional de Residuos Soélidos; altera a Lei ne 9.605, de 12 de fevereiro de 1998;
e da outras providéncias. Brasilia, DF, 2010.

. Lei Federal n° 12.651 de 25 de maio de 2012 Dispde sobre a prote¢do
da vegetacdo nativa; altera as Leis ne 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393,
de 19 de dezembro de 1996, e 11.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as
Leis nes 4.771, de 15 de setembro de 1965, e 7.754, de 14 de abril de 1989, e a
Medida Provisoria ne 2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e da outras

marmrrt A Armatas Puasilia TYE o1
. - .
pLuviuciivias. plaslilia, i, auiv

CAMPOS, B. A. Diretrizes para analise de impacto em meio urbano baseadas
em estudo de impacto de vizinhanga (EIV). 18of. Dissertacdo (Mestrado em

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) - AUTO POSTO MIMIM




ALAMEDA

ENGENHARTIA AMBIENTAL

Engenharia de Producdo) — Programa de Pds-Graduacdo em Engenharia de
Producgéao, Universidade Federal de Santa Catarina, Florianopolis, 2005.

CARUSO, Jr. ARAUJO, S. A. Ambientes de sedimentacio costeira da regiao
Centro-norte de Santa Catarina e seu relacionamento com a geologia regional.
In: Simpdésio Brasileiro sobre praias arenosas, p.202-203, 2000.

CARVALHO, D. N., Reis, F. A. G. V., Giordano, L. C. (2016). Analise dos
procedimentos metodologicos utilizados na detelmlna(;ao de graus de

significancia em estudos de impacto ambiental de dutovias. Geociéncias,
35(1), 126-133.

CHRISTOFOLETTI, A. Geomorfologia. 2 ed. Sao Paulo: Editora Edgar
Blucher, 1980.

CLIMA-DATE.ORG. Clima: Balneario Camborii. Disponivel em: <
https://pt.climate-data.org/location/3409/>. Acessado em 11 mai. de 2021.

CONAMA - CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE. Resolugdo N°
001 de 08 de margo de 1990: Dispoe sobre critérios de padroes de emissio de
ruidos decorrentes de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou

recreativas, inclusive as de propaganda politica. Conselho Nacional do Meio
Ambiente. Brasilia, DF, 1990.

. Resolugdo n° 04 de 04 de maio de 1994 Define os estagios sucessionais
da Floresta Atlantica no Estado de Santa Catarina. Brasilia, DF, 1994.

. Resolugdo n° 307 de 05 de julho de 2002: Estabelece diretrizes,
critérios e procedimentos para a gestdo dos residuos da construcio civil.
Brasilia, DF, 2002.

CONSEMA - CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE. Resolugéo N°
98 de 05 de maio de 2017 Aprova, nos termos do inciso XIII, do art. 12, da Lei
n° 14.675, de 13 de abril de 2009, a listagem das atividades sujeitas ao
licenciamento ambiental, define os estudos ambientais necessarios e

estabelece outras providéncias. Conselho Estadual do Meio Ambiente.
Florianoépolis, SC, 2017.

CETESB - COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO.
Manual para Elaboragédo de Estudos para Licenciamento com Avaliagao de

Trnnants Arhiantal (Aa ~1is Fnata naanantitrammantas o 8 20 I~ antian~ A2 (T A D)
J_I.J.J.Pclbluu LAMIIVIGLILAL., \UUT LlL.I.C L.IJ_ aualu LGDPC‘L;L.IJ.VC.U.J.J.DJ.J.UC u 3 b uUyw al ULSU “+ \Luvixl J

eo§1°do artigo 6° (EIA/RIMA) da Deciséo de Diretoria n° 153/2014/1, de 28,
publicada em 29 de maio de 2014. Sao Paulo, 2014.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) - AUTO POSTO MIMIM



ALAMEDA

ENGENTTARTIA AMBIENTAIL

CPRM - SERVICO GEOLOGICO DO BRASIL. Mapa Geodiversidade do
Estado de Santa Catarina. Brasilia, 2010.

CULLEN, G. Paisagem urbana. Sido Paulo: Martins Fontes, 2006.

DEAK, C. Rent theory and the price of urban land: Spatial organization in a
capitalist economy. 1985.

Departamento Nacional de Transito — DENATRAN. Manual Brasileiro de
Sinalizacido de Transito — Volume V — Sinalizacdo Semafdrica. [S.1.], 2014.
Disponivel em: <http://www.denatran.gov.br>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT. Manual
de Estudos de Trafego. Rio de Janeiro, 2006. Disponivel em:
<http:/ipr.dnit.gov.br>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

DUTRA, N. S. O enfoque de “city logistics” na distribuigdo urbana de
encomendas. Unlvel sidade Federal de Santa Catarina - UFSC, Florianopolis,
2004.

DUARTE, F.; LIBARDI, R.; SANCHEZ, K. Introducio a mobilidade urbana.
Curitiba’ Jurua Editora, PR, 108 p., 2007.

EMASA’ - EMPRESA MQNIOIPAL DE AGUA E SANEAMENTO DE
BALNEARIO CAMBORIU. Tratamento de Agua. Disponivel em:
<www.emasa.com.br>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

. Tratamento de Esgoto. Disponivel em: <www.emasa.com.br>. Acesso
em: 29 de nov. de 2020.

FERRAZ, A. C. P.; TORRES, I. G. E. Transporte Publico Urbano. Sio Carlos:
RIMA 2001.

FUNASA - FUNDACAO NACIONAL DE SAUDE. Manual de Saneamento:
Engenharia de saude publica. Brasilia, DF, 2007.

FURTADO, F. Recuperacdo de mais-valias fundiarias urbanas: reunindo os
conceltos envolvidos. Sdao Paulo, 2003.

GOLDNER, L. G. Uma metodologia de impactos de shoppmg centers sobre o
FUPMNE. i L= whama MTaca (Matitarada Troenh o A Maararn et ac)
ﬂlﬂbc.llld. VldllU l..l.l.Ud.I.l.U 1LEese \L}UU.LUJ_ aad ein J_.iJ.J.BUJ.J.J.J.d.J_J.cl ae J_J_d.llleUJ_ Les) —

Coppe — Instituto Alberto Luiz Coimbra de Poés-Graduagdo e Pesquisa de
Engenharia, Universidade Federal do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 1994.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM



an SR o
ALAMEDA

ENGENTTARTIA AMBIENTAIL

GOOGLE. Online. Site Google Earth. Disponivel em:
<https!//www.google.com/earth/>. Acesso em: 27 mai. de 2021.

GRIECO, E. P. Taxas de Geragdo de Viagens em Condominios Residenciais —
Niteréi — Estudo de Caso. Monografia (Especializagio em Engenharia
Urbana). Escola Politécnica, Universidade Federal do Rio de Janeiro, Rio de
Janeiro, 2010.

IBGE - INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA.
Balneario Camboritu. Balneario Camborita: IBGE, 2019.

; Cidades@. Disponivel em: L
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sc/balneario-camboriu/panorama>  Acesso
em: 11 mai. de 2021.

IPHAN - INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO
NACIONAL. Portaria n° 230 de 17 de dezembro de 2002. Brasilia, DF, 2010.

. Cadastro Nacional de Sitios Arqueologicos CNSA / SGPA. Disponivel
em: < http://portal.iphan.gov.br/sgpa/?consulta=cnsa> Acesso em: 11 mai. de

2021.

ITE — INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGINEERS. Estudo de
impacto de Polos Geradores de Trafego- PGT. 1985. Disponivel em:
<www .ite.org>. Acesso em 02 de nov. de 2020.

LOPES, E. E. 2012. Planejamento de transportes: Modelo 4 Etapas -
Portogente. Disponivel em: <https://portogente.com.br/colunistas/edesio-
elias-lopes/60386-planejamento-de-transportes-modelo-4-etapas>. Acessado
em 30 nov. 2020.

LYNCH, Kevin. A Imagem da Cidade. Sdo Paulo: Martins Fontes, 1997.

MASCARO. Juan Luiz: YOSHINAGA, Mario. Infraestrutura Urbana. Porto
Alegre; L. Mascar6, 2005.

MENEGASSI, Jacqueline; OSORIO, Leticia Marques. Do Estudo de Impacto
de Vizinhanga. In: MATTOS, Liana Portilho (org.). Estatuto da Cidade
Comentado. Belo Horizonte: Mandamentos, p. 234, 2002.

MINISTERIO DAS CIDADES. Cartilha da Mobilidade Urbana. [S. 1.:s. n],

2005.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM



ALAMEDA

ENGENTTARTIA AMBIENTAIL

MUMFORD, Lewis. The Highway and the City. EUA: Harcourt, Brace &
Word, 246 p., 1981.

NITtrans — Niterdi, Transporte e Transito S/A. Caderno Técnico O1.
Disponivel em: <https!//www . nittrans.niteroi.rj.gov.br/publicaes--tcnicas>.
Acesso em: 01 de dez. de 2020.

PINTO, Tarcisio de Paula. Metodologia para a Gestido Diferenciada de
Residuos Sélidos da Construcido Urbana. Tese. Universidade de Sdo Paulo —
USP. Sao Paulo, 1999.

Prefeitura Municipal de Balneario Camborit. Online. PLANMOB. Disponivel
em: <https://www .bc.sc.gov.br/>. Acesso em:' 11 mai. de 2021.

Prefeitura Municipal. Disponivel em: <
https://www.bc.sc.gov.br/index.cfm>. Acesso em 11 mai. de 2021.

Histéria @ de  Balneario  Camborii.  Disponivel em:
<http://www.balneariocamboriu.sc.gov.br/>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

. Praia de. Blogspot. Fotos antigas de Balneario Camborit. Disponivel
em: < http://praiadecamboriu.blogspot.com/2011/04/fotos-antigas-de-
balneario-camboriu-11.html>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

SANCHEZ, L. E. (2006). Avaliacdo de Impacto Ambiental: conceitos e
métodos. Sdo Paulo: Oficina de Textos.

SANTA CATARINA. Lei Estadual n° 14.675/2009: institui o Codigo Estadual
do Meio Ambiente. Floriandpolis, 2009.

SEBRAE — SERVICO DE APOIO AS MACRO E PEQUENAS EMPRESAS
DE SANTA CATARINA. Balneario Camborii em Numeros. Floriandpolis,
2013.

. Santa Catarina em Numeros: Balneario Camboriti. Publicado em
2013. Acesso em: 11 mai. de 2021.

SILVA, R. R; VIOLIN, R. Y. T. Gestdo da adgua em canteiros de obras de

T
construgéo civil, VIII EPCC — Encontro Internacional de Produgio Cientifica

Mo min NAdsbmans (MTTATTATAD Dawarn A ON19
wesuinialr. mLaltolr'a Wi U lVLATLL, J.cl].clllcl aJlo.

SOUZA, R. D. Distribuigdo dos minerais pesados ao longo do curso inferior do
rio Itajai-Acu / SC e sua correlagio sedimentar com a planicie costeira, praia

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM



an SR o
ALAMEDA

ENGENTTARTIA AMBIENTAIL

e plataforma continental interna adjacente. Dissertagio de Pos-graduagéo em
Geografia, Florianopolis, 2007.

TOPOGRAPHIC-MAP. Mapa Topografico de Camborit. Disponivel em:
<http://pt-br.topographic-map.com/places/Balne%C3%A1rioCambori%C3%
BA-6074092/>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

TRANSPIEDADE-BC. Consulta de horarios e trajetos. Disponivel em:
<http:/transpiedadebc.com. br/noticia/33/001-linha-verde-nova-esperanca-
hospital-unimed>. Acesso em: 28 jun. de 2023.

Transportation Research Board — TRB. Highway Capacity Manual — HCM.
EUA' National Research Council, 2000.

UFPR — Universidade Federal do Parana. Apostila de Sistemas de
Transportes. — Paranaa, 2013. 195 p.

UFRGS —UNIVERSIDADE FEDERAL DO RIO GRANDE DO SUL. Geologia
Estrutural e Petrologia do Granito Corre-Mar, Regido de Balneario
Camboriti. Porto Alegre, 2011.

UNESCO - ORGAN IZACAO DAS NACOES UNIDAS PARA A EDUCACAO,
A CIENCIA E A CULTURA. Patriménio Natural e Cultural. Disponivel em:
<WWWw .unesco.org>. Acesso em: 11 mai. de 2021.

UNITED STATES ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY (USEPA).
Solid Waste Management And Greenhouse Gases: A Life-Cycle Assessment
of Emissions and Sinks. 3 ed. 2006.

ZMITROWICZ, W; ANGELIS NETO, G. Infraestrutura urbana. Escola
Politécnica da USP. Sdo Paulo. (1997).

WINDFINDER. Estatisticas de Ventos e Condi¢oes atmosféricas. Disponivel
em: <http://pt.windfinder.com/windstatistics/balneario_camboriu>. Acesso
em: 11 mai. de 2021.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM



ENGENTTARTIA AMBIENTAL

APENDICES

APENDICE I - PLANILHAS DE CONTAGEM

PLANILHA DE CONTAGENS CLASSIFICATORIAS DE TRAFEGO

R. DOM LUIZ/ AV. MARGINAL OESTE / R. DOM FRANCISCO / 5* AVENIDA

Data: 11 e 16/05/2023.

MOVIMENTO 1

Periodo: 17:00 - 19:00

HORARIO 0 4 16 minutos 16 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 1800 | 14 48 0 0 17 53 ] 2 19 57 0 0 19 80 0 1
1800 |19:00 | 21 63 0 1 20 64 0 0 19 51 0 1 15 49 0 0

[V |
HO 10 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 9 0 0 3 10 0 0 3 10 0 1 4 11 0 0
18:00 | 19:00 6 13 ] 1 5 15 ] 2 6 12 0 0 3 11 4] 0

MOVIMENTO 3

MOVIME

08
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HORARIO 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | cAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | cAM | MOTO | AUTO | ONIB | cAM
17:00 | 18:00 2 9 0 0 3 10 0 0 3 10 0 1 3 11 0 0
18:00 | 19:00 3 11 0 1 3 11 0 g 3 9 0 0 2 9 0 0
[ M
HO 10 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 1800 | 45 59 1 1 55 63 0 1 59 65 1 1 60 69 0 2
18:00 | 1900 | g4 71 1 1 62 73 ] 1 59 58 1 1 46 56 ] ]
MOVIMENTO 5
HORARIO 0 4 15 minutos 16 a 30 minutos 30 & 45 minutos 45 4 60 minutos
Inic1o | FIM | MoTo [avuro [ oniB | cam [ MoTo | auTo | ONIB | caM [ MoTo [ auTo [ ONIB | caM [ MoTo | auTo | ONIB [ caM
17:00 18:00 2 4 0 1 2 3 0 1 1 4 0 0 1 5 0 0
18:00 19:00 2 6 0 0 1 4 0 1 1 5 0 0 2 B 0 1
HORARIO 0 4 15 minutos 156 4 30 minutos 80 a 46 minutos 46 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | ¢AM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | cAM | MOTO | AUTO | ONIB | cAM
17:00 18:00 1 4 0] 1 1 4 0] 2 1 4 0 0 1 4 0 1
18:00 19:00 1 4 0 0 1 4 0 1 1 4 0 0 1 3 0 1
MOVIMI 017
HORARIO | 0 4 15 minutos 16 & 30 minutos 30 4 456 minutos 4B 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO [ AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 18:00 1356
18:00 | 19:00 227 2 2 136
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HORARIO 0 a 15 minutos 16 a 30 minutos 80 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 6 10 0 7 11 0 2 9 12 0 0 9 13 0 1
18:00 | 1900 [ 10 13 0 0 10 13 0 1 9 11 0 0 7 10 0 1

LIV |
HO 10 0 4 16 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 98 171 3 2 98 171 1 5 126 186 ] ] 128 197 2 2
18:00 | 19:00 | 136 204 1 2 132 209 2 3 127 166 1 0 ) 159 0 2
HO 10 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 7 ] 2 2 7 ] 3 3 8 0 0 2 8 0 1
18:00 | 19:00 2 G ] 2 3 G 0 0 3 5 0 1 2 5 ] 0
HO 10 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 5 ] 2 2 6 ] 2 2 6 ] 1 2 5 ] 1
18:00 | 19:00 3 5 ] 1 1 5 0 2 4 ] 1 2 8 0 0
HO 10 0 4 16 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 45 58 1 ] 55 60 0 ] 58 63 1 ] 59 69 0 1
18:00 | 19:00 63 72 1 0 62 72 ] 1 58 59 1 0 47 57 0 1

HORA PICO: 17:30 - 18:30

MOVIMENTO
VOLUME (ucp)

CONTAGEM DE CICLISTAS — HORA-
PICO (17:30 — 18:30)

AV. MARGINAL OESTE

5" AVENIDA

CONTAGEM DE CICLISTAS — HORA-
PICO (17:30 — 18:30)

MOVIMENTOS MOVIMENTOS
MINUTOS (CICLISTAS) MINUTOS (CICLISTAS)
1 1
0alb 12 0alb 16
15 a30 15 15 a 30 14
30 a 45 18 30a 45 27
45 a 60 21 45 a 60 21
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ANEXOS

1. PROTOCOLO SOLICITAGAO DE LAP JUNTO AO IMA;

2. MATRICULAS DOS IMOVEIS;

2.1 CONTRATO DE LOCAGAO E ANUENCIA PARA UNIFICAGAO;

3. CONTRATO SOCIAL

3.1 CNPJ;

4. PROJETO ARQUITETONICO;

5. PROJETO HIDROSSANITARIO;

6. ART DO PROJETO ARQUITETONICO E HIDROSSANITARIO;

7. LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO;

7.1 ART DO LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO;

8. CONSULTA DE VIABILIDADE PARA CONSTRUGAO SPU;

9. CERTIDAO DE USO DO SOLO E CONSULTA DE VIABILIDADE PARA
CONSTRUCAO SEMAM;

10. PARECER DE AREA ALAGAVEL DA DEFESA CIVIL;

11. CERTIDAO DE VIABILIDADE DE DRENAGEM;

12 CONSULTA DE VIABILIDADE DE COLETA DE RESIDUOS;

13. CONSULTA DE VIABILIDADE PARA ABASTECIMENTO DE AGUA E
COLETA DE ESGOTO;

14 CONSULTA DE VIABILIDADE PARA ABASTECIMENTO DE ENERGIA;
15. RELATORIO DE INFORMAGAO GEOGRAFICA - IMA;

16. CRONOGRAMA FISICO;

16.1 CRONOGRAMA FINANCEIRO;

17. ESTUDO AMBIENTAL E ART;

18. RELATORIO TECNICO DE SONDAGENS GEOTECNICAS A

PERCUSSAO;

19. PROJETO DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS DA CONSTRUGAO
CIVIL;

20. ANOTAGOES E REGISTROS DE RESPONSABILIDADE TECNICA DO
EIV;

21. MATRIZ DE IMPACTOS, MITIGAGAO E COMPENSAGAO.
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