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ENGENHARIA AMBIENTAL

1. APRESENTACAO

Atualmente o processo de urbanizagido atinge todos os setores
economicos, classes sociais, e diretamente o ser humano, onde a falta de
planejamento urbano tem causado sérios problemas de degradagdo espacial,
ambiental, econdmica e social. No sentido de reverter estes cenarios de
degradacao urbana, o Estatuto da Cidade - Lei Federal 10.257, promulgada em
10 de julho de 2001, é constituido de instrumentos fundamentais para evitar a
mmplantacao de empreendimentos ou atividades potencialmente causadoras de
degradacdo a vizinhanca e ao meio ambiente urbano.

De acordo com a Lei n° 2.686/2006, no qual dispoe sobre a revisao do
Plano Diretor do municipio de Balneario Camborit, a Subsecdo XI trata do

Estudo de Impacto de Vizinhanga:

“Art. 218. Os empreendimentos de impacto, adicionalmente ao cumprimento dos
demais requisitos previstos na legislacdo urbanfstica, terdio a sua aprovacio
condicionada a elaboracdo e aprovacdo de Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca - EIV, a ser apreciado pelos drgidos competentes da Administracao

Municipal."

Ja a Lei n°® 2.794/2008, que disciplina o Uso e Ocupacio do Solo no
municipio, traz sobre os empreendimentos que devem ser submetidos ao

Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV:

“Art. 52. Usos Geradores de Impacto a Vizinhanca, sao todos aqueles que possam
vir a causar alteracdio significativa no ambiente natural ou construido, ou
sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura bésica, quer se
instalem em empreendimentos publicos ou privados, os quais serdo designados
"Empreendimentos de Impacto”, de acordo com o disposto em legislacio
especifica. (Redacio dada pela Lei Complementar n® 24/2018)

Art. 53. Sao considerados Empreendimentos de Impacto que:

I - Sejam localizados em dreas com mais de 10.000 m? (dez mil metros

quadrados);

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 10
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IT - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam drea
construida superior a 25.000 m? (vinte e cinco mil metros quadrados) e/ou
superiores a 100 unidades;

I1I - sejam comerciais e possuam frea construida superior a 5.000 m? (einco mil
metros quadrados), exceto aquelas destinadas a salas comerciais;

IV - necessite, por sua natureza ou condi¢des, andlise ou tratamento especifico
por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a legislacio de uso e
ocupacio do solo:

V - resultem de desmembramentos de areas da ZAN - I e 11, independentemente

da atividade implantada e da drea construida.

Paréagrafo Unico - A aprovacio dos Empreendimentos de Impacto previstos no

inciso | estd condicionada a parecer favoravel do Conselho da Cidade."

Em conformidade com a Lei Complementar n°® 24/2018, o Estudo de

Impacto de Vizinhanga — EIV é considerado:
“Art. 2. ... um conjunto de estudos (laudos téenicos) e informacoes téenicas que
objetivam identificar e avaliar a repercussdo e o impacto na implantacio e
ampliacio de empreendimentos que possam interferir:
I - na qualidade de vida da populacao residente ou usuéria;
IT - no ambiente natural ou construido;
I11 - nas atividades humanas instaladas;
IV - na circulacio e movimentacdo de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condicoes de seguranca de pedestres e
veiculos: e

V - nos recursos naturais.”

Contudo, o presente Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, tomou
como base o Termo de Referéncia — Anexo I da Lei Complementar n® 24/2018

do municipio de Balneario Camborit/SC.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 11
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1.1. ATIVIDADE PREVISTA

O empreendimento em questdo enquadra-se no caput como
empreendimento de impacto, no 53° IV, o qual trata-se de comércio de
combustiveis, denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser localizado na Rua
Dom Francisco, n” 33, bairro Vila Real, cidade de Balneario Camboria/SC,
com uma area total construida de 1.055,83 m*, contemplando um pavimento
com area de conveniéncia/administrativo, dareas para as bombas de

combustivel, troca de éleo, salas comerciais e vagas de estacionamento.

1.2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O objeto do presente estudo faz referéncia ao empreendimento comercial
de combustiveis, denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser implantado em
terreno com area total escriturada de 2.212,50 m* localizado na Rua Dom
Francisco, n° 33, bairro Vila Real, Balneario Cambori/SC, onde as
caracteristicas topograficas sdo predominantemente planas, com dareas
construidas para fins comerciais e residenciais no local. No imével ndo héa
presenca de curso d'agua e esta localizado em area urbana do municipio de
Balneario Camborit, com predominéncia de uso residencial e comercial no
entorno do mesmo.

A area onde se encontra o empreendimento em questdo é denominada
de Zona de Ocupacao Vocacionada de Média Densidade — ZAV - 1 - A, onde a
implantacio da atividade pretendida, uso comercial e servigos, é permitida,
conforme Lei de Uso e Ocupacdo Municipal.

O Projeto Arquiteténico (Anexos 04) do empreendimento é constituido
por uma cobertura de 319,71 m2 para 04 bombas de combustiveis
(abastecimento de veiculos) para gasolina, 4lcool e diesel, drea de 230,14 m?
de conveniéncia/administrativo com sanitarios, 285,18 m? de 04 salas
comerciais e troca de o6leo, 220,80 m? de 01 sala comercial, além vagas de

estacionamento.
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Além das instalacdes descritas acima, também havera 02 tanques de
combustiveis enterrados (30 m® cada tanque), sendo cada tanque de
combustivel projetado em area de 15,30 m2.

Conforme Projeto Hidrossanitario, a drea de troca de o6leo e area de
abastecimento de veiculos (bombas de combustivel) serd contornada por
canaleta de contenc¢do interligada no Sistema Separador de Agua e Oleo
(SSAO) contendo Reservatério de bleo separado, Caixa de amostragem do
efluente e Caixa de Inspegéo (CI), que encaminhara o efluente resultante para

Caixa de Ligac¢ao (CL) para destinar a rede de esgoto.

1.3. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

RAZAO SOCIAL: MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA.

NOME FANTASIA: AUTO POSTO MIMIM

CNPJ: 22.794.128/0001-07

ENDERECO: AVENIDA SETE DE SETEMBRO, N° 410, LOJA 01, CENTRO,
ITAJAI/SC. CEP: 88.301-200

RESPONSAVEL SOCIA TITULAR: VERANEA CRISTINA DIRKSEN

A matriz da empresa MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA
iniciou suas atividades em 06 de julho de 2015, o qual mantém sua sede na
Avenida Sete de Setembro, n° 410, loja 01, Centro de Itajai/SC, CEP 88.301-
200, onde é seu foro juridico e com filiais na Avenida Sete de Setembro, n°
623, loja 01, Centro de Itajai/SC, CEP 88.301-200, outra na Rua Janauba, n°
745, Bairro Iririu, Joinville/SC, CEP 89.224-281 e na Avenida Doutor
Reinaldo Schmithausen, n® 1326, Cordeiros, Itajai/SC, CEP 88.310-004.
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1.4. IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL
PELO EIV

RAZAO SOCIAL: ALAMEDA ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
CNPJ: 25.245.167/0001-43 CREA/SC: 017167207
CONTATO: CONTATO@ALAMEDAENGENHARIA.COM TEL: (47) 3365-1111

COORDENACAO DO EIV E PELO DIAGNOSTICO DO MEIO FiSICO:

NOME: ELIZANDRA ALVES MUNIZ

CPF: 073.377.069-01 REGISTRO PROFISSIONAL: CREA/SC N” 125238-8
QUALIFICACAO PROFISSIONAL: ENGENHEIRA AMBIENTAL

PARTICIPACAO TECNICA:

RESPONSAVEL PELO DIAGNOSTICO DO MEIO FiSICO E BIOTICO:

NOME: ALESSANDRA ALVES MUNIZ

CPF: 076.458.909-16 REGISTRO PROFISSIONAL: CRQ/SC N° 1330347-8

QUALIFICACAO PROFISSIONAL: ENGENHEIRA AMBIENTAL, GESTORA
AMBIENTAL E MESTRE EM CIENCIAS E TECNOLOGIA AMBIENTAL

RESPONSAVEL PELO DIAGNOSTICO DO MEIO SOCIOECONOMICO:
NOME: JOSE CARLOS DOS SANTOS MUNIZ

CPF: 550.553.549-68 REGISTRO PROFISSIONAL: CRA/SC N° 31443
QUALIFICACAO PROFISSIONAL: ADMINISTRADOR

RESPONSAVEL PELO ESTUDO DE IMPACTO NO TRANSITO

NOME: ALEXANDRE FERNANDES COIMBRA

CPF: 067.012.559-81 REGISTRO PROFISSIONAL: CREA/SC N° 3 118625-4
QUALIFICACAO PROFISSIONAL: ENGENHEIRO CIVIL

As Anotacgdes/Registros de Responsabilidade Técnica dos profissionais da

equipe técnica envolvida, encontram-se no Anexo 20 deste EIV.
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1.5. INTRODUCAO

As cidades Brasileiras de um modo geral apresentam formas urbanas
que caracterizamos como “dispersas”, a cidade vai se espalhando na
horizontal e continuamente em manchas sobre o territério, o sitio que
anteriormente conhecido como compacto se dispersa por limites indefinidos, e
neste momento come¢a o processo de fragmentacio urbana, o binémio
conhecido como centro-favela. Esta configuracao espacial aconteceu pelo
déficit habitacional no pais, que desestruturado trouxe segregacdo
socioespacial de diferentes grupos socioeconémicos e culturais colocando em
risco nosso tradicional conceito de cidade.

O reconhecimento da morfologia urbana da cidade de Balneario
Camborit nos leva a conhecer a tipologia arquiteténica a ser inserida para a
constru¢do da cidade. A sobreposicdo de usos em um unico enderego
proporciona em um menor espaco fisico, maior aproveitamento da
infraestrutura, espacos de lazer e a convivéncia.

O desenvolvimento de dreas que visa a implantacido de atividades para
0 uso e ocupacdo esta relacionado ao ambiente socioeconémico favoravel na
regido do Vale do Itajai, no qual apresenta niveis satisfatérios de emprego e
renda na regido. Desta forma, o empreendimento em questio ira contribuir
com beneficios socioeconémicos como a diversificacdo da economia local, o
acréscimo na oferta de emprego e renda, aumento na arrecadacio tributaria,
acréscimo na oferta de produtos e servigos e, consequentemente melhoria na
qualidade de vida.

Este estudo pretende diagnosticar através do instrumento de “Estudo
de Impacto de Vizinhanca”, em conformidade com a Secao XII da Lei Federal
10.257/2001 e Subsecio XI da Lei Municipal 2.686/2006, os impactos
negativos e positivos gerados na implantacédo de um comércio de combustiveis
denominado AUTO POSTO MIMIM, localizado na Rua Dom Francisco, n” 33,
bairro Vila Real, cidade de Balneario Camboria/SC.
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O presente Estudo de Impacto de Vizinhancga - EIV considera o sistema
de transportes, o meio ambiente, a infraestrutura bdsica, a estrutura
socioecondmica e os padrdes funcionais e urbanisticos de vizinhanca, além de
contemplar os efeitos positivos e negativos do empreendimento ou atividade
quanto a qualidade de vida da populacdo residente na drea e em suas
proximidades, incluindo a analise, dentre outros, das seguintes questoes:

[. adensamento populacional;

II. equipamentos urbanos e comunitarios;

ITI.  uso e ocupacao do solo;
IV. valorizagdo imobilidria;
V. geracdo de trafego e demanda por transporte publico;
VI. ventilacao e iluminacao;
VII. paisagem urbana e patrimoénio natural e cultural;
VII. ruidos;

IX. emissoes atmosféricas;

P4

interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. interferéncias no ambiente natural:

XII. geracdo de residuos;

O empreendimento esta em fase de analise no processo de aprovacio
junto a Prefeitura Municipal, bem como em fase de analise no processo de
obtencao da Licenca Ambiental Prévia (Anexo 01), junto a Secretaria do Meio

Ambiente - SEMAM.
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1.6. OBJETIVOS

1.6.1.0BJETIVO GERAL

Diagnosticar as areas de vizinhanca do empreendimento,
contemplando a identificacdo e avaliacdo dos impactos positivos e negativos
gerados na implantagdo e operacio do empreendimento de comércio de
combustiveis denominado AUTO POSTO MIMIM.

1.6.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Identificar a Area Diretamente Afetada - ADA, a Area de Vizinhanca
Direta - AVD e a Area de Vizinhanca Indireta - AVI do empreendimento;

* Avaliar a qualidade de vida da populac¢do do entorno;

*  Analisar o ambiente natural e/ou construido, bem como o adensamento
populacional;

= Verificar a eficiéncia dos equipamentos urbanos e comunitarios das
areas estudadas:;

* Avaliar o uso e ocupacdo do solo das areas estudadas;

* Analisar a wvalorizacdo 1imobiliaria com a 1implantacdo do
empreendimento;

*  Verificar o sistema de trafego, circulagdo e movimentacao de pessoas,
mercadorias e veiculos;

* Analisar a ventilacdo, iluminacéo, ruido, emissoes atmosféricas e
geracio de residuos, com a implantacido do empreendimento;

= Avaliar as interferéncias na infraestrutura urbana e no ambiente
natural, nas d&reas estudadas para a implantacio e operacdo do
empreendimento;

* Avaliar os impactos positivos e negativos na fase de implantacio e
operacio do empreendimento em relacédo a vizinhanca; e

*  Analisar a paisagem urbana, bem como patriménio natural e cultural.
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1.7. METODOLOGIA

O presente estudo foi elaborado conforme a metodologia de
identificacdo e avaliacdo de impactos, conforme critérios estabelecidos no
Termo de Referéncia anexado a Lei Complementar n° 24/2008 do municipio
de Balneario Camborit, que dispde sobre o Estudo de Impacto de Vizinhanca,
institui a metodologia e avaliacido de impactos.

Assim, as informacoes deste estudo foram obtidas com base no
levantamento de dados da area em questdo, bem como da vizinhanc¢a do
empreendimento. Para tanto, primeiramente foram delimitadas areas de
vizinhanca do empreendimento, considerando a diretamente afetada (ADA),
de vizinhanca direta (AVD) e indireta (AVI), que serdo apresentadas e
descritas, possibilitando o maior aprofundamento do referido estudo, obtendo
a melhor caracterizacao da area com base nos objetivos tragados.

Os trabalhos iniciaram com o levantamento do cendrio atual, através
de wvistorias realizadas in Joco e registros fotograficos dos aspectos
relacionados ao presente estudo. Os dados levantados nas vistorias foram
confrontados com dados ja mapeados e referenciados, através da Base
Cartografica da Empresa de Pesquisa Agropecuaria e Extensdo Rural de
Santa Catarina — EPAGRI, onde se utilizou os softwares AutoCAD, SkecthUp
Pro 2021 e ArcGis, para as avaliacoes e elaboracéo dos mapas apresentados
neste estudo.

Os demais dados e informacgdes foram obtidos por meio de pesquisas
bibliograficas constando a fonte das informacdes citadas, levantamentos de

campo e informacoées fornecidas por instituicdes publicas e privadas.
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1.8. FUNDAMENTACAO TEORICA

= MUMFORD (1981) apresenta no seu livro, The Highway and the City,

uma abordagem sobre o Adensamento Populacional:

“Nao pode haver planejamento correto em nenhuma parte sem que
tenhamos compreendido a necessidade de estabelecer normas ou limites
ideais para densidade da populagdo. A maior parte de nossas
congestionadas metropoles necessita de uma densidade menor de
populacio, com mais parques e espacos vazios |...] Mas a maioria dos
nossos suburbios deve replanejar dreas ou talvez duplicar suas atuais
densidades de populacdo para poder ter, bem a méo, os equipamentos
sociais, educacionais, recreativos e industriais de que necessitam... Isto
quer que tanto a congestdo metropolitana como a dispersao suburbana séo

antiquadas”.

=  ABNT NBR 9.284 (1986) dispde sobre Equipamentos Urbanos e

Comunitarios:

“§ 2° - Consideram-se comunitirios os equipamentos publicos de educacio,
cultura, saude, lazer e similares.” Art. IV da LEl 6.766, DE 19 DE
DEZEMBRO DE 1979.

“Pardgrafo unico. Consideram-se urbanos os equipamentos publicos de
abastecimento de dgua, servigos de esgotos, energia elétrica, coletas de
daguas pluviais, rede telefonica e gis canalizado.” Art. V da LEI 6.766, DE
19 DE DEZEMBRO DE 1979.

“todos o8 bens pubicos ou privados, de utilidade pablica, destinados a
prestacio de servicos necessdrios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizacio do poder publico, em espacos ptibicos e
privados.

Categorias: Circulagéio e transporte, Cultura e religido, Esporte e lazer,
Infraestrutura, Sistema de comunicaciio, Sistema de energia, Sistema de
iluminac¢éio publica, Sistema de saneamento, Seguranca publica e
protecdio, Abastecimento, Administracdo publica, Assisténcia social,

Educagao, Saude”.
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DEAK (1985) descreve sobre o Uso e Ocupacao do Solo:

“Uso do solo é o conjunto das atividades-processos individuais de produgao
e reproducdo de uma sociedade por sobre uma aglomeracdo urbana
assentados sobre localizacoes individualizadas, combinadas com seus
padrdes ou tipos de assentamento, do ponto de vista da regulacao espacial.
Pode se dizer que o uso do solo é o rebatimento da reproducdo social no
plano do espago urbano. O uso do solo é uma combinagio de um tipo de uso
(atividade) e de um tipo de assentamento (edificacao). O uso do solo assim
admite uma variedade tdo grande quanto as atividades da prépria
sociedade. Se categorias de uso do solo sfo criadas, é principalmente com
a [inalidade de classificacdo das atividades e tipos de assentamentlo para
efeito de sua regulacéo e controle através de leis de zoneamento, ou leis de

uso do solo”.

FURTADO (2003) discorre sobre a Valorizacdo Imobilidria:

“As razoes que levam ao entendimento de que esse ineremento no valor do
solo deve ser devolvido a4 comunidade baseiam-se na ideia de que “cada um
deve ser recompensado apenas pelo seu esforco”, e entdo, qualquer
ineremento no valor da terra que nao é originado deste esforco, nao seria
merecido. “A base ética para a recuperacio de parcelas desse valor é a de
que, ao contrario do “valor” original (preco de aquisicao) que foi pago pelo
proprietario, o incremento de valor da terra, ou parte dele, é recebido de

forma gratuita por ele, sendo alheio ao seu esforca”.

DUARTE; LIBARDI; SANCHEZ (2007) relata sobre a Mobilidade

Urbana:

“A mobilidade urbana é um dos principais fatores do desenvolvimento e da
orientacio do crescimento da cidade, e por conseguinte, da localizacio dos
assentamentos habitacionais.

Hoje, com as questdes ambientais sendo discutidas e priorizadas, o
planejamento urbano passa a desenvolver nido s6 uma politica de

mobilidade, mas incorpora também o conceito de sustentabilidade,
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meentivando o uso do transporte coletivo e dos nio motorizados de
maneira efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel. Esa
mobilidade é constituida de todos os sistemas modais de transporte, bem
como de suas interpelagoes, como a articulagdo do uso do solo, do

planejamento urbano e da qualidade ambiental”.

CULLEN (2006) menciona sobre a Paisagem Urbana:

“Paisagem Urbana é a arte de tornar coerente e organizado, visualmente,
o emaranhado de edificios, ruas e espacos que constituem o ambiente

urbano”.

UNESCO (2018) defini sobre o Patriménio Natural e Cultural no Ambito

mundial:

“Patriménio cultural mundial: é composto por monumentos, grupos de
edificios ou sitios que tenham um excepcional e universal valor historico,
estético, arqueoldgico, cientifico, etnoldgico ou antropoldgico.

Patrimonio natural mundial: significa as formacoes fisicas, biologicas e
geologicas excepcionais, habitats de espécies animais e vegetais
ameacadas e dreas que tenham valor cientifico, de conservacio ou estético

excepcional e universal”,
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1.9. LEGISLACAO APLICAVEL

A seguir estdo identificadas as leis federais, estaduais e municipais
relacionadas a implantagdo e operagdo do empreendimento AUTO POSTO
MIMIM.

1.9.1. LEGISLACAO FEDERAL

= Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988, que foi a primeira
das constitui¢oes brasileiras a tratar de forma detalhada da protecao e da

defesa do meio ambiente, destaca-se:

“Art. 225° "Todos tem direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial & sadia qualidade de
vida, impondo-se ao poder publico e & coletividade o dever de defendé-lo e
preserva-lo para as presentes e futuras geracgdes.”

§ 1° Inciso IV: “exigir, na forma da le1, para instalagio de obra ou atividade
potencialmente causadora de significativa degradacao do meio ambiente,
estudo prévio de impacto ambiental, a que se dara publicidade.”

§ 1° Inciso VI: ©® “Promover a educacdo ambiental em todos os niveis de
ensino e a conscientizacio publica para a preservacao do meio ambiente.”
§ 1° Inciso VII: “Proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as
praticas que coloquem em risco sua funcéo ecolégica, provoquem a extinco

de espécies ou submetam os animais a crueldade.”

* Lein®6.938/1981 - Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente:
“Art. 2° - A Politica Nacional do Meio Ambiente tem por objetivo a
preservacgio, melhoria e recuperacio da qualidade ambiental propicia a
vida, wvisando assegurar, no Pais, condi¢gdes ao desenvolvimento
socioecondmico, aos interesses da seguranca nacional e a protecdo da

dignidade da vida humana...”
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= Lei n° 9.605/1998 - Dispde sobre as sancdes penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e da outras

providéncias.

= Lein’® 9.847/1999 - Dispde sobre a fiscalizacdo das atividades relativas ao
abastecimento nacional de combustiveis, de que trata a Lei no 9.478, de 6
de agosto de 1997, estabelece sanc¢oes administrativas e dd outras

providéncias.

* Lei n® 10.257/2001 - Estatuto da Cidade no que se refere ao Estudo de

Impacto de Vizinhanga:
“Art. 36°. Lei municipal definird os empreendimentos e atividades privados
ou ptblicos em drea urbana que dependerao de elaboracao de estudo prévio
de impacto de vizinhanca (EIV) para obter as licencas ou autorizacoes de
construgdo, ampliacio ou funcionamento a cargo do Poder Pidblico
municipal.
Art. 837°. O EIV serd executado de forma a contemplar os efeitos positivos
e negativos do empreendimento ou atividade quanto & qualidade de vida
da populacio residente na 4rea e suas proximidades, incluindo a analise,
no minimo,
das seguintes questoes:
I — adensamento populacional;
1T — equipamentos urbanos e comunitarios;
1T — uso e ocupacio do solo;
1V — valorizacao imobiliaria;
V — geracio de trafego e demanda por transporte pablico;
V1 — ventila¢éo e iluminacios

VII — paisagem urbana e patriménio natural e cultural.”

= Lei n° 10.257/2001 - Regulamenta os Art’s. 182 e 183 da Constituicao
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras

providéncias.
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= Lei n° 11.428/2006 - Dispde sobre a utilizagdo e protecdo da vegetacao
nativa do Bioma Mata Atlantica, e da outras providéncias:

“Art. 6 A protecio e a utilizacio do Bioma Mata Atlantica tém por objetivo

geral o desenvolvimento sustentavel e, por objetivos especificos, a

salvaguarda da biodiversidade, da satde humana, dos valores

paisagisticos, estéticos e turisticos, do regime hidrico e da estabilidade

social. “

* Lein®12.651/2012 - Dispoe sobre a prote¢ido da vegetacao nativa, chamada

de ‘Codigo Florestal Brasileiro’.

* Resolucdo CONAMA n° 273/2000 - Estabelece diretrizes para o
licenciamento ambiental de postos de combustiveis e servicos e dispde sobre

a prevencao e controle da poluicao.

= Resolugdo CONAMA 319/2002: Dispde sobre a prevengdo e controle da

poluicio em postos de combustiveis e servigos.

= ABNT NBR 15428:2006 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e

combustiveis — Manutencédo de unidade de abastecimento.

= ABNT NBR 15456:2007 - Armazenamento de liquido inflaméivel e

combustiveis — Construcgao e ensaios de unidade de abastecimento.

= ABNT NBR 15594-1:2008 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis — Posto revendedor de combustivel veicular (servicos) —

Parte 1: Procedimento de operacio.

= ABNT NBR 13787:2013 - Armazenamento de liquidos inflamaveis e
combustiveis — Procedimento de controle de estoque dos sistemas de

armazenamento subterraneo de combustiveis (SASC).
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1.9.2. LEGISLACAO ESTADUAL

* Lei Estadual de Santa Catarina n°® 14.675/2009 - Institui o Cédigo Estadual
do Meio Ambiente;

= Resolugdio CONSEMA n° 98/2017 - Aprova a listagem das atividades
sujeitas ao licenciamento ambiental, define os estudos ambientais

necessarios e estabelece outras providéncias.

1.9.3. LEGISLACAO MUNICIPAL

* Lei Orgénica do Municipio de Balneario Camborit/1990:

“Art. 143 — A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder
Pablico Municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em Lei tem por
objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das funcoes sociais da cidade e
garantir o bem-estar de seus habitantes.

§ 1° - O Plano Diretor, aprovado pela Camara Municipal, ¢ o instrumento
bésico da politica de desenvolvimento e expansao.

§ “2° - A propriedade urbana cumpre sua funcio social quando atende as
exigéneias fundamentais de ordenacdo da cidade expressas no Plano

Diretor,”

= Lei Municipal n° 1.005/1990 - Disciplina a instalacdo de postos revendedores

de combustiveis automotivos e da outras providéncias.

= Lei Municipal n° 2.508/2005 - Institui o sistema para a gestdo sustentavel
de residuos da construcgao civil em Balneario Camborit, que versa sobre o
sistema de gestdo sustentavel de residuos da construcéo civil e o plano
integrado de gerenciamento de residuos da construgdo civil, decreta que
estes residuos deverdo ser gerenciados de acordo com as diretrizes citadas

no decreto municipal;
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* Lei Municipal n° 2.686/2006 - Dispde sobre a revisdo do Plano Diretor de
Balneario Camboriu:
“Art. 218.0s empreendimentos de impacto, adicionalmente ao
cumprimento dos demais requisitos previstos na legislacido urbanistica,
terfio a sua aprovacao condicionada & elaboracio e aprovacao de Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV, a ser apreciado pelos Orgaos

competentes da Administracio Municipal.”

= Lei Municipal n°® 2.794/2008 - Disciplina o uso e a ocupacado do solo, as
atividades de urbanizacao e dispoe sobre o parcelamento do solo no territério

do municipio de Balneario Camborit:
“Art. 5° Todos os Usos e Atividades Urbanas poderiio se instalar no
Territério do Municipio e obedecerio as condigdes estabelecidas nesta Lei
quanto:
1 — a localizacdo em funcéo das Macrozonas estabelecidas na Lei do Plano
Diretor e das Microzonas estabelecidas nesta Lei;
1I — a localizacao em funcio do sistema viario:
111 — a localizacdo em funcio da preservacido do meio ambiente;
1V — ao potencial de incomodidade da atividade exercida;
V —a disponibilidade de infraestrutura:

VI — ao potencial de gerar oportunidade e renda.

Art. 52. Usos Geradores de Impacto 4 Vizinhanca, séo todos aqueles que
possam vir a causar alteracdo significativa no ambiente natural ou
construido, ou sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura
basica, quer se instalem em empreendimentos publicos ou privados, os
quais serdo designados "Empreendimentos de Impacto", de acordo com o
disposto em legislacio especifica.

Art. 53. Sao considerados Empreendimentos de Impacto que:

I - Sejam localizados em dreas com mais de 10.000 m? (dez mil metros
quadrados):

II - sejam residenciais, mistos ou destinados a salas comerciais e possuam
drea construida superior a 25.000 m? (vinte e cinco mil metros quadrados)

e/ou superiores a 100 unidades;
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I11 - sejam comerciais e possuam #drea construida superior a 5.000 m? (cinco
mil metros quadrados), exceto aquelas destinadas 4 sala comerciais;

IV - necessite, por sua natureza ou condi¢oes, andlise ou tratamento
especifico por parte do Poder Publico municipal, conforme dispuser a
legislacdo de uso e ocupacio do solo:

V - resultem de desmembramentos de areas da ZAN - I e 1I,

independentemente da atividade implantada e da area construida.”

* Lei Municipal n® 3.603/2013 - Dispde sobre a Politica Municipal de
Saneamento Bésico do Municipio de Balneario Camborit, cria o fundo e o
Conselho Municipal de Saneamento Basico e da outras providéncias:

“Art. 1° Esta Lei estabelece a Politica Municipal de Saneamento Basico de
Balneario Camborid, que tem por objetivo, respeitadas as competéncias da
Unido e do Estado, melhorar a sanidade pudblica, contribuir para o
desenvolvimento sustentdvel e estabelecer diretrizes ao poder ptiblico e a
coletividade para o planejamento e execucio das acoes, obras e servicos de
saneamento, a fim de promover a defesa, a protecdo e recuperacio da

salubridade ambiental.”

= Lei Municipal n°® 3.729/2014 - Dispée sobre a obrigatoriedade da instalagao
de reservatorios e captadores de agua da chuva e a utilizacdo dos mesmos
nos postos de combustivel assim como qualquer estabelecimento comercial
que possua sistema de lavagem de automéveis ou similares e da outras

providencias.”

= Lei Complementar n°® 24/2018, onde dispde sobre o Estudo do Impacto de
Vizinhanca - EIV, institui a metodologia de identificacdo e avaliacdo de

impactos, que considera que o EIV como:
“Art. 2. ... um conjunto de estudos (laudos técnicos) e informacoes técnicas
que objetivam identificar e avaliar a repercussdo e o impacto na
implantacao e ampliacao de empreendimentos que possam interferir:

I - na qualidade de vida da populagéo residente ou usudria;

=]
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1T - no ambiente natural ou construido;

I11 - nas atividades humanas instaladas;

IV - na circulacdo e movimentacdo de pessoas, mercadorias e transito
prejudicando a acessibilidade e as condigoes de seguranca de pedestres e
veiculos; e

V - nos recursos naturais.”
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2. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

2.1. CARACTERISTICAS DO IMOVEL (TERRENO)

O objeto do presente estudo faz referéncia ao comércio de combustivel,
denominado AUTO POSTO MIMIM, a ser implantado em terreno com area
total escriturada de 2.212,50 m?, localizado na Rua Dom Francisco, n° 33,
bairro Vila Real, cidade de Balneario Camborita/SC, sob as coordenadas
geograficas 27°00'21" latitude Sul e 48°37'34" longitude Oeste, conforme a
Figura 01:

MAPA DE _LOCALIZA(}AO

Figura 01: Localizacao do ompra,endlmento em amarelo Fonte: Proleto Arquitetonico.

Conforme Anexos 02, o imével estd cadastrado sob as matriculas n°
04567, n° 06034, n° 33.992, n° 34.767 e n° 54.729 pertencente ao 2° Registro
de Imoéveis de Balneario Camboria, além da matricula T- 33065 lv3T fls23
pertencente ao 1° Oficio de Registro de Iméveis da Comarca de Itajai, seguindo

as respectivas caracteristicas:

“Matricula n° 04567 do 2° Oficio de Registro de Iméveis de Balneério
Camboria/SC:
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TERRENO: Um terreno com Area de 287,50m?2, situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balneario Camboriu-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,50m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 12,50m a Sul da 5*
Avenida. Edificado com um Galpao de Madeira.

Matricula n°06034 do 2° Oficio de Registro de Imdveis de Balneario
Camborit/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 675,00m2, situado na RUA
DOM FRANCISCO, Vila Real, Balnedario Camboria-SC, medindo
27,00m a Leste na Rua Dom Francisco, 25,00m a Norte da Avenida
Marginal Oeste, 27,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 25,00m a Sul
da 5* Avenida. Edificado com um Galpao Pré-moldado.

Matricula n°33.992 do 2° Oficio de Registro de Iméveis de Balneério
Camboria/SC:

TERRENQO: Um terreno com édrea de 375,00m2, situado na RUA
DOM LUIZ, Vila Real, Balneario Camboria-SC, medindo 15,00m a
Leste na Rua Dom Luiz, 25,00m a Norte da Avenida Marginal Oeste,
15,00m a Oeste da Rua Dom Francisco e 25,00m a Sul da 5% Avenida.
Edificado com uma Casa de Alvenaria.

Matricula n°34767 do 2° Oficio de Registro de Iméveis de Balneario
Camboriw/SC:

TERRENO: Um terreno com area de 300,00m2, situado na RUA
DOM FRANCISCO, Vila Real, Balneirio Camborita-SC, medindo
12,00m a Leste na Rua Dom Francisco, 25,00m a Norte da Avenida
Marginal Oeste, 12,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 25,00m a Sul
da 5" Avenida. Edificado com um Galpao Pré-moldado.

Matricula n°54729 do 2° Oficio de Registro de Imdveis de Balnedrio
Camboria/SC:

TERRENO: Um terrenc com area de 287,50m?2, situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balnedrio Camborit-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,60m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 12,50m a Sul da 5*
Avenida. Edificado com um Galpio de Madeira.

Matricula n° T- 33065 lv3T fls23 do 1° Oficio de Registro de Iméveis
de Itajai/SC:
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TERRENO: Um terreno com Area de 287,50m?2, situado na 5%
AVENIDA, Vila Real, Balneario Camboriu-SC, medindo 23,00m a
Leste na Rua Dom Francisco, 12,50m a Norte da Avenida Marginal
Oeste, 23,00m a Oeste da Rua Dom Luiz e 12,50m a Sul da 5*

Avenida. Edificado com um Galpao de Madeira.”

O terreno onde se pretende implantar o empreendimento &
predominantemente plano, sem areas de preservacio permanente, com areas
construidas. Esta localizado na Regido Hidrografica do Atlantico Sul e Bacia
Hidrografica do Rio Camborid, em area urbana do municipio de Balnedrio
Camboriu, com predominéncia de uso residencial e comercial no entorno do
mesmo.

A area onde se encontra o empreendimento em questido é denominada
de Zona de Ocupacédo Vocacionada de Média Densidade — ZAV - 1 A, onde a
implantacao da atividade pretendida, uso comercial e servigos, é permitida,

conforme Consultas de Viabilidade para Construcio (Anexos 8 e 9).

A area atualmente encontra-se com edifica¢oes de uso comercial e
residencial (Figuras 02 a 07), sendo necessaria sua demolicio para a
implantacdo do empreendimento. Os acessos para veiculos e pedestres serdo
pela Rua Dom Luiz (Figura 7), 5° Avenida (Figura 8) e Rua Dom Francisco
(Figura 09).
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19 de jun’de 2023
Balneari

19 de jun. de 2023 09:19:08
Balneario Camboriu

Figuras 02 e 03: Edificagdes na area do empreendimento na 5° Avenida. Fonte: Alameda Engenharia,
2023.
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19«de jun. de 2023 09:21:36
Balneario Camboriu

19deyun. de 2023 09:20:53
Balp®ario Camboril

Figuras 04 e 05! Edificagdes na drea do empreendimento na Rua Dom Francisco. Fonte' Alameda
Engenharia, 2023.
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19.de jun. de 2023'09:1.7:59
Balneario Camberiu

Figuras 06 e 07: Edificacdes na drea do empreendimento na Rua Dom Luiz. Fonte! Alameda

Engenharia, 2023,
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5° AVENIDA =~
19 de jun, de 2023 09:18:28 |3

Balneario Camboril

Figuras 08 e 09! Vias de acesso para veiculos ao empreendimento (5° Avenida e Rua Dom Francisco).

Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

2.2. DIMENSIONAMENTO E CARACTERIZACAO DO
EMPREENDIMENTO E ATIVIDADE

O projeto do empreendimento é constituido por area de 319,71m? para
04 bombas de combustiveis (abastecimento de veiculos) para gasolina, alcool
e diesel, area de 230,14m? de conveniéncia agrupado com administrativo e
sanitarios, area de 285,18m? de 04 salas comerciais e troca de oleo, area
220,80m2 de 01 sala comercial, 02 tanques de combustiveis enterrados (30m?
cada tanque), sendo cada tanque de combustivel projetado em &rea de
15,30m2, além de vagas de estacionamento, conforme imagens do futuro
empreendimento nas Figuras 11.1, 11.2 e 11.3. Nas dependéncias do
estabelecimento serdo  disponibilizadas as seguintes vagas de

estacionamento, conforme Figura 10:
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VAGAS DE ESTACIONAMENTO ( conforme tabela X da Lei n.2.794/2008
VAGAS PORTIPO DIMENSOES Obrigatérias [ Ofertadas

VAGAIDOSO 2,50 X 5,00 1 1
VAGA PNE 2,50 X 5,00 1 1
VAGA COMUM 2,50 X 5,00 7 7
VAGAMOTO 2,55m 0 3

VAGA EMBARQUE /DESEMBARQUE 2,50 X 5,00 1 1
VAGA CARGA E DESCARGA 2,50 X 5,00 1 1
VAGA DE BICICLETA DUPLA 1,20 X 2,50 S 3

Figura 10: Vagas de estacionamento. Fonte: Projeto Arquiteténico (Prancha 4).

Figura 11.1: Imagens do future do empreendimento AUTO POSTO MIMIM.
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Figuras 11.2 e 11.3: Imagens do future do empreendimento AUTO POSTO MIMIM.

Além disso, 0 empreendimento conta instalacdes hidrossanitarias (Agua,
efluentes, drenagem), rede elétrica, iluminacdo acabamentos. A &rea

construida total do empreendimento sera de 1.055,83 m? conforme o
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quantitativo de areas estd descrito no quadro de dreas a seguir (Anexo 04 -

Figura 12, Projeto Arquitet6nico).

QUADRO DE AREAS E INDICES

Area do Terreno 2.212,50m?
Zoneamento Zona Urbana ‘ ZAV- |1A
Localizagao: Rua DomFranscisco - n°33 - Bairro Vila Real - CEP: 88337-090
Balneario Camboria/SC
‘Area Construida
PAVIMENTOS Area computavel Area ndo computavel Area total
1° Pavimento Térreo 736,12 319,71 1.055,83m?
Area total Construida 736,12 319,71 1.055,83m¢
indices Urbanisticos Pormitido Sl gl o
Taxa de ocu pa(;éo 60% 1.327,50m?* 47,72% 1.055,83m?
Coeficiénte de Aproveitamento - Basico 1,5 3.323,25m* 0,477 1.055,83m*
Taxade permeabilidade 29,89% | 661,50m*
Cobertura vegetal 2,50% 55,00m?
ESPECIFICACAO DAS BOMBAS COMBUSTIVEL
Bico 01 Bico 02 Bico 03 Bico 04
Bomba 01 gasolina | gasolina | gasolina | gasolina
Bomba 02 gasolina | gasolina | gasolina | gasolina
Bomba 03 gasolina | gasolina dlcool alcool
Bomba 04 gasolina | gasolina diesel diesel
ESPECIFICACAO DOS TANQUES DIMENSOES
Diametro @ Comprimento
TANQUE 01 2,55m 6,00m
TANQUE 02 2,55m 6,00m
OBS: Os tanques serdo bi-partidos ( 20mil litros + 10 mil litros ) totalizando 30
mil litros ou 30m* cada tanque.

Figura 12: Quadro de dreas do empreendimento. Fonte: Projeto Arquitetdnico.

Referente a previsdo de populacdo total para o empreendimento,

durante a fase de implantacdo do empreendimento foi considerado a méao de
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obra de 10 pessoas por dia. Ja na fase de operacdo do empreendimento,
considerou-se a estimativa do Projeto Hidrossanitario (Anexo 05) sendo a

populacdo estimada de 157 (cento e cinquenta e sete) pessoas.

2.3. DESCRICAO DOS EQUIPAMENTOS DISPONIVEIS

Segundo Santos (2005), os postos de combustiveis possuem
basicamente as seguintes instalac¢ées: a unidade de abastecimento de veiculos
(bomba de gasolina), os tanques de combustiveis (geralmente enterrados), os
pontos de descarga de combustiveis, onde os carros-tanques fazem o
reabastecimento dos postos revendedores de combustiveis, o tanque para
recolhimento e guarda de 6leo lubrificante usado (geralmente enterrados), as
tubulagées enterradas que comunicam o ponto de descarga com o reservatorio
e este com as bombas de abastecimento, as edificacdes para escritério e
arquivo morto, a loja de conveniéncia, o centro de lubrificacio e o centro de
lavagem, a unidade de filtragem de diesel, o sistema de drenagens oleosas e
fluviais e os equipamentos de protecdo e controle de derrames e vazamentos

de combustiveis, bem como de seguranca quanto a incéndios e explosoes.

No caso no Auto Posto Mimim, ndo havera lavagem de veiculos, porém
conforme ja descrito, havera drea pra troca de 6leo, bombas de combustiveis
(abastecimento de veiculos), tanques de combustiveis enterrados,
conveniéncia/administrativo, salas comerciais. O empreendimento também
prevé alguns equipamentos de controle como canaletas de contencao de
derrame, sistema separador de agua e 6leo (SSAQ), canalizacao de sistema de
drenagem oleosa, canalizacdo de agua fria, canalizacdo de esgoto, canalizacao
de dguas pluviais, cisterna para reuso de dguas pluviais, caixas de ligacdo,
caixa de gordura, caixa de areia, hidrometro, sistema de alarmes, seguranca,
sistema de prevencdo e combate a incéndio, lixeiras de residuos, sistemas

deteccdo e controle de vazamento, dentre outros.
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2.4. DESCRICAO DAS OBRAS

A area onde deseja implantar o empreendimento atualmente possui
edificacées, conforme anteriormente apresentado, sendo necessiria a
demolicdo e retirada dos entulhos para a implantacdo do empreendimento.
Portanto, serdo gerados residuos da construcao civil, que por fim deverdo ser
encaminhados para area devidamente apta ao recebimento destes residuos
para o tratamento e destinagdo correta, aplicando os requisitos legais
instituidos pela legislacido vigente. Assim, estes residuos deverao ser geridos
conforme Resolu¢@ao n° 307 de 05 de Julho de 2002, que classifica e estabelece
0s possiveis destinos finais dos residuos da construcéo civil.

Com relacao as vias de acesso ao empreendimento, nfo serao
necessarias adaptacdes na infraestrutura vidria local ou de qualquer
edifica¢do circunvizinha, pois tratam-se de vias com pavimentagio, com
capacidade de grande aporte de veiculos. Quanto ao trafego de veiculos, os
caminhdes de materiais irdo se movimentar no horario de funcionamento da
obra do empreendimento entre as 8h as 12h e das 13h30 as 18h, em
conformidade com a legislagio municipal para o funcionamento das obras,
diminuindo o incomodo também com a geracao de ruido na circunvizinhanca.

Dessa forma, serd iniciada as etapas da instala¢do da obra com servigos
preliminares. Considerando que, por se tratar de terreno plano, nio sera
necessario cortes e aterro, consequentemente nio serio necessarias areas de
empréstimo de material. Caso ocorra necessidade de utilizacio de areas como
bota-fora, a destinacio devera ser realizada para locais devidamente
licenciados, conforme legislacdo ambiental vigente.

Assim, inicia-se o servico de infraestrutura como a fundacao (fundacéo
rasa) e locacdo, para posteriormente a instalacao de supra estrutura aonde se
inicia a locacdo dos pilares, montagem de caixaria dos pilares, vigas e lajes,
locacdo da alvenaria e vedacgdo da edificagdo (paredes e divisérias). Quanto ao

método construtivo utilizado na implantacdo do empreendimento, sera
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estrutura mista, sendo concreto armado e alvenaria com Steel Frame para as

divisorias internas da conveniéncia/administrativo e cobertura metalica.

Posteriormente, inicia-se a fase com acabamentos ceramicos e pinturas,

e seguindo para as instalagdes hidraulicas, elétricas, preventivos contra

incéndio, vazamentos e derramamentos.

Através da Figura 13 é apresentada a estimativa de matéria prima que

serdo utilizados para a construcio do empreendimento.

QUANTITATIVOS
QNT. ITEM
9.500 und TIJOLO CERAMICO 11CM
37,00 m3 AREIA MEDIA
350,00 sc CIMENTO
52,00 m3 CONCRETO USINADO
700,00m CABO FLEXIVEL 2,5MM
400,00m CABO FLEXIVEL 6,0MM
120,00m CANO PVC 50MM
120,00m CANO PVC 100MM
650,00 kg ACO 5.0MM
920,00 kg ACO 8.0MM
1.250,00 kg ACO 12.5MM
30,00 kg ARAME
20,00 m3 MADEIRA PINUS CAXARIA
2.730,00 kg ACO ESTRUTURA METALICA
550,00 m2 TRELHA METALICA
5,00 und TINTA - GALAO 18L

Figura 13: Estimativa de matéria prima. Fonte: Posto Mimim, 2023.

2.5. CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO

A implantacao se dara em aproximadamente 04 meses, como consta no

cronograma fisico de execucdo de obras no Anexo 16.

2.6. LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO / TOPOGRAFICO
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A area do imovel é predominantemente plana, contendo os elementos e
delimitacdes conforme pode ser observado através do levantamento

topogréfico (Figura 14 — Anexo 07).

- e T

Figura 14: Levantamento Topogréafico do terreno. Fonte! Levantamento Topografico, 2023.
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2.7. LEVANTAMENTO FLORESTAL

Nao ha cobertura vegetal no imével, sendo que o local citado sofreu
intervencdes passadas para construcao civil e atualmente sua area encontra-
se com construcdes, conforme é possivel observar nas Figuras 02 a 07 ja

apresentada anteriormente.

2.8. TERRAPLANAGEM

Os servicos de regularizacio do nivel do terreno, adequacao topografica
da area, por meio de escavagdao, movimentagao e compactagao do solo, serao
minimos por tratar-se de um terreno plano, sendo necessaria escavacao
apenas para enterrar os tanques, assim o material excedente gerado na
regularizacdo da area serd reutilizado para reaterramento na prépria area.
Caso ocorra necessidade de utilizacdo de areas como bota-fora, a destinacio
devera ser realizada para locais devidamente licenciados, conforme legislacao

ambiental vigente.

2.9. ESTIMATIVA DE DEMANDAS E PRODUCAO DE
FATORES IMPACTANTES

Para as previsoes das estimativas de demanda e producio de fatores
impactantes, conforme metodologia apresentada no item “2.2
Dimensionamento e caracterizacdo do empreendimento e atividade” na fase
de implantaciao do empreendimento foi considerado a mao de obra de 10
pessoas por dia. Ja na fase de operacdo do empreendimento foram
considerados uma populacao de 157 pessoas, conforme Projeto

Hidrossanitario, simulando sua capacidade maxima.
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2.9.1. CONSUMO DE AGUA

O abastecimento de agua do canteiro de obras para a composicao do
concreto, argamassa, limpeza de equipamentos, consumo dos operarios, etc,
considera-se 0,20 m® de dgua consumida por m* de area construida, de acordo
com Silva & Violin (2013). Dessa forma, sendo que a area construida
corresponde a 1.055,83 m?* a demanda prevista é de 211,16 m® de agua
durante toda a fase de obra, sendo que a obra sera executada em
aproximadamente 04 meses, conforme cronograma fisico de execucéo, assim
consumindo aproximadamente 52,79 m* de 4gua mensal.

Para a fase de operacdo, o consumo de dgua diario estimado é de 7,85
m® para o abastecimento de 157 pessoas, tendo em vista que cada pessoa
consome aproximadamente 50 litros por dia.

O abastecimento de dgua no empreendimento tanto na fase de
implantagao quanto de operacao sera realizado através da rede publica de
abastecimento de dgua devidamente tratada, disponibilizada pela EMASA -
Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balneério Camborit, conforme

Autorizacdo para Abastecimento de Agua (Anexo 13).

2.9.2. CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA

O abastecimento de energia elétrica prevista para o empreendimento
na fase de implantacao esta no uso de equipamentos, maquindrios, sistemas
de seguranca e iluminacgées da obra. Ja para a operag¢io do empreendimento
o consumo de energia elétrica sera para a iluminacdo do empreendimento,
funcionamento de equipamentos, sistemas de seguranca, entre outros.
Conforme viabilidade técnica da CELESC (Anexo 14), o empreendimento terd
demanda total provavel de 128,00 KW.

O fornecimento de energia elétrica tanto para os servicos de

implantacdo empreendimento quanto para a operacgdo sera realizado pelas
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Centrais Elétricas de Santa Catarina S.A. — CELESC, conforme demonstra

declaracio de viabilidade técnica (Anexo 14).

2.9.3. PRODUCAO DE RESIDUOS SOLIDOS

A geracdo de residuos sdlidos ocorrerd em todas as etapas da obra de
implantacdo do empreendimento, caracteristicos de Construcao Civil — RCC,
que sao classificados conforme a Resolucao CONAMA n” 307, estabelecendo
diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao dos residuos da construcao

civil, da seguinte forma:

“Classe A: sdo os residuos reutilizdveis ou recicldveis como agregados. Sdo
aqueles provenientes de construcdo, demolicdo, reformas e reparos de
pavimentacdo ou edificacdes como também daqueles provenientes da
fabricacdo ou demolicdo de pecas pré-moldadas em concreto,
compreendem-  trjolos, telhas, pisos, azulejos, blocos, placas de
revestimento, concreto, blocos, tubos, meios-fios, lajotas e argamassa.
Classe B- sao os vidros, papéis/papeloes, pldsticos, isopor, metais,
madeiras e gesso.

Classe C' sdo os residuos que ndo foram desenvolvidos técnicas vidveis
economicamente para o reaproveitamento, como estopas, isopor, lixas,
mantas asfdlticas, massas de vidro, sacos de cimente e tubos de
poliuretano.

Classe D- sdo os residuos perigosos oriundos do processe de construcio ou
demolicdes, as latas de tintas, de solventes, oleos, produtos que contenham

amianto e sobras de produtos de pintura.”

Quanto a estimativa de volume de residuos gerados durante a fase de
demolicao da edificacdo existente, conforme PGRCC (Anexo 19), serdo gerados
aproximadamente 8 m3 de Residuos Classe A e 3 m3 de Residuos Classe B,
considerando que sera mantida algumas construcoes de galpdes existentes no
local. Todos esses residuos deverdao ser transportados e destinados por

empresas licenciadas.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 15




& cé;r : &
ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAL

Para a implantagcio do empreendimento considerou-se para a
estimativa de geracdo de residuos sélidos da construgdo civil a taxa de 150
Kg/m? construido (Pinto, 1999). Dessa forma, considerando a 4rea total
construida de 1.055,83 m?, o empreendimento resultara em 158,37 ton. Todos
esses residuos deverdo ser transportados e destinados por empresas
licenciadas conforme o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos da
Construcao Civil - PGRCC.

Para classificacdo dos residuos produzidos no empreendimento na sua
fase de operacdo, considera-se a NBR 10.004/2004, a qual possui duas
subdivisdes: residuos perigosos e ndo perigosos, sendo Classe I e Classe II
respectivamente.

Para o atendimento a Resolugado CONAMA n" 09/1993, existe a
obrigatoriedade de recolhimento e disposicdo adequada de dleo lubrificante
usado (CONAMA n° 273/00) e demais residuos sélidos Classe I. Assim, esta
previsto a geracao dos residuos Classe I que sdo as embalagens de déleo
usadas, 0leo usado, lampadas, pilhas, etec, e dos residuos Classe II que serao
os residuos organicos e reciclavel como papel, plastico papeldao, metal, aco e
vidro. As empresas coletoras e destinadoras para os respectivos residuos
deverdo possuir as respectivas autorizagdes e licencas ambientais para
realizacdo do servico.

Os solidos contaminados e 6leos usados deverao ser armazenados em
recipientes estanques, individuais, identificados por placa indicativa do tipo
de residuo, em local impermeabilizado e coberto.

O gerenciamento dos residuos sé6lidos produzidos pelo empreendimento
devera seguir o Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS,
conforme Relatério Ambiental Prévio (Anexo 17) que acompanha a
documentacio deste empreendimento, o qual foi utilizado para o processo de
licenciamento ambiental (Anexo 01).

No entanto, o local de acondicionamento dos residuos reciclaveis e

organicos serd na lixeira externa, o qual estd contemplado no projeto
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hidrossanitario (Anexos 5 - Figura 15), onde deverid ser contemplada

contentores para oportunizar a melhor separacao dos residuos reciclaveis e

organico.
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Figura 15' Localizacio da lixeira do empreendimento (destaque amarelo). Fonte Projeto
Hidrossanitario.

Os residuos solidos comuns do municipio de Balneario Camboriu sao
coletados pela empresa concessionaria Ambiental Limpeza Urbana e
Saneamento Ltda. Os residuos comuns sdo encaminhados para o aterro
sanitario Canhanduba localizado no municipio de Itajai.

Para os residuos reciclaveis esta mesma empresa realiza a coleta, por
veiculo especialmente adaptado e identificado para a coleta seletiva. O
residuo reciclavel coletado é encaminhado para as associacoes e cooperativas

de reciclagem, determinada pelo Municipio.
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De acordo com a declaracido emitida pela empresa Ambiental (Anexo
12), o qual realiza os servicos de coleta e transporte dos residuos comuns, o

endereco do empreendimento em questéo é atendido pelo servigo.

2.9.4. PRODUCAO DE EFLUENTES LIQUIDOS

O sistema de coleta e tratamento de esgoto, na fase de implantagao,
sera provisorio, visto que o empreendimento sera ligado a rede publica de
coleta de esgoto. O sistema provisorio refere-se a utilizacdo de banheiros
quimicos até a instala¢ido dos banheiros no canteiro de obras ligados a rede
publica de coleta de esgoto. O sistema de tratamento de efluentes na operacgao
do empreendimento sera conforme apresentado no Projeto Hidrossanitéario
(Anexos 05). Apés a conclusdo das instalagdes hidrossanitarias em todo o
empreendimento para sua operacio, serda contemplado com a infraestrutura
para a coleta através de rede publica de esgotos sanitarios.

Para o gerenciamento e tratamento dos efluentes relativos a obra,
durante a fase de implantacdo do empreendimento, sdo estimados 500 L/dia
de efluentes, considerando 10 colaboradores e que cada um gerara 50 litros de
contribuicdo diaria de despejos num periodo de trabalho de 8 h didrias.

Na fase de operacdo do empreendimento, conforme Projeto
Hidrossanirario (Anexo 5), para o dimensionamento da caixa de gordura foi
considerado o volume de 150 litros, referente a conveniéncia e administrativo.

Os efluentes sanitarios, apds a coleta e direcionamento para a rede
publica de esgoto, na fase de operacdo, serdo destinados e tratados pela
EMASA, Empresa Municipal de Agua e Saneamento de Balne4rio Camborid,
a qual possui sua respectiva Estacio de Tratamento de Efluentes — ETE,
localizada no bairro Nova Esperanca do municipio, possuinte da Licenca
Ambiental de Operacao n” 8103/2018, em conformidade com a Viabilidade

para abastecimento de agua e coleta de esgoto, Anexo 13.
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Além disso, na operacdo do empreendimento também havera sistema
separador de dgua e 6leo — SSAO (Figura 16 e 17), localizado ap6s a 4rea de

troca de éleo e 4rea de abastecimento de veiculos (bombas de combustiveis).
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Figura 16: Localiza¢dao do SSAO. Fonte Projeto Hidrossanitario.
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SISTEMA SEPARADOR DE AGUA E OLEO (SSAO)
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Figura 17: Detalhes do SSAQ. Fonte Projeto Hidrossanitario.

2.9.5. EFLUENTE DE DRENAGEM E AGUAS
PLUVIAIS GERADAS

Conforme Projeto Hidrossanitario, o projeto prevé o recolhimento da
dgua de chuva dos telhados para ser reutilizada no empreendimento na
lavagao das areas externas, com placa indicativa de agua Nao Potavel.

A localizacdo da cisterna de reaproveitamento de dgua pluvial (Figura
18), conforme Projeto hidrossanit4rio (Anexo 05), contemplando um volume
de 5.000 litros.
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Figura 18: Localizacdo da cisterna de reaproveitamento de aguas pluviais. Fonte Projeto
Hidrossanitario (Anexo 05).

As instalagbes do sistema de aguas pluviais compreendem e
recolhimento dos afluentes pluviais para o lancamento as redes publicas. A
legislacdo determina que haja o descarte das dguas pluviais iniciais (a norma
recomenda os 2mm de precipitacdo inicial), a fim de evitar que residuos sejam
conduzidos ao reservatério. Conforme item 4.2.4 da ABNT NBR 15527:2007:

“Pode ser instalado no sistema de aproveitamento de agua de chuva um
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dispositivo para o descarte da agua de escoamento inicial. E recomendado que
tal dispositivo seja automético.”. Contudo é um dispositivo muito importante

para a economia de dgua potavel e de grande relevancia ambiental.

2.9.6. PRODUCAO DE RUIDO, CALOR, VIBRACAO E
RADIACAO E EMISSOES ATMOSFERICAS

A geracao de ruido e vibracado podera ocorrer na fase de instalacdo do
empreendimento devido a circulagdo dos veiculos e ao uso dos equipamentos
de construcao. O empreendimento devera respeitar os limites impostos pela
Lei Municipal n® 2377/2004 que estabelece horario para funcionamento dos
equipamentos e maquinarios.

Os principais emissores de ruido da vizinhanca é o fluxo de veiculos na
via publica, além das atividades comerciais do entorno. Conforme a NBR
10151:2020, fornece uma tabela de “Limites de niveis de pressdo sonora em

funcao dos tipos de areas habitadas e do periodo”, conforme Figura 19 abaixo:

Tabela 3 - Limites de niveis de presséo sonora em fungéo dos tipos
de areas habitadas e do periodo

Rlaeq
Limites de niveis de
Tipos de areas habitadas pressac sonora
Periodo Periodo
diurno noturno
Area de residéncias rurais 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
| Area mista predominantemente residencial 55 50
Area mista com predominéncia de atividades comercials e/ou 50 55
administrativa
Area mista com predominéncia de atividades culturais, lazer e turismo 65 55
= =7 A |
Area predominantemente industrial 70 80

Figura 19: Tabela de Limites de niveis de pressdo sonora estabelecida na NBR 10151:2020 Fonte!
NBR 10151:2020.
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Considerando que a area do empreendimento pode ser classificada como
Area Mista com predominincia de atividades comerciais e/ou administrativa,
devido a estar localizada na 5" Avenida com caracteristicas e concentracoes
de comércios, nota-se que os limites sdo de 60 dB no periodo diurno e 55 no
periodo noturno.

Ja na fase de operagdo do empreendimento a geragdo de ruido e
vibragoes, serd em decorréncia da entrada e saida de veiculos principalmente
na area de abastecimento (bombas de combustiveis).

O empreendimento néo ird gerar calor e radiacido significativos, nas
fases de implantacao e operacao, por motivos de que nao praticara atividades
e construcdes que poderio alterar estes parametros no local.

A poluigdo atmosférica é definida como a introdugio na atmosfera de
qualquer matéria ou energia que venha a alterar as propriedades da mesma,
afetando a vida das espécies animais ou vegetais que dependem ou tenham
contato com essa atmosfera, a poluicido do ar resulta da emissido de gases
toxicos ou de particulas liquidas ou sélidas na atmosfera (ALMANCA et. al,
2010). As emissdes atmosféricas que ocorrerdo na fase de instalacio serao
provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdes que
transportaram materiais e insumos, entre outros equipamentos, sendo que
um dos principais poluentes é mondxido de Carbono (CO) que esta presente
no escape dos veiculos motorizados. Além disso, ocorrerd emissoes
atmosféricas provenientes da atividade de demoli¢io das construgoes
existentes acarretando em suspensdo de materiais particulados, bem como
das atividades relacionadas a movimentacao de solo durante a preparacio do
terreno para a implantacdo do empreendimento, além de atividades de
limpeza e estocagem, perfuracdo, serragem, producio de concretos e

argamassas.
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2.10. INSOLACAO E SOMBREAMENTO

Os seres humanos, em comum com a maioria dos outros seres vivos,
dependem da luz natural para ativar uma série de fungées nos seus sistemas
fisiolégicos. Segundo BAKER (2002) no periodo da manha o corpo necessita
de luz solar para estimular a glandula pineal e para encerrar a produgéo de
melatonina liberada quando estamos expostos a escuridio.

A demonstracdo da projecdo da sombra se faz necessaria para novas
edificacdes, mas considerando que o projeto ird manter alguns dos galpdes
existentes na drea do empreendimento para utilizacdo de salas comerciais, e
que as demais dreas de conveniéncia/administrativo e cobertura das bombas
de combustiveis nao terdo altura significativa ao que ja existe atualmente, é
demonstrado nas imagens a seguir o comportamento da insolacdo e
sombreamento ocasionados pelas construcées do empreendimento,
considerando as condigoes atuais do local.

Para o estudo de sombras no empreendimento levou em consideracéo o
comportamento de sombras com a insercio do referido empreendimento.
Utilizou-se a ferramenta Sketch Up Pro 2023 para as simulacoes em diversos
horarios e estagdes do ano. Considerou-se a altura real das construgdes do
empreendimento, bem como as caracteristicas de incidéncia solar da regifo.

As simulacdes no periodo de verdo (Figuras 20.1 a 20.3), pode-se
observar as sombras geradas pelo empreendimento estudado. No més de
Janeiro proximo as 8:00h (Figura 20.1), percebe-se que a sombra a ser gerada
pela construcio, nestas condic¢des, incide na maior parte na porc¢io oeste do
empreendimento, sendo que atualmente parte das sombras ja ocorrem por ser

uma construcao ja existente.
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Figura 20.1! Simulagdes de sambeas s Juasire préximo as 8:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.

No horario préximo as 12:00 horas (Figura 20.2) observa-se as sombras
geradas pelas construcdes em dJaneiro, havendo 1imperceptivel geracao de
sombra devido a localizagdo do sol. Assim, nestas condigdes, ndo ha incidéncia

de sombra em outras construgdes causado pelo empreendimento.
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Figura 20.2: Simulacio de sombras em Janeiro as 12:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.

Ja as sombras geradas pelas construcdes em dJaneiro as 17:00 horas
(Figura 20.3), nestas condi¢oes, incide na parte leste do empreendimento,

sombreando apenas parte da Rua Dom Francisco.
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Figura 20.3' Simulagdo de sombras em Janeiro as 17:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.

As simulacdes na estacdo de Outono (Figuras 20.4 a 20.6), pode-se

observar as sombras geradas pela construcao. No més de Abril proximo as
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8:00h (Figura 20.4), nestas condigdes, incide na maior parte na porgio
sudoeste do entorno, sendo que parte das sombras ja ocorrem devido as

construgoes ja existentes e parte incide na Quinta Avenida.

 e— O ee—
Q JFMAMJ JASOND 0631AM Noon 06:00 PM
T —

P  ee—— | |
Q JFMAMJJASOND 0&31AM Moon 06:00 PM

Figura 20.4: Simulagdes de sombras em Abril proximo as 8:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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No horario préximo as 12:00 horas (Figura 20.5) observa-se a sombra a
ser gerada pela construgido em Abril, com a minima gera¢io de sombra devido

a localizacao do sol.

Q JFMAMJJASOND O0631AM Noon 06:00 PM

Figura 20.5: Simulag¢io de sombras em Abril 4s 12:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Ja as sombras geradas pelas construgdoes em Abril proximo as 17:00
horas (Figura 20.6), nestas condi¢des, incidem nas construgdes vizinhas sendo

que parte delas ja ocorrem.

JFMAMJJASOND 0631AM Noon 06:00 PM

| — L eeessemm W
Q JFMAMJJASOND O0631AM Noon 06:00 PM

Figura 20.6: Simulacio de sombras em Abril as 17:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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No inverno, é possivel observar a sombra gerada pela construgao
(Figuras 20.7 a 20.9). Em Julho préximo as 8:00h (Figura 20.7), a sombra
gerada pelo empreendimento em questdo, nestas condigdes, incide

principalmente na Quinta Avenida e na Rua Dom Luiz.

N S p— -

JFMAMJ JASOND 07:.0TAM Noon 05:31 PM

o — e L eee—
Q JFMAMJIJASOND 0707AM Noon 05:31 PM

Figura 20.7: Simula¢io de sombras em Julho ds 8:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Observa-se na Figura 20.8 a sombra gerada pela construgiao em Julho
as 12:00h. Percebe-se que a sombra gerada pelo empreendimento em questio,
nestas condi¢oes, incide quase que imperceptivel em direcdo a Quinta

Avenida.

JFMAMJJASOND 07:0TAM Noon 05:31 PM

i L — L ——
Q J FMA N

MJJASDO N D fl?.l]ﬂAM Noon 05:31 PM

Figura 20.8: Simulacgio de sombras em Julho as 12:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Ja as sombras geradas pelas construcdes em Julho as 17:00h (Figura
20.9), percebe-se, nestas condicdes, a incidéncia na porcido sudeste do
empreendimento, em direcao a Rua Dom Francisco, sendo parte da sombra ja

existente nas condic¢oes atuais.

Q W

JFMAMJ JASOND 0707TAM Noon

Q o — i e——— -
JEMAMUI JASOND 070TAM MNoan 05:31 PM

Figura 20.9: Simulacio de sombras em Julho as 17:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Na primavera, o comportamento das sombras pode ser observado, no
més de Outubro préximo as 8:00h (Figura 20.10), nas condi¢des atuais do

entorno, as sombras incidem pouco em direcdo a Rua Dom Luiz.

JFMAMJ JASOND 0549AM Noon 06:15 PM

Q- . L eES—— .—I

JFMAMJJASOND 0555AM Noon 06:11 P\

Figura 20.10: Simula¢do de sombras em Outubro as 8:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023,
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Observa-se na Figura 20.11 as sombras geradas pelas construcgoes em

Outubro as 12:00h, nestas condi¢des, ndo incide em imoveis vizinhos.
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B | & - ]}
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Q JFMAMJJASOND D555AM Noon 06:11 PM

Figura 20.11: Simula¢io de sombras em Outubro as 12:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Ja a sombra gerada pela construcdo em Outubro proximo as 17:00h
(Figura 20.12), percebe-se, nestas condi¢des, que a sombra incide
principalmente na Rua Dom Francisco sendo parte das sombras ja existente

nas condi¢oes atuais.

| e—
JFMAMJJASOND 0549AM

Q | — L eee—— —
JFMAMJ JASOND 055AM Neen 06:11 PM

Figura 20.12: Simulacdo de :-ior;lbras em Outubro as 17:00h, realizadas no Sketch Up Pro 2023.
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Assim, pode-se concluir que o empreendimento, que é composto por um
pavimento térreo, incide de forma pouco significativa no sombreamento do

entorno do empreendimento.

2.11. ESTUDO DE VENTILACAO

Em relacdo a ventilacio, é importante ndo s6 para a propria
conservacio fisica do local, evitando o aumento da umidade e as respectivas
condensacoes, bem como para os préprios habitantes o ar renovado é mais
sadio. A predominéancia de ventos na Area de Vizinhanca tem como ventos
predominantes do quadrante sul (10,9%), seguidos pelos provenientes de
sudeste (10,1%), su-sudeste (9,2%) e nor-noroeste (9,1%), como se pode

observar a distribui¢do da dire¢do dos ventos no municipio na Figura 21.1.

Distribuicdo da direcdo do vento em %
N
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NwW 8 NE
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WNW 4 ENE
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S

Figura 21.1: Distribuig¢ao da direcdo do vento para Balneario Camborit. Fonte: Windfinder, 2019,
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A Figura 21.2 mostra dados baseados em observacoes feitas entre
05/2011 - 04/2019 diariamente das 7 am as 7 pm, hora local. Pode-se observar
que o vento predominante é sul, onde em janeiro, de marco a julho e outubro
o vento predominante é sul, em fevereiro e agosto o vento é sudeste, em
setembro, novembro e dezembro é noroeste. As velocidades médias dos ventos

variam de 2 a 3 kts.

o 02 03 04 05 06 ot o8 1] 10 1 12 1-12

Probabilidade de vento >= 4 Beaufort (%)

Velocidade média do vento (kis)

Temp. média do ar. {°C)

Figura 21.2: Dados baseados em ohservacoes feitas entre 0012011 - 041’20] 9 diariamente das 7 am as
7 pm, hora local. Fonte! Windfinder, 2019.

2.12. SISTEMA VIARIO E O EMPREENDIMENTO

2.12.1. CARACTERISTICAS DE LOCALIZACAO E
ACESSOS

O objetivo do presente item é obter as informacoes referente a area de
estaclonamento por tipo de veiculos, acessos a pedestres, controladores de
acessos, faixas de acumulacdo, etc., prevendo wviagens atraidas pelo
empreendimento, caracterizando a distribuicdo das principais rotas,
indicando a necessidade ou nio de incremento no sistema publico de
transporte.

Dessa forma, para a Analise do Sistema Viario, foi elaborado o Estudo
de Impacto de Transito — EIT através do Item “3.6. Sistema Viario da Area de
vizinhanca”, contemplando itens como: An4lise do cendrio atual (sinalizacdo
de transito, servicos de transporte coletivo, estrutura cicloviaria, pedestres,

caminhdes e operacoes de carga e descarga); contagem volumétrica de
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veiculos; previsdo da demanda de trafego (cenario futuro com aumento de
fluxo gerado pelo empreendimento, crescimento da frota veicular); cilculos e
andlises de nivel de servico; apresentacdo de medidas mitigadoras referente
aos impactos de transito.

No Estudo de Impacto de Transito - EIT foi levado em consideracéo as
caracteristicas, o porte do empreendimento, seus diferentes usos, nimero de
viagens geradas e a legislacdo pertinente. Por fim, ap6s a mensuracao do
impacto causado no sistema viario pelo empreendimento, foram apresentadas
medidas mitigadoras para manter as condigdes viarias no entorno em niveis

aceitaveis em proporcao as condicoes existentes.

2.13. USO RACIONAL DE INFRAESTRUTURA OU ASPECTOS
VOLTADOS A SUSTENTABILIDADE

Para que haja o uso racional da infraestrutura local, bem como
contribuir com rotinas em agdes de carater ambiental, além do cumprimento
das legislacoes vigentes, foram propostos programas ambientais e planos de
monitoramento nas atividades de implantacéo do empreendimento, tais como:
Programa de Controle da Poluicio durante a Instalacio (Emissoes
atmosféricas, Efluentes Liquidos, Residuos e Ruidos: Programa de
Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil — PGRCC; Programa de
monitoramento da qualidade do solo e dguas subterraneas; Programa de
Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS; Programa capacitacdo e
atualizacdo do colaborador, além de outras medidas mitigatérias, as quais
estdo descritas através do Anexo 17, referente ao Relatério Ambiental Prévio
do empreendimento Auto Posto Mimim.

Os programas e planos possuem carater preventivo e/ou mitigador para
os impactos negativos e potencializador para impactos positivos, contribuindo
assim para que as atividades desenvolvidas pelo empreendimento se

enquadrem no conceito de sustentavel.
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Para a operacdo do empreendimento, um dos aspectos a serem
considerados é a geracdo de efluentes, sendo que se forem dispostos de
maneira inadequada, possuem como potencial impacto a contaminacéo e/ou
poluicao das aguas e solo, porém esse impacto serda mitigado pela manutencao
do sistema separador de dgua e 6leo — SSAO e da caixa de gordura, através
do Programa de manutencdo e monitoramento de efluentes. Além disso, para
analise do solo e aguas subterraneas devera ser implantado o Programa de
monitoramento da qualidade do solo e d4guas subterrineas.

O empreendimento também contemplara instalacdes para o sistema de
reaproveitamento das dguas pluviais, que compreendem no recolhimento dos
afluentes pluviais para reaproveitamento e posterior lancamento as redes
publicas. A agua pluvial precipitada é direcionada para a reutilizagao,
contando com a cisterna de reaproveitamento de agua pluvial.

Em relacédo a geracdo de residuos s6lidos da operacao, por sua vez, pode
ser minimizada com préaticas sustentdveis de nao geracdo, reducio e
reutilizacdo dos residuos so6lidos produzidos. Os principais problemas
relacionados a geracao dos residuos sélidos sdo a disposicdo e destinacao
inadequada destes que também pode provocar como potencial impacto a
poluicdo efou contaminacdo das aguas e solo. Visto isso, como medida
mitigadora, devera ser realizada no empreendimento a separacéo do residuo
organico e reciclavel, além da correta destinac¢édo dos residuos perigosos. Os
residuos deverao ser acondicionados adequadamente, para posteriormente,
serem coletados e destinados corretamente.

Além disso, também devera ser implantado o Programa capacitacio e
atualizacdo do colaborador, o Plano de acdo emergencial, o Programa de
gerenciamento de riscos e Programa de gerenciamento de riscos, conforme

Relatério Ambiental Prévio (Anexo 17).
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2.14. GERACAO DE EMPREGO E RENDA

Sera feito o recrutamento de um total de 10 pessoas para a implantacio
do empreendimento, que irdo executar os servigos de implanta¢io em
conformidade com o cronograma de execu¢do. Para a operac¢éo estima-se a
mao de obra de 157 pessoas. A remuneracio média prevista é de R$ 2.000,00,

além de disponibilizar curso referente a NR20.

2.15. VALOR DE INVESTIMENTO

Conforme Tabela de Investimentos (Anexo 16.1), durante os 04 meses
de implantacao serdo investidos o valor de R$ 679.000,00 considerando area
de construcao de 1.055,83 m? e que serdo aproveitadas algumas das
estruturas ja existentes no local. Cabe destacar que, por se tratar de reforma
e instalacdo de equipamentos e ndo de area a ser construida, o Valor de
Investimento foi calculado conforme o Artigo 6. da Lei Complementar n.
24/2018 que defini: “Valor de Investimento: drea total do empreendimento
multiplicada por 1 CUB/SC. Para empreendimentos onde o CUB/SC nao é
aplicavel, devera ser apresentado planilha de Investimentos no
empreendimento com apresentagdo de Anotagao ou Registro de
Responsabilidade Técnica”, portanto, foi apresentado a planilha de
investimentos (Anexo 16.1).

Para que seja possivel transformar este Valor de Investimento em
CUB, foi utilizado o Custos Unitarios Basicos de Construcdo — CUB Comercial
Médio, referente ao més de maio de 2023 (Figura 22), no valor de R$ 2.953,55.
Considerando o Valor de Investimento de R$ 679.000,00, totalizaria em

229,89 CUB, utilizando o valor do més de maio de 2023 de R$ 2.953,55.
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2023
Dados do més de: | Para ser usado em: | CUB médio (C) | % Més | % Ano | % 12 meses
[ MAI JUN 2.953.55 1.32% | 2.66% 5.88%
ABR MAIO 2.915,09 0,23% | 1,32% 8,87%
MAR ABR 2.908,37 0,39% | 1,08% 9,03%
FEV MAR 2.896,95 0,29% | 0,69% 9,34%
JAN FEV 2.888,57 0,40% | 0,40% 9,26%
DEZ JAN 2.877,16 0,30% | 9,27% 9,27%

Figura 22: Valores mensais CUB médio comercial. Fonte: SINDUSCON, 2023.
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3. CARACTERISTICAS DA VIZINHANCA

A area de vizinhanga refere-se as imediag¢oes do local onde se propde a

instalacao do empreendimento, conforme caracterizado no item abaixo.

3.1. DELIMITACAO DA AREA DE VIZINHANCA

Para a area de vizinhanca foram considerados trés Ambitos, sendo estas
a Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Vizinhanca Direta (AVD) e Area
de Vizinhanca Indireta (AVI), seguindo as seguintes definicdes, em
conformidade com a Lei Complementar n° 24 de 2018, Art. 4™

= Area Diretamente Afetada (ADA): area do imével de implantacio
do empreendimento;

= Area de Vizinhanca Direta (AVD): rea que podera sofrer impactos
diretos do empreendimento, principalmente os relacionados ao
aumento da emissdo de gases, ruidos, alteracdo no transito e no
cotidiano local; e

= Area de Vizinhanca Indireta (AVI): 4rea que possa sofrer impactos
secundarios ou indiretos do empreendimento e, de modo geral, com
menor intensidade, em relagio ao anterior.

Cada um desses subespacos recebe impactos nas fases de instalacéo e
operacdo do empreendimento, ora com relacdes causais diretas, ora indiretas,
e dai a denominacgdo, além da ADA onde se localiza o empreendimento
propriamente dito, muitas vezes chamado de area de intervencao, conforme a

Figura 23 abaixo.

c AYD ) AVI CADA AREA PODE SER AFETADA COM
MAIOR OU MENOR INTENSIDADE PELA

e

IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO.

Figura 23: Areas de delimitagfio para o estudo de vizinhanca. Fonte: Alameda, 2023.
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Essas configuragées territoriais, na verdade, sdo sinteses de
rebatimentos de impactos que podem ocorrer nos meios fisico, biético,
socioeconomico, cultural e institucional.

A Area Diretamente Afetada (ADA) foi delimitada na drea de execugao
das intervencoes, conforme apresenta a Figura 24, tendo em vista as

alteracdes na area como o soerguimento de poeira, ruido, entre outros.

| MIMIM COMERCIO DE COMBUSTIVEIS LTDA

Locakzacio: Bahearic Camboria/SC

Legenda el ;
ADA el £ - g )

P @ oo e H ALAMEDA
.(L

Projecio SIRGAS 2000 UTM Zone 225 EXCGENHARIA AMRBIENTAL
Fonte: Sants Catarina, 2013

Figura 24: Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:
ALAMEDA, 2023.
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A Area de Vizinhanga Direta (AVD) foi delimitada levando em
consideragao as acoes das fases de planejamento, implantacao e operacio do
empreendimento, que incidem diretamente e de forma primaria sobre os
elementos dos meios: fisico (solo, d4gua e ar); socioecondmico (uso e ocupacao
do solo, aspectos sociais e econdmicos, e aspectos arqueoldgicos); e bidtico
(vegetacgdo e fauna).

Destacando que principalmente o impacto no transito, refletira
diretamente e de forma mais ampla no entorno imediato do empreendimento,
seus acessos, nos cruzamentos de aproximacoes, e também nas vias de
principal liga¢do com a via de acesso ao mesmo. Considerou-se entio que a 5
Avenida e a Avenida Marginal Oeste, representam as vias na direcdo
norte/sul que irdo sofrer diretamente impactos no transito, E a Rua Dom
Francisco e Rua Dom Luiz sdo as vias na direcdo leste/oeste que sofrerdo
1mmpactos diretos no transito. Contudo, além de considerar a abrangéncia das
principais vias de acesso ao empreendimento também foi considerado os
impactos na infraestrutura do entorno, definindo a AVD o bairro Vila Real do

municipio de Balnedrio Camborit (Figura 25).
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| MIMIM COMERCIO DE COMBU STIVEIS LTDA

Legenda Localizagio: Bainedrio Camborid/SC
Data

ADA 052023 X ¢
AVD — . L
P P PP + ALAMEDA

Projecio: SIRGAS 2000 UTM Zone 225 HARIA AMBIENTAL
Fonte: Santa Catarina, 2013

Figura 25: Area de Vizinhanga Direta (AVD) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:
ALAMEDA, 2023,
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A Area de Vizinhanca Indireta (AVI) foi considerada a area real ou
potencialmente ameacada pelos impactos indiretos da atividade, abrangendo
0s ecossistemas e os meios fisico e socioecondémico que podem ser impactados
por alteracoes ocorridas nesta area, assim como areas susceptiveis de serem
impactadas por possiveis acidentes na atividade.

Contudo, foi wutilizado os mesmos critérios recomendados pela
Companhia Ambiental do Estado de Siao Paulo (CETESB, 2014) para os
limites da AII que “podem ser estabelecidos como sendo os limites municipais
para o meio socioecondémico...” Assim, definiu-se como AVI o municipio de

Balneério Camborit, conforme Figura 26.
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Legenda Localizagio: Bainedrio Camborid/SC
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Projecio: SIRGAS 2000 UTM Zone 225 TARIA AMBIENTAIL
Fonte: Santa Catarina, 2013

Figura 26: Area de Vizinhanga Indireta (AVI) do empreendimento Auto Posto Mimim. Fonte:
ALAMEDA, 2023.
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3.2. ASPECTOS HISTORICOS DA VIZINHANCA

A histéria de Balnedrio Camborii néo poderia ser diferente de todo o
litoral brasileiro, povoado por indios que aqui encontraram lugar ideal para
moradia, ja que no local da praia de Laranjeiras a pesca era farta, clima

agradavel e, no rio, a 4gua doce (Figura 27).

Figura 27: Vista do Rio Camboriti, na Barra Sul antes da ocupaciio, sem data definida. Fonte: Praia

de Camboriu (blogshop), 2020.

Existem relatos referentes a colonizacdo desde 1758, com algumas
familias que j4 moravam na margem esquerda do rio. Mas, somente em 1826,
o colono Baltazar Pinto Corréa recebeu do Governo da Provincia de Santa
Catarina uma area de terra para cultivo e moradia, na localidade que hoje se
chama Bairro dos Pioneiros.

Por volta de 1840, foi autorizada pela Arquidiocese de Floriandpolis a
construcgdo de uma Igreja (Tombada como Patriménio Histérico Municipal) e,
assim, criou-se o Arraial do Bom Sucesso. Paralelamente, o Governo elevou o
local a Distrito do Arraial do Bom Sucesso, na localidade da Barra do Rio
Camboriu e, em 1884, criou-se o Municipio de Camborit.

A forte economia cafeeira encontrou em Camborit o lugar ideal. Por
muito tempo, o municipio foi o principal produtor de café do Estado.

A exploracio das jazidas de marmore, granito e calcario também se
destacaram na atividade econdmica. Fol assim que a sede do municipio se
transferiu para o Arraial dos Garcias e a antiga sede na barra como Distrito

de Paz. A agricultura era valorizada e a faixa litordnea desprezada.
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No final da década de 1920, tem inicio ao processo de desenvolvimento.
Em 1926, comecam a surgir as primeiras casas de veraneio, no centro da
praia, pertencentes a moradores de Blumenau.

Surge, em 1928, o primeiro hotel e, seis anos apods, o segundo
empreendimento hoteleiro.

Os alemaes do Vale de Itajai trouxeram para a cidade o habito de ir a
praia como lazer pois, até entdo, o banho de mar sé era conhecido como
tratamento medicinal ou pesca (os colonos achavam que 'mandar alguém para
a praia' era uma ofensa). Durante a Segunda Guerra Mundial (1939 - 1945),
os alemdes mantiveram-se afastados de nossa praia para ndo serem
hostilizados, ja o que exército brasileiro usou os hotéis e as moradias da praia
como observatorios da costa brasileira. Com o fim do conflito, reiniciou-se o
fluxo turistico.

Mas, foi na década de 60 que a atividade turistica (Figuras 28 e 29)
tomou impulso, colocando a cidade como grande centro turistico brasileiro.
Em 1959, foi elevada a Distrito e, em 1964, foi criado o municipio de Balneario

Camboriu.

Figura 28: Balneario Camborit na década entre 50 e 60. Fonte: Terra Chamada Camborit, 2019.
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Figura 29: Balnedrio Camborid na década de 60. Fonte: Terra Chamada Camboriu, 2019.

O topénimo e de origem indigena-tupi. Ha varias citacées como:
Camboriasu em 1779, Cambarigua-ssu em 1797, Camborigu-assu em 1816,
até chegar a uma referéncia de Henrique Boiteux como Camborihu, que
significa: Rio de muito robalo ou criadouro de robalo, peixe muito comum
nesta regido (IBGE, 2018).

O art. 20, inciso X, da Constituicio Federal estabelece como bens da
Unio as cavidades naturais subterraneas (cavernas) e os sitios arqueolégicos
pré-histéricos, cabendo a Unido, Estados e Municipios proteger os
documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural, os

monumentos, as paisagens naturais notaveis e os sitios arqueologicos.
“Em Balneario Camborit, os primeiros habitantes foram os indios
que moravam na praia de Laranjeiras. Este sitio arqueoldgico foi
prospectado pelo Padre Dom Jodo Alfredo na década de 70, as
escavacoes do Sitio Arqueologico das Laranjeiras foram realizadas

entre 1977 e 1979; resultando na descoberta de 165 sepultamentos
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Algumas dessas ossadas encontram-se expostas no Museu do
Parque Ciro.Gewaerd — antiga SANTUR.(Entrevista com Gert
Hering. Projeto Memoéria. Informativo MEMPI- Arquivo Histérico

de Balneario Camborit). (POLETTE et al., 2012).

De acordo com o Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos - CNSA do
Instituto do Patrimo6nio Histérico e Artistico Nacional - TPHAN, orgéao
regulador das atividades arqueolégicas no Brasil, existem 05 registros de
sitios arqueolégicos cadastrados no Municipio de Balneario Camborit (Figura
30). Nao hé indicios de vestigios arqueoldgicos na drea diretamente afetada,
sendo 0 mais proximo da area, registrado pelo IPHAN, é o Laranjeiras ITI com
a distancia de aproximadamente 3.860,89 metros, conforme Relatério de

Informacéo Geografica do IMA (Anexo 15).

Iphan Superintendéncias Unidades Especiais Patriménio Cultural Patriménio Mundial Programas e Projetos Acervos e Publicaco

Péagina inicial » Servicos » Gerenciamento do Patriménio Arqueoldgico
Sistema de Gerenciamento do Patrimonio Arqueologico (SGPA)

Consulta sobre Sitios Argueologicos/CN3A/SGPA

Preencha obngmériameme o astado:

Municipio: Balnadrio Camborii Historico:

Estado™ sC v Pré-Colonial.

Mome do silio: De Contato:
Responsavel ok limpar

A consults retornou 5 regisiro(s) de 27008 cadasirados.

CNSA Nome Muncipio UF
SC00169 Balnedrio Camboria | Balnedrlo Cambarid 5C
SCo0170 Balnedrio Cambaorid Il Balneario Camborid sC
SC01451 Estalaira | Balnearlo Cambaoriu S
S5C01452 Laranjeiras 111 Balhedrlo Camborid 5C
SC01552 Estaleiro | Balneario Camboria SC

Figura 30! Sitios Arqueolégicos do Municipio de Balnedrio Camboriti. Fonte: TPHAN (2028).

Jd, segundo a Lei Municipal 2.794/2008, Balneario Camboriti possui
“Areas Especiais de Interesse e do Patriménio Histérico e Ambiental —

AEIPH”, apresentado através da Figura 31.
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| Identificacdo | Localizacdo| Observagbes |
|==== | I |
|Igreja de Santo Amaro|Barra |Com processo de tombamento |
[— S— (S —— |
|Casa Linhares |Barra | Imével com direito ao benefi-|
| | |cio da Transferéncia do Po-|
| | |tencial Construtivo |
U — S [ — |
|Praca Pescador |Barra | |
ERACRA— Pe— [ERRETRVRET—— |
|Igreja Luterana | Nacbes |Manutencdo das caracteristi-|
| | |cas existentes. |
[t e [HE———— |
|Igreja Luterana |Centro |Com processo de tombamento. |
| | |Analise de viabilidade de re-|
| | | ceber beneficio de potenciall
| | | construtivo. |

(U R L |
|Igreja Matriz Santa |Centro

|
| Inés | | |
[NSS———— e— (EERONE——— |
|carioca |Barra | I
S —— A—— | —— |
|Hotel Marambaia |Barra Norte|Imével com direito ao benefi- |
| (Bloco redondo) | |cio da Transferéncia do Po-|
| | |tencial Construtivo |

| r—— [Bssmrnsm e |
|Engenho de Farinha |S&o0 Judas | |

|Engenho de Farinha |Taguaras | |

|Area de Vegetacdo do |Entre Av, |Parcela do Imével destinado al

| "Bosque™ |Brasil e |preservacdo com direito aol
| |Av. do Es- |benmeficio da Transferéncia dol
| | tado |Potencial Construtivo |

Figura 31: Arveas Especiais de Interesse e do Patriménio Histérico e Ambiental. Fonte! Lei Municipal

2.794/2008.
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3.3. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Neste item sdo apresentados a caracterizacdo do meio fisico, bidtico e
antrépico da Area de Vizinhanca Indireta no que tange a bacia hidrografica,
hidrografia, hidrogeologia, geologia, litologia, geomorfologia, precipitacao,

declividade, relevo, cobertura vegetal, economia, sociedade e cultura.

3.3.1. BACIA HIDROGRAFICA E HIDROLOGIA

A Avea de Vizinhanca do empreendimento estd inserida na bacia
hidrografica do Rio Camborili, que possui uma &rea de drenagem de
aproximadamente 200 km®. O rio principal que da o nome a bacia, o rio
Camboria, possuil cerca de 32 km de extensdo e banha os municipios de
Balneario Camborit e Camboriu.

A principal rede de drenagem da bacia hidrografica em estudo é
formada pelos rios: Gaviado, Braco, Ribeirdo do Salto, Ribeirdo dos Macacos,
Canoas, Pequeno, Peroba e Camboriti. Em um estudo realizado por Padilha
(2013), os trechos do Rio Camboriti e do Rio Pequeno, préximos a regifo
urbana, possuem qualidade de dgua inferior ao restante da bacia devido as
influéncias da regido urbana.

Segundo a Portaria 024/79, a qual enquadra os cursos d’agua do Estado
de Santa Catarina, o recurso hidrico em questéo é de classificagdo 2. Quanto
a classificacdo e utilizacéo dos corpos de dgua de Classe 2, segundo a Portaria
024/79, as Aguas sao destinadas ao abastecimento doméstico, apds tratamento
convencional, a irrigac¢do de hortaligas ou plantas frutiferas e a recreagéo de
contato primério (natacio, esquiaquéatico e mergulho).

Conforme Certiddo de Uso do Solo (Anexo 9), o imével do
empreendimento esta localizado a jusante do ponto de captacao de agua bruta

para abastecimento publico, localizado no Rio Camboriu. Além disso, o
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empreendimento esta localizado a montante do ponto de lancamento de

efluentes da ETE da EMASA (Figura 32).

Ponto de Lancamento de

Ponto de Captagio de
dgus ds setacho de tﬁutnu: da estagio da
EMASA ot

Figura 32! Ponto de captacio de dgua e langamento de efluentes da EMASA. Fonte: SDS, 2017.

Dentro da area do empreendimento n&do possuil recursos hidricos
naturais ou artificiais, tampouco Area de Preservacio Permanente. O
empreendimento se encontra a aproximadamente 380 metros de um corpo
hidrico, o Rio Camboriu, conforme a Figura 33. De acordo com a Declaracao
da Defesa Civil (Anexo 10) a drea do empreendimento nfo é drea recorrente

de alagamentos e/ou inundacoes.
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Figura 33: Recursos Hidricos proximo da area de implantagdo do empreendimento. Fonte!

geoSEUC IMA 2023.

3.3.2. GEOLOGIA, LITOLOGIA, GEOMORFOLOGIA

De acordo com o Mapa de Geodiversidades de Santa Catarina,
disponibilizado pela Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais — CPRM
(2010), o municipio de Balneario Camboriti, onde o empreendimento esta
inserido, constitui-se por um Ambiente Marinho Costeiro de Planicies

Costeira (5b), demonstrado na Figura 34.
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Figura 34: Mapa de Geodiversidades de Santa Catarina. Fonte: CPRM (2010).

Ainda segundo informacgdes do Mapa de Geodiversidades, o dominio
predominante ¢ de “Sedimentos Cenozoicos inconsolidados ou pouco
consolidados, depositados em meio aquoso” com superficies sub-horizontais,
constituidas por depdsitos arenosos bem drenados, com materiais de boa
capacidade de suporte e baixa resisténcia ao corte e a penetracao.

H4 existéncia de espessos depdsitos de areia muito fridavel, sujeitos ao
fenémeno de liquefacdo, solos com pequena capacidade de retencdo de dgua e
nutrientes, baixa fertilidade natural e de dificil manejo devido a constituicao
arenosa.

Pela constituicdo arenosa, bem como a baixa retencdo do solo, a

permeabilidade do solo na regiao é alta, sendo um ponto positivo.
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Na regidao de Balneario Camboriu é possivel perceber que sua maior

parte possui cobertura sedimentar, conforme Figura 35.
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Flgura 35: Mapa geolégico da regido de Balnsario Camborit. Fente: Dntrersidade Federal do Ric
Grande do Sul (2011).

A cobertura sedimentar constituem a unidade geomorfolégica das
planicies litoraneas, com sedimentos silico-argilosos e areias quartzosas,
resultantes dos processos de acumulacao fluvio-marinho, podendo ser

confirmada através da Figura 36 a identificacdo da cobertura cenozoica.
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Figura 36 Mapa da geclogia entre as cidades de Tijucas e Itajai.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM

39




& g $
ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAI

Segundo CHRISTOFOLETTI (1980), descreve que a geomorfologia é a
ciéncia que estuda as formas de relevo que representam a expressio espacial
de uma superficie, compondo as diferentes configuracdes da paisagem
morfolégica. E seu aspecto visivel, a sua configuracdo, que caracteriza o
modelo topografico de uma drea. Abaixo segue o mapa da geomorfologia da
cidade de Balneario Camboriu, podemos observar neste mapa que na regiao
onde estd inserido o empreendimento predomina Planicie Marinha (Figura
37).
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Figura 37 Mapa Geomorfolégico de Balnedrio Camborit. Fonte: Zeferino (2004).
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Para a identificacdo de possiveis areas suscetiveis a ocorréncia de erosao
através de processos de dindmica superficial, leva-se em consideracio
diversas caracteristicas da regido, como caracteristica do solo, da cobertura
vegetal, do clima, intemperes, entre outros. Em virtude de que o entorno nao
possui solo exposto, devido a urbanizacdo consolidada, ndo se observou

processos erosivos na area afetada pelo empreendimento.

3.3.3. PRECIPITACAO

Em Balneario Camborit o clima é quente e temperado classificado
como Cfa segundo a Képpen e Geiger com temperatura média é 20.1 °C, onde
as temperaturas médias variam 8.4 °C durante o ano. No més de janeiro, o
més mais quente do ano, a temperatura média é de 24.2 °C e ao longo do ano
Julho tem uma temperatura média de 15.8 °C sendo a temperatura média
mais baixa do ano. A pluviosidade é significativa ao longo do ano com
pluviosidade média anual de 1569 mm, com diferenca de aproximadamente
130 mm entre a precipitacdo do més mais seco e do més mais chuvoso, sendo
que mesmo o meés mais seco ainda assim tem muita pluviosidade. Em
fevereiro cai a maioria da precipitacio, com uma média de 209 mm e o més
mais seco é julho com 79 mm (CLIMATE-DATA, 2018), Figura 38.
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Figura 38: Climograma de Balneario Camboria. Fonte: Clima-Date, 2018.

3.3.4. DECLIVIDADE E RELEVO

O relevo do municipio de Balneario Camboriu é formado por planicies
litoraneas e barreiras marinhas no centro, cercado por colinas e morrotes
baixos, envolvidos por montanhas e trechos de relevo acidentado composto por
altos e baixos morros. A planicie litoranea e barreiras marinhas determinam
as regides mais planas do municipio, principalmente ao longo dos afluentes
do rio Camborii, em uma area com maior densidade de ocupacdo urbana

(Figura 39).
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Figura 39 Relevo da regido que est4 localizado a drea de estudo. Fonte: Topographic-map (2023).

As areas de maior suscetibilidade a ocorréncia de processos erosivos e
aos processos de dinamica superficial estdo localizadas nos locais de morraria,
em funcdo da declividade elevadas, ja a drea do empreendimento ndo ha riscos

relacionados aos processos erosivos e de dinamica superficial.

3.3.5. COBERTURA VEGETAL

Segundo o Instituto Brasileiro de Florestas (IBF), todo o estado de
Santa Catarina é recoberto originalmente pelo Bioma Mata Atlantica. O
Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) em 1992 definiu e dividiu
esse bioma em sete ecossistemas, sendo eles’ Floresta Ombrdéfila Densa,
Floresta Ombrofila Aberta, Floresta Ombraéfila Mista, Floresta Estacional
Decidual, Floresta Estacional Semidecidual, Mangues e Restingas.

A area de estudo, situada no Centro do municipio de Balneario
Camborii, por sua vez, se enquadra no Ecossistema Floresta Ombrofila

Densa. O local citado sofreu intervencoes passadas para construcgio civil e
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atualmente sua area encontra-se com construcgdes sem vegetagdo, conforme
as Figuras apresentadas neste estudo.

A vizinhanga do empreendimento também sofreu com intervencgdes da
construcao civil, principalmente na area mais plana, no qual encontra-se
descaracterizada em relacio a vegetacdo (Figura 40), mantendo-se

preservado principalmente as areas de morrarias e margens de curso d’agua.

Figura 40: Vizinhanga da drea de estudo descaracterizada em relagio a vegetagio. Fonte! Adaptado

de Google Earth (2023).

3.3.6. AREA DE PRESERVACAO PERMANENTE
(APP)

A protecdo do meio ambiente, no A&mbito rural e urbano, vem disposta no
Cédigo Florestal Brasileiro Lei n. 12.651/12, onde considera as Areas de
Preservacido Permanente — APP como aquelas protegidas, cobertas ou néo por
vegetacdo nativa, que possuem funcio ambiental de proteger os recursos
hidricos, a paisagem a estabilidade geologica e a biodiversidade, facilitar o
fluxo génico da flora e da fauna, proteger o solo e assegurar o bem estar da

populagdo humana.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 95




$ _"‘f = ,- 2 w
ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAL

Na area de implantacdo do empreendimento nao ha presenca de APP’s,
de acordo com vistorias no local e Relatério de Informacdo Geografica
consultado no Portal do IMA, bem como localiza-se em &area urbana

consolidada.

3.3.7. ECONOMIA, SOCIEDADE E CULTURA

Segundo IBGE (2023), o PIB per capita do municipio de Balneario
Camboriu atingiu em 2020 R$ 42.613,60 aparecendo na 101" posi¢do do
ranking estadual e em 8° na microrregido. Os dados referentes ao PIB per

capita do municipio em relacio ao Estado estdo apresentados Figura 41.

Figura 41: Hustragao do Produto interno bruto de Balnedrio Camborid, em relagio ao Estado de
Santa Catarina. Fonte! IBGE, 2023.
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Ainda segundo IBGE (2023), o percentual das receitas oriundas de fontes
externas, em 2015, foi de 26,9%, e o Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal, em 2010, foi de 0,845. Conforme SEBRAE (2013), o municipio de
Balnedario Camborit faz parte da macrorregiao foz do Itajai, que possui total
de 20 municipio em sua composicao (Figura 42). A colonizacdo de origem

acoriana € a mais representativa.

Figura 42: Macrorregiao Foz do [tajai. Fonte! SEBRAE, 2013.

De acordo com IBGE (2023), em 2020, o salario médio mensal era de 2,4
salarios minimos. A proporg¢ido de pessoas ocupadas em relacio a populagao
total era de 43,9%. Na comparacdo com os outros municipios do estado,
ocupava as posicoes 57 de 295 e 31 de 295, respectivamente. Ja na comparacao
com cidades do pais todo, ficava na posicdo 646 de 5570 e 114 de 5570,
respectivamente. Considerando domicilios com rendimentos mensais de até

meio salario minimo por pessoa, tinha 23,4% da populacdo nessas condicdes,
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0 que o colocava na posi¢ao 234 de 295 dentre as cidades do estado e na posigao

5387 de 5570 dentre as cidades do Brasil.

De acordo com o Governo do Estado de Santa Catarina apud SEBRAE
(2013), o Valor Adicional Fiscal (VAF) é um indicador econdmico-contébil
utilizado para calcular o indice de participacdo municipal no repasse de
receita do Imposto sobre Operacgoes relativas a Circulacdo de Mercadorias e
sobre Prestacdes de Servicos de Transporte Interestadual e Intermunicipal e
de Comunicacdo (ICMS) e do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI)
aos municipios catarinenses. A Secretaria da Fazenda do Estado ainda diz
que VAF catarinense atingiu a cifra de R$ 102,4 bilhdes na qual, Balnedrio
Camboriu respondeu por 0,96% deste valor, estando na 23° posicédo estadual

em relacido aos demais municipios catarinenses, conforme a Figura 43.

Bainedrio Camboria Vale do ltajal Santa Catarina
ViF Posicho Posicao Partic. VAF VAF
(Ml RS) Regional Estadual Estadual (Ml RS) (Ml R$)
2003 291.768.3 Be 3a= 0.66% 102311797 44 32785861
2004 3B8.540.4 Be ip* 0,72% 125630193 537214288
2005 501.8348 ga 238 0,82% 15184 8176 60 870.064 6
2006 502.691,5 7 23 0,81% 15.547.265.5 51.900.302,7
2007 579.405,7 g 258 0.83% 17.534 009 8 69 606.669.2
2008 694 327 9 g 23. 0.85% 20004 2161 81 2B0 3675
2009 210848 8 58 22 0,92% 231365016 B9 2650.009.7
2010 9778133 6 238 0,96% 281241928 102.390.1552
BrolucBo Melhorou Melhorou
20032040 23517% 4510% 174,88% 130,98%
2 Posighes | 9 Posigbes

Figura 43: Valor Adicional fiscal de Balnedrio Camborit, Regido do Vale do Ttajai e Santa Catarina,

no periodo de 2003 a 2010. Fonte: Balnedrio Camborit em Niumeros, SEBRAE/SC, 2013.

Com relacdo ao cenario empresarial, segundo informacées do
Ministério do Trabalho e Emprego referentes ao ano de 2011, Balneario
Camborit possuia um total de 11.954 empresas formais, que geraram no
mesmo ano, 40.770 postos de trabalho com carteira assinada. A Figura 44

mostra o volume de empresas e empregos no municipio no ano de 2006 a 2011.
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Figura 44: Ntimero de empresas e empregos formais em Balneario Camborit, no periodo de 2006 a

2011. Fonte' Balneario Camboriti em Niimeros, SEBRAE/SC, 2013.

Balneario Camborit tem sua origem cultural na base luso-agoriana, e
entre as manifestagdes locais, estavam: Folguedo do Boi-de-Mamio,
Cantorias de Terno-de-Reis, tecelagem em tear de pente-lico, ceramica
artesanal ou loucaria de barro, fabricacio de farinha de mandioca em
engenho, pesca artesanal de tainha, brincadeira do boi. Na gastronomia,
estavam as derivacoes de pratos a base de frutos do mar e farinha de
mandioca, como a sopa de siri, pirdo com peixe, tainha escalada (tainha
cortada pelo dorso, salgada e seca ao sol, assada na grelha), sopa e bolinho de
peixe, sardinha frita, em conserva ou a jato. Essas manifestacdes ainda sédo
percebidas no Bairro da Barra e nas praias do sul.

Devido a migracao de pessoas motivadas pela vida no litoral, a partir
da década de 1960, houve um significativo aumento demografico, agregando
outras apropriagdes culturais as manifestacées locais, contribuindo para a
formacao da diversidade cultural da cidade, principalmente na regido central.

Hoje, é comum a pratica de bocha e do dominé na praia entre as pessoas
mais maduras, e atividades aerdbicas, como caminhada, corrida, passeios de
bicicleta, skate, roller, para os moradores da regido central. Durante o verao,

o municipio é tomado por turistas de varias partes do Brasil, bem como de
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outros paises, especialmente do Parana, Rio Grande do Sul, Uruguai, Chile e
Argentina, que, no alto verdo, sGo em maior nimero que 0s proprios
moradores. Além da praia, a vida noturna é bastante importante. A parte sul
da cidade, bem como seus arredores, é muito conhecida pelas casas sertanejas

e baladas mundialmente conhecidas.

3.4. CARACTERISTICAS DO ESPACO URBANO,
ZONEAMENTO E USO E OCUPACAO DO SOLO

Na cidade de Balneario Camboriu fica evidente a importancia das areas
urbanas que envolvem as atividades setoriais da cidade, cada lugar sobressai
uma atividade diferente. Ao sul da cidade esta o enraizamento historico,
permanece ainda a atividade da pesca, e com o passar dos anos consolidaram-
se o divertimento noturno e a pratica de passeios nauticos. Percebemos que
0s usos mistos se distribuem através das vias de maior fluxo, formando
corredores ao longo das coletoras e arteriais. Os Usos comerciais de grande
porte se desenvolvem ao longo das vias marginais a BR 101, comércio de
meédio porte no Binario e Avenida Brasil e em parte da Avenida dos Estados.
Os usos institucionais ndo estdo concentrados em um ponto especifico, estao
espalhados entre bairros, porém tendo maior abrangéncia no bairro dos
municipios. Os usos destinados ao lazer ocorrem ao longo da orla maritima e

em alguns pontos afastados do centro (SANTUR, 2013).

O municipio de Balnedrio Camborii em conformidade com a Lei
2.794/2008 institui normas para o Zoneamento e Uso do Solo, aponta
diretrizes para organizacdo do espago municipal e a legislagdo estabelece
critérios legais e regulamentares para que no espaco geografico sejam fixados

usos permitidos segundo os critérios preestabelecidos na lei.
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A area onde sera construido o empreendimento esta localizado na
microzona Zona de Ocupacido Vocacionada de Média Densidade (ZAV-I A), a
qual integra a macrozona Zona de Ocupacido Vocacionada (ZAV).

Através da Consulta de Viabilidade para Construcao emitida pela
Secretaria de Planejamento Urbano (Anexo 08), confirmou-se a viabilidade de
implantacio da atividade do empreendimento, entendendo que na zona de
ocupacio é permitido o uso comercial e servicos (NR). A seguir é apresentada
a localizagdo do empreendimento (em vermelho claro) em relacdo ao
zoneamento do municipio (Figura 45), demonstrando a zona denominada
ZAV-I-A, na qual se insere atualmente o empreendimento em questio.
Portanto, incide sobre todo o imével os parametros urbanisticos da microzona

ZAV-I-A, conforme dispée o art. 59, 111, da Lei n® 2.794/2008.

-

ZACC-II-A Son
_ G
S F PP ZOR-11-B
ZAV-1-A ZACC-1ll-C

Figura 45! Microzoneamento do empreendimento e entorno. Fonte! Adaptado de Municipio de

Balneario Camboriti, 2023.
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Na Area de Vizinhan¢a Indireta do empreendimento, o processo de
urbanizag¢io encontra-se consolidado, onde o uso e ocupagido do solo é
predominantemente de uso residencial e comercial, sendo observada nas
proximidades da area do empreendimento diversos tipos de comércios e
servicos. Os estabelecimentos com maior relevancia de atratividade nas

proximidades da drea do empreendimento sdo (Figura 46):

A — Academia Smart Fit;

B — Hipermercado Carrefour;

C — Auto Posto Balneario Camboria;

D — Nucleo de Educacéo Infantil — Pao de Mel;
E — UBS Vila Real;

F — Creche e Pré-escola Anjo da Guarda.

G — C.E.M. Prefessor Armando Cesar Ghislandi.

R y :
S

Figura 46: Uso do solo no entorno do empreendimento. Fonte: Adaptado de Google Earth,
2023.
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3.4.1. LIMITACOES DA OCUPACAO DO SOLO

Na area do empreendimento nido ha presenca de areas de preservacgao
permanente. Na Figura 47 é apresentado o mapa referente a aptidao a
urbanizacao frente aos desastres naturais, onde pode-se observar a area do
empreendimento em relacdo as areas em verde como “Alta Aptiddo”, as areas

em amarelo como “Média Aptiddao” e as areas em marrom como “Baixa

aptidao”.

Figura 47: Carta Geotéenica de Aptidao a Urbanizacido Frente aos Desastres Naturais. Fonte: UFSC,

2023.

De acordo com a Declara¢do da Defesa Civil do municipio de Balneario
Camborit (Anexo 10), a 4rea em questdio ndo é uma Area recorrente de
alagamentos e/ou inundagdes. Sabe-se que as enchentes e inundacées sdo
fenémenos naturais, e que sao recorrentes e inevitaveis, entretanto por meio

da implantacdo de medidas de engenharia é possivel controlar a intensidade
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dos impactos associados, buscando a salvaguarda da vida e a preservacao dos

bens materiais.

3.4.2. EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE
INFRAESTRUTURA URBANA

A infraestrutura urbana consiste em wum sistema técnico de
equipamentos e servigos imperativos ao desenvolvimento das fungdes sociais,
econémicas e institucionais de uma respectiva drea (ZMITROWICZ e
ANGELIS NETO, 1997). A infraestrutura urbana visa fomentar condicoes
adequadas de moradia, satde, seguranca e desenvolvimento de oportunidades
de trabalho com o incentivo da comercializacao de bens e servicos, bem como
de atividades produtivas.

A Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Vizinhanca Direta (AVD),
bem como a Area de Vizinhanca Indirveta (AVD), é totalmente atendida pela
rede de energia elétrica, iluminacdo publica, abastecimento de 4gua, rede
coletora de esgoto, sistema de comunicacdo e pelos servicos de limpeza

municipal.

3.4.2.1. Energia Elétrica

A energia elétrica é fornecida pela concessiondria CELESC, onde atua
na maior parte dos municipios em Santa Catarina e possui infraestrutura
para fornecimento de energia da area do empreendimento. O
empreendimento possui viabilidade técnica (Anexo 14) para abastecimento de
energia deferida pelo referido 6rgdo. A via de acesso ao empreendimento
apresenta normalidade de abastecimento de energia elétrica, conforme
apresentado nas Figuras 48 e 49. O local possui iluminacido publica e

abastecimento de energia nas edifica¢des vizinhas.
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Figuras 48 e 49: Postes para Abastecimento de energia elétrica e iluminacao pablica na AVD, nas 5°

Avenida e Rua Dom Francisco, respectivamente. Fonte! Alameda Engenharia, 2023.

3.4.2.2. Esgoto Sanitario

O municipio de Balneario Camborit possui um dos melhores indices de
rede coletora de esgoto sanitario de Santa Catarina, diariamente chegam a
Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE) Nova Esperanca, cerca de 500 litros
por segundo de esgotos transportados por mais de 220km de redes coletoras e
interceptores e um total de 24 estacdes elevatérias de esgoto (EMASA, 2021).
O municipio possul uma estagio de tratamento de esgoto — ETE que fica
localizada no bairro Nova Esperanca. O sistema de tratamento assegura
eficiéncia de 95% e opera com moderno sistema de lodo ativado com aeracao
prolongada, nitrificacdo e desnitrificacio no mesmo tanque de aeracio,
retirada de nitrogénio e fésforo e variabilidade de vaziao (EMASA, 2020).
A area de implantacdo do empreendimento é contemplada com o
sistema de coleta e destinacio de esgoto conforme Figura 50 e declaracao de

viabilidade (Anexo 13).
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Figura 50: Caixa de inspeciio de esgoto sanitdrio na calgada em frente a drea do empreendimento.

Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

3.4.2.3. Agua

O municipio de Balneario Camboriu utiliza as aguas do Rio Camboria
como fonte de abastecimento de 4gua bruta. A captacio de dgua estd
localizada na cidade de Camboriu, distante 5 Km da Estacao de Tratamento
de Agua (ETA). Depois de tratada dentro de perfeitas condicoes, a 4gua sai da
Estacao de Tratamento para abastecer a cidade de Balneario Camborit e
Camboriu, através de adutoras. Os pontos de distribuicdo ultrapassam 18 mil
ligacoes, correspondente a mais de 72 mil economias entre casas,

condominios, pontos comerciais, industrias e prédios ptblicos (EMASA, 2019).
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A regido de implantagdo do empreendimento é contemplada com o
abastecimento de Agua realizado pela EMASA, conforme viabilidade no Anexo
13. Conforme Certidao de Uso do Solo (Anexo 9), o imével do empreendimento
estd localizado a jusante do ponto de captagdo de dgua bruta para

abastecimento ptblico, localizado no Rio Camborit.

3.4.2.4. Residuos Sélidos

O Municipio de Balneario Camborit possui coleta sistematica de
residuos realizada pela Ambiental Saneamento e Concessoes Ltda.,
concessiondria da coleta de residuos na cidade (Lei N° 1.609/1996 e N°
1.610/1996), que é responsavel pelo recolhimento e transporte dos residuos
doméstico e urbano produzido em residéncias, condominios, instituicoes
publicas, estabelecimentos comerciais, industrias e de servigos, coleta seletiva
e coleta seletiva especial de lixo hospitalar.

Todo o residuo comum coletado no municipio é encaminhado para o
Aterro Sanitario Canhanduba, localizado na Estrada Geral da Canhanduba
no municipio de Itajai. Ja para os residuos reciclaveis, sdo coletados e
encaminhados para as associagbes e cooperativas de reciclagem. A
determinacgdo dos locais de entrega dos residuos reciclaveis é feita pelo
Municipio.

De acordo com a declaracio emitida pela empresa Ambiental (Anexo 12),
o qual realiza os servigos de coleta e transporte dos residuos comuns no
municipio de Balneario Camborit, o endereco do empreendimento em questao
é atendido pelo servico.

Além disso, ao longo da via publica existem coletores de residuos sélidos

comuns para que os pedestres possam depositar seus residuos (Figura 51).
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Figura 51: Coletor piiblico para residuos sélidos comuns proximo da area do empreendimento. Fonte!

Alameda Engenharia, 2023.

3.4.2.5. Telecomunicagéo

O conceito de telecomunicacao abarca todas as formas de comunicacao a
distancia, é uma técnica que consiste na transmissao de uma mensagem de
um ponto para outro, geralmente com a mais-valia de ser bidirecional. A
telefonia, o radio, a televisio e a transmissdao de dados através de

computadores fazem parte do setor das telecomunicacoes.

O municipio de Balneario Camboriu é amplamente atendido por todos

os servigos neste setor, incluindo a area de entorno do empreendimento.
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3.4.2.6. Drenagem

O sistema de drenagem das aguas pluviais na AVD é caracterizado pela
existéncia dos seguintes componentes: bocas de lobo com abertura na guia e

tubos de ligacao, conforme Figuras 52 e 53.

-

19 de jun. de 2023 09:18:25 y b/
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Figuras 52 e 53 Rede coletora de 4guas pluviais préximo da drea do empreendimento. Fonte:

Alameda Engenharia, 2023.

De acordo com a certiddo de viabilidade emitida pela Secretaria de Obras
e Servicos Urbanos de Balnedrio Camborit (Anexo 11), o imével em questao
é atendido pela rede coletora de dguas pluviais, que faz parte da rede publica

municipal de aguas pluviais.

3.5. EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE USO COMUNITARIO

3.5.1. SAUDE

O sistema de saude brasileiro é composto por um grande sistema publico,
gerido pelo Estado, chamado Sistema Unico de Saude (SUS), que serve a
maioria da populacdo, e pelo setor privado, gerido por fundos de seguros de

saude privados e empresarios.
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O SUS foi criado em 1988 pela Constituicdo brasileira e é regido por trés
principios basicos: Universalidade — artigo 196: "A saude é direito de todos e
dever do Estado™; Integralidade — artigo 198: no inciso II, confere ao Estado o
dever do “atendimento integral, com prioridade para as atividades
preventivas, sem prejuizo dos servigos assistenciais” em relagao ao acesso que
todo e qualquer cidadao tem direito; Equidade — O principio da equidade esta
relacionado com o mandamento constitucional de que "satude é direito de
todos", previsto no ja mencionado artigo 196 da Constituicdo. Busca-se aqui
preservar o postulado da isonomia, visto que a propria Constituicao, no artigo
5° 1instituwi que "todos sao iguais perante a lei, sem distin¢do de qualquer
natureza", ou seja, todos os cidaddos, de maneira igual, devem ter seus
direitos a saude garantidos pelo Estado.

Importantes avancos foram obtidos com a aprovacdo da Emenda
Constitucional n° 29, regulamentada pela Lei Complementar n” 141, de 13 de
janeiro de 2012. Entre as mais importantes mudancas destaca-se a
obrigatoriedade dos municipios aplicarem no minimo 15% de sua arrecadagao
no setor de satide.

Além disto, geralmente grandes empregadores oferecem seguros de
saude privados aos seus empregados como um beneficio laboral, podendo
também ser contratados individualmente. Entretanto, mesmo para aqueles
que obtém seguro de saude privado, ainda possuem o direito de usufruir do
sistema de saude publico.

O municipio de Balneario Camboriu possui sua Secretaria de Satude que
atua nas areas CAPS - Centro de Atencdo Psicossocial: Centros de
Especialidades; Farmécia Municipal; Hospital Municipal Ruth Cardoso;
Unidades de Saude; Nucleos de Atencdo e Vigilancia Epidemiologica e
Sanit4ria. A Area de Vizinhanca Direta possui equipamentos de satide como
o USB Vila Real e na Area de Vizinhanca Indireta o Hospital Ruth Cardoso
(Figuras 54 e 55).
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Figuras 54 e 55: UBS Vila Real e Hospital Ruth Cardoso.

Por se tratar de implantagdo de um empreendimento comercial, a
utilizacdo se dard em sua maior parte por pessoas que também residem nesta
regido, podendo ou néo ter Planos de Satude ou Seguros privados de saude.

Para os calculos de demanda sobre a pressido nos estabelecimentos
saude, fol pressuposto que todos os funcionarios irdo residir em Balneario
Camborite que serdao usudrios do SUS, estimando assim que 157 pessoas

serdo usuarias da saude publica (SUS).

3.5.2. EDUCACAO E CULTURA

A aproximacdo entre cultura e educacdo é estratégica para o
desenvolvimento cultural do Pais e para a qualificacao da educagao brasileira.
As proporcoes de criancas e jovens frequentando ou tendo completado
determinados ciclos escolares indicam a situacdo da educacdo entre a

populacido em idade escolar do estado e compoe o IDHM Eduecacéo.

No municipio de Balneario Camborit, a propor¢io de criancas de 5 a 6
anos na escola é de 93,23%, em 2010. No mesmo ano, a propor¢ao de criancgas
de 11 a 13 anos frequentando os anos finais do ensino fundamental é de
92,48%; a proporcao de jovens de 15 a 17 anos com ensino fundamental

completo é de 73,93%; e a proporcdo de jovens de 18 a 20 anos com ensino
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médio completo é de 61,63%. Entre 1991 e 2010, essas proporcoes
aumentaram, respectivamente, em 40,43 pontos percentuais, 32,19 pontos
percentuais, 31,23 pontos percentuais e 38,89 pontos percentuais (ATLAS
BRASIL, 2018).

Também compde o IDHM Educac¢do um indicador de escolaridade da
populagao adulta, o percentual da populacao de 18 anos ou mais com o0 ensino
fundamental completo. Esse indicador carrega uma grande inércia, em fungio
do peso das geracoes mais antigas, de menor escolaridade. Entre 2000 e 2010,
esse percentual passou de 63,38% para 76,30%, no municipio (Figura 56), e
de 39,76% para 54,92%, na UF. Em 1991, os percentuais eram de 46,54%, no
municipio, e 30,09%, na UF. Em 2010, considerando-se a populagdo municipal
de 25 anos ou mais de idade, 1,80% eram analfabetos, 73,86% tinham o ensino
fundamental completo, 57,07% possuiam o ensino médio completo e 25,66%,
o superior completo. No Brasil, esses percentuais sio, respectivamente,
11,82%, 50,75%, 35,83% e 11,27% (ATLAS BRASIL, 2018).

Escolaridade da populagao Escolaridade da populagao Escolaridade da populagéo
de 25 anos ou mais - 1991 de 25 anos ou mais - 2000 de 25 anos ou mais - 2010

Fundamental
incampleto &
analfsbato
Fundamental
Incampleto &
aifabetizado
@ Fundamental
complato &
médio
Incompleto
@ Médio completa
€ supenor
incompleto
@ Superior
compieto

Figura 56! Percentuais de DHM Educacio em Balneario Camborit. Fonte! Atlas Brasil, 2018.

O municipio de Balneario Camborit possui sua Secretaria de Educacao
que atua nas areas de Educagéo Infantil, Ensino Fundamental e Educagéo de
Jovens e Adultos, por meio de 17 Centros de Educacao Municipal (CEM), 27
Nucleos de Educacdo Infantil (NEI) e 1 Centro Educacional de Atendimentos
de Contraturno (CEAC). Além de prestar todo o suporte e apoio para as

atividades de ensino-aprendizagem em sala de aula, a Secretaria desenvolve
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projetos e programas paralelos, alguns destes em parceria com outras
secretarias e/ou entidades, buscando uma educac¢io de qualidade, tecnologia,

inovacdo e empreendedorismo (Balneario Camborid, 2022). Além de sediar

diversas outras entidades educacionais privadas, Balnedrio Camborii possui
grandes universidades, como a UNIVALI e AVANTIS (Figuras 57 e 58).

Figuras 57 e 58! Universidades em Balnedrio Camborit.

A Area de Vizinhanca Direta é equipada com equipamentos de
educacdo, como a Centro Educacional Municipal Professor Armando Cesar
Ghislandi (Figura 59), Centro Educacional Vila do Saber, Creche e Pré-escola
Anjo da Guarda (Figura 60), Nucleo de Educacdo Infantil — Pao de Mel,
Nucleo de Educacdo Infantil Cristo Luz, e considerando trata-se da
implantacao de um empreendimento comercial, a ocupacéo se dara em sua
maior probabilidade por pessoas do grupo familiar dos funcionarios,

principalmente residentes do bairro.

Figuras 59 e 60: C.E.M. Professor Armando Cesar Ghislandi e Creche e Pré-escola Anjo da Guarda.
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3.5.3. ESPORTE E LAZER

O municipio de Balneario Camboritu possui sua Fundacdo Municipal de
Esportes (FMEBC) que atua com o intuito de projetar e executar a politica de
esportes do municipio, a Fundacio desempenha seu papel dentro da
sociedade, que é de formar atletas-cidadaos, resgatar a memoria esportiva de
Balneario Camboriu e de fazer com que o cotidiano do municipio seja

saudavel, estabelecendo uma relacao positiva entre atividade fisica e sadde.

Os principais objetivos da FMEBC sao incentivar as manifestacgoes
desportivas locais, regionais e nacionais; desenvolver atividades desportivas,
facilitando o acesso de toda a populacao local a areas publicas destinadas a
pratica de esportes; incentivar praticas esportivas para pessoas portadoras de
deficiéncia; disponibilizar instalagoes esportivas de qualidade; formar atletas
e fomentar a cultura esportiva na cidade.

A Area de Vizinhanga Direta é equipada com equipamentos de esporte e
lazer, como academias, parquinhos publicos, além de restaurantes e
comércios localizados na 5° Avenida e Avenida Gastronémica. Além disso, na
Area de Vizinhanca Indireta existem opgdes como Praia Central (Figura 61),
além das amplas opg¢des de comércios variados e restaurantes na area central

do municipio.

Figura 61: Praia Central de Balnedrio Camborid.
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3.5.4. PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL

Em relacado ao patrimonio histérico e cultural a pesquisa arqueoldgica
deve seguir as orientacdes da Portaria IPHAN n° 230/02, que normatiza a
pesquisa arqueoldgica, no que tange a realizacao de Diagnéstico Arqueolégico,
bem como a Lei Federal n° 3.924/61, que dispde sobre a Protecdo do
Patriménio Cultural Arqueolégico Brasileiro.

O municipio de Balnedrio Camborii estd inserido no contexto
arqueoldgico caracterizado por uma diversidade cultural. De acordo com o
CNSA do IPHAN, conforme apresentado anteriormente, existem 05 registros
de sitios arqueoldgicos cadastrados no Municipio de Balneario Camborit. Nao
ha indicios de vestigios arqueologicos, na area afetada, sendo o registro mais
préximo situado na Praia de Laranjeiras.

Ja, segundo a Lei Municipal 2.794/2008, Balnedrio Camborii possui
“Aveas Especiais de Interesse e do Patrimoénio Histérico e Ambiental —
AEIPH”, onde estas areas nio estdo inseridas dentro da Area de Vizinhanca
Direta.

A regido do empreendimento se encontra alterada devido a
pavimentacdo e uso do solo, construcdes residenciais e comerciais em quase
que toda a circunvizinhanca, ainda conforme o Plano Diretor Municipal a drea

do empreendimento nao esta inserida em local de Patrimonio Historico.

3.5.5. PRACAS, AREAS VERDES E ESPACOS
PUBLICOS

Os equipamentos ja citados como Praia Central e parques publicos, sao
excelentes espacos publicos para recreacao.

Além disso, o municipio possui o Parque Natural Municipal Raimundo

Goncalvez Maltas (Figura 62), aberto ao publico para passeios e trilhas, o

Parque Unipraias (Figura 63), area verde com diversas integracdes para o0s
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usuarios, como teleférico, tirolesa, trilhas, entre outros. Bem como possui as

praias agrestes na APA Costa Brava (Figura 64).

Figuras 62 e 63! Parque Ecoldgico Raimundo Malta e Unipraias.
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Figura 64: Uma das porcoes da APA COSTA BRAVA.

3.6. SISTEMA VIARIO DA AREA DE VIZINHANCA

O estudo em questdo teve o intuito de avaliar os impactos sobre o

sistema viario referentes a circulagio de veiculos, em decorréncia do
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empreendimento. Foram avaliados os impactos que possam comprometer o
ambiente urbano no que se refere a mobilidade, a acessibilidade e a
trafegabilidade, com foco na regiao do entorno do empreendimento.

O sistema vidrio da drea de vizinhanga é basicamente formado pelo
sistema rodoviario, caracteristico da regido de implantacdo do
empreendimento em questdo. O modal rodoviario é considerado fundamental
para que a multimodalidade aconteca, sendo o mais utilizado no transporte
de mercadorias (61,1%), seja na exportacio ou na importacio, nas viagens de
curtas e médias distancias (UFPR, 2013).

O sistema rodoviario sera dividido em: via e veiculo e segundo a Lei N°
9.503/1997 do Cédigo de Tréansito Brasileiro, as vias podem ser estradas ou
rodovias, diferenciando-se pelo fato da rodovia ser pavimentada e a estrada
ndo. As vias podem ser classificadas em federais, estaduais e municipais,
sendo os orgaos, respectivamente: Departamento Nacional de Infraestrutura
Terrestre — DNIT; Departamentos de Estradas e Rodagens — DER's;
Departamentos Municipais.

Cabe relembrar que no empreendimento serao disponibilizadas vagas de

estacionamento, conforme Figura 10 ja apresentada neste estudo.

3.6.1. AVALIACAO DA COMPATIBILIDADE DO
SISTEMA VIARIO

3.6.1.1. Vias de acesso

Na Figura 65, destacado em cor azul, consta a area onde o
empreendimento se instalara. A cor vermelha representa o local do acesso aos
veiculos e a cor verde de acesso aos pedestres, sendo o acesso para veiculos
pela 5" Avenida (somente entrada), Rua Dom Francisco (entrada e saida) e
Rua Dom Luiz (somente saida). Observa-se também as vias do entorno do

mesmo, com seus respectivos sentidos.
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Nao haverd cancelas e/ou controle de acesso fisico para os veiculos.

Considerando ainda as exigéncias legais, para o tipo de empreendimento em

questdo, ndo havera faixas de acumulacéo de veiculos.
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Figura 65: Vias de acesso aos veiculos (seta vermelha) e pedestres (seta verde) do empreendimento.
Fonte: Adaptado de openstreetmap.

As vias no entorno do empreendimento sio classificadas conforme a Lei N°

2.794/2008 de Balneario Camborit. As mesmas sao classificadas da seguinte

forma:
Via estrutural litordnea classe I (Avenida Atlantica);

L ]
Via estrutural litoranea classe 11 (demais vias paralelas a faixa da

praia);
Via estrutural Marginal da BR-101;
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e Via arterial primaria;

e Via arterial secundéaria;
e Via coletora primaria;

e Via coletora secundaria;
e Via local:

e Servidao:

e Ciclovia;

e Via exclusiva pedestre;

¢ Via especial.

Segue abaixo na Figura 66 a ilustracio da hierarquizacdo viaria do

entorno do empreendimento.
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Figura 66: Hierarquia viaria do entorno do empreendimento. Fonte: Adaptado de Secretaria de Planejamento Urbano da Prefeitura de Balneario Camboria, 2018.
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3.6.1.2. Gabarito das Vias do Entorno

A redacdo da Lei municipal n° 2794 de 14 de janeiro de 2008 e suas
atualizagbes, disciplina o uso e a ocupacdo do solo, as atividades de
urbanizacéo e dispde sobre o parcelamento do solo no territério do municipio
de Balneario Camboria. Um dos documentos que compdem os anexos desta
lei é a tabela do sistema viario, que aponta os gabaritos para a caixa (muro a
muro), passeio (muro ao meio-fio) e recuo (muro a edificacio).

A Figura 67.1 apresenta uma adaptacado desta tabela, mostrando as

distancias citadas para as vias do entorno do empreendimento.

Via TRECHO A B c
Marginais Leste e Oeste Toda extenso 400| 50 |100
[Quinta Avenida Toda extensdo 220) 30 20
Dom Francisco oda extensao 140] 30 10
a Dom: Luiz Toda extensan 140 3,0 10

LEGENDA

DISTAMCIAS:

A:Distanciaiem metros) medida de muro a muro (caixa)

B distincialem metros) medida entre linha de muro & o meio-fio (passeio).
C:Distancialem mefros) medida enfre a linha de muro e a edificagda (recuo).

Figura 67.1: Gabaritos do sistema viario do entorno do empreendimento. Fonte: Adaptado de LEI

N"2794/2018.

3.6.1.3. Metodologia

O objetivo dos estudos de trafego é obter dados relativos aos cinco
elementos fundamentais do trafego (condutor, pedestre, veiculo, via e meio
ambiente) e seu inter-relacionamento, através de métodos sisteméaticos de
coleta e analise de dados.

O Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006) fornece uma
conceituacio e sequéncia metodolégica que da margens a adaptacido em cada
situacao particular, que serve como base para o estabelecimento do Roteiro de

Elaboracao do Estudo adotado neste trabalho, conforme segue a Figura 67.2.
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Figura 67.2: Roteiro para elaboracio do estudo. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

3.6.1.4. Analise do cenario atual - Diagnoéstico Viario

3.6.1.4.1. Sinalizacéo de Transito do Entorno

Durante vistoria realizada no entorno do empreendimento, foi analisada
a sinalizagdo de transito vertical e horizontal para os veiculos.

A sinalizacdo horizontal se apresenta em bom estado de conservacao e
boa visibilidade no entorno do empreendimento com poucos pontos de
desgaste especialmente na via com calcamento em lajota sextavada sobre a

faixa de pedestres (Figuras 68 e 69).
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Figura 68: Sinalizacdo horizontal na esquina da 5" Av. ¢/ R. Dom Luiz. Fonte! Alameda Engenharia,

2023.
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Figura 69: Sinalizacio horizontal na esquina da Av. Marginal Oeste ¢/ R. Dom Francisco. Fonte:

Alameda Engenharia, 2023,

No entorno do empreendimento identificam-se faixas de travessia de
pedestres e travessias elevadas, além de ondulacdes transversais (lombadas),
os elementos localizados nas proximidades do empreendimento estdo

identificados na Figura 70.
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Praticamente todas as vias do entorno do empreendimento s&o
pavimentadas, facilitando a implementacao da sinalizacao horizontal.

As sinalizacdes verticais instaladas nas vias que circundam o
empreendimento apresentam boas condigées de visibilidade e estado de

conservacio, como pode ser observado na Figura 71.1 e na Figura 71.2.
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Figura 71.1: Sinalizacdo vertical em bom estado na Rua Dom Francisco com a 5* Avenida. Fonte:

Alameda Engenharia, 2023,

Figuras 71.2: Sinalizacao vertical em bom estado na 5" Avenida ¢/ a Rua Dom Luiz. Fonte: Alameda
Engenharia, 2023,
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3.6.1.4.2. Sinalizacdo Semaférica e Dispositivos de Fiscalizagdo

Eletrénica.

A cidade conta com ampla rede de sinalizacdo semaforica, alguns dos
cruzamentos contam ainda com dispositivos de controle de avango e em
alguns pontos ha equipamentos de fiscalizacio eletrénica de velocidade, como
é 0 caso da esquina da Quinta Avenida ¢/ a Rua Dom Abelardo (Figura 72.2).
Ja o semaforo mais préximo do empreendimento estd situado na esquina da
Quinta Avenida ¢/ a Rua Dom Luiz, este equipamento pode ser observado na
Figura 72.1.

Figura 72.1: Sinaliza¢do semafdrica e vertical Quinta Av. ¢/ a R. Dom Luiz. Fonte! Alameda
Engenharia, 2023.
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V4

Figura 72.2: Fiscalizagio Eletrénica de Velocidade, Quinta Av. ¢/ a R. Dom Abelardo. Fonte: Alameda
Engenharia, 2023.

3.6.1.4.3. Servicos de Transporte Coletivo

O transporte coletivo por 6nibus em Balneario Camboriu é operado
atualmente pela Empresa Transpiedade (Fonte: Prefeitura de Balneario
Camborit, 2023). Mesmo se tratando de empreendimento ao qual usualmente
0s usudarios nao se deslocam utilizando servigos de transporte publico, em
funcdo da sua natureza, as linhas de 6nibus com itinerarios que possam
contribuir para saida e chegada ao empreendimento proposto, estao
apresentadas abaixo (Fonte: Transpiedade, 2023).

Visando estimular a utilizacdo do sistema de transporte coletivo
municipal, ndo estdo sendo cobradas passagens para sua utilizacdo. O
transporte coletivo possui quatro linhas, além de uma linha operante em dias

de evento no Expocentro, as linhas estao descritas a seguir:
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001 - LINHA VERDE - NOVA ESPERANCA / HOSPITAL UNIMED

Sentido Av. do Estado > Bairros Sul

Av. do Estado (rotatdria com a Rua Gaturamo), R. Uruguai, Av. Martin Luther, Elevado 4°
Avenida, R. Sdao Paulo, Av. Flores, R. Acre, Rodovidria, 4° Avenida, R. 904, Igreja Mairiz, Rua
1500, 4° Avenida, R. 3100, 3° Avenida, Av. Brasil, Rua 3700, Marginal Leste, Rua 3310, Rua
3208, Rua 3300, Tinel da 3° Avenida, Marginal Oeste, Rua Zoofigico, R. Antonio Raposo
Tavares, Rua Bras Cunha, . Emancel Rebelo dos Santos, Rua Hermdgenes de Assis Feijo,
Rua Adaci Santos Gomes, Rua Jardim Saudades, Rua Maria Mansoto, Rua Pedro Pinto
Felipe, R. Amara Pereira Correa, Rua Maria Mansoto, Tuneo da Barra, Marginal Oeste, Rua
José Honorato da Silva, Rua Doralice Bernardes, Rua José B. Siqueira, Rua Académica
Marlene Tochetto, Alameda Lorival Cesario Pereira, Rua José B. Siqueira, Rua Académica

Alice Jorge de Souza, Rua José Cesdrio Pereira.

Sentido Bairros Sul > Av. do Estado

Rua José Cesario Pereira, Rua Académica Alice Jorge de Souza. Rua José B. Siqueira,
Alameda Lorival Cesario Pereira, Rua Acaddmica Marlene Tochetto, Rua José B. Siqueira,
Rua Fdgar Linhares, Kua José Honorato da Silva, Flevade Br 101, Rua Antonio Joaguim
Vitorino, Rua Jose Franscisco Correia, Rua Jose Honorato Marginal Leste, Rua Hermogenes
de Assis Feijo, Kua Pedro Pinto Felipe, Rua Amara Pereira Correa, Rua Maria Mansoto, Rua
Jardim da Saudade, Rua Adaci Santos Gomes, Rua Hermogenes de Assis Feijé, Rua Jose
Francisco Vitor, Rua Emanoel Rebelo dos Santos, Marginal Leste, Rua 3122, 3° Avenida, Rua
904, Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida, Rua Alvim Bauer, Av. Flores, Rodovidria, Av. do

FEstado (rotatoria com a Rua Gaturamo)

DIAS UTEIS E SABADOS
SAIDA BAIRRO NOVA ESPERANCA
05:50 | 06:40 | 08:00 | 09:00 | 11:10 | 13:30 | 15:50 | 16:50 | 18:10 | 21:30
SAIDA BAIRRO NOVA ESPERANCA
06:50 | 07:50 | 09:10 | 10:10 | 12:20 | 14:40 | 17:00 | 18:00 | 19:20 | 22:40

DOMINGOS E FERIADOS
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SAIDA BATRRO NOVA ESPERANCA

05:50 | 08:00 | 11:10 | 13:30 | 15:50 | 18:10 | 21:30
SAIDA BAIRRO NOVA ESPERANCA
06:50 | 09°10 | 12:20 | 1440 | 17:00 | 19:20 | 22:40

002 - LINHA AZUL - ESTALEIRINHO / HOSPITAL UNIMED

Sentido Av. do Estado > Interpraias

Av. dos Estados (rotatoria com a Rua Gaturamo), Rua Uganda, Rua Tanzdnia, Rua Urugual,
Av. Martin Luther, Rodovidria, 4° Avenida, Av. Alvim Bauer, Av. do Estado, Av. das Flores,
Rua Acre, Rodovidria, Av. Santa Catarina, Av. do Estado, 4° Avenida, Rua 904, Igreja Matriz,
Rua 1500, 4° Avenida, Rua 3100, 37 Avenida, Av. Brasil Rua: 3700, Marginal Leste, Rua
3310, Rua 3208, Rua 3300, Av. Marginal Leste, Rua 3100, (Tinel da 5° avenida), Marginal
Oeste, Rua Jeronimo Lertdao, Rua Emanoel Rebelo, Rua Hermogenes de Assis Feijo, Av.
Rodesindo Pavan, Rua Ver. Domingos Fonseca, Rua Domingos Mafra, Rua Antonio Torquato,

Av. Rodesindo Pavan,

Sentido Interpraias > Av. do Estado

Av. Rodesindo Pavan, Rua Antonio Torquato, Rua Domingos Mafra, Rua Ver. Domingos
Fonseca, Av. Rodesindo Pavan, R, José Francisco Vitor, Rua Emanoel Rebelo dos Santos, Av.
Marginal Leste, Rua 3122, 5° Avenida, Rua 904, Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida, Rua

Alvim Bauer, Av. do Estado, Av. das Flores, Rua Acre, Rodovidria, Av. Santa Catarina.

DIAS UTEIS, SABADOS, DOMINGOS E FERIADOS
SAIDA ESTALEIRINHO
07:10 | 09:50 | 13:50 | 15:10 | 16:10 | 20:30
SAIDA MORRO DO BOI
06:00 | 08:20 | 11:20 | 17:50
SAIDA HOSPITAL UNIMED
07:10 | 08:30 | 09:30 | 11:10 | 12:40 | 15:00 | 16:30 | 17:20 | 19:10 | 23:10
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003 - LINHA AMARELA - IATE CLUBE / PRAIA DOS AMORES

Sentido Praia dos Amores > Bairros Oeste

Praia dos Amores, Osvaldo reis, Av. dos Estados, Rua Uganda, Rua Tanzinia, Rua Uruguari,
Av. Palestina, Rua Jordinia, Av. Martin Luther , Prefeitura, Alvim Bauer, Av. do Estado,
Av. das Flores, Rua Acre, Rodovidria, Av. do Estado, 4° Avenida, Rua 904, Igreja Matriz, Rua

1500, 4° Avenida, Rua 5100, Rua Dom Henrique.

Adicional no ultimo horério do dia:

8° Avenrda, Rua Camboria, Av. Marginal Oeste, Rua Canoinhas, 5° Avenida, Rua Blumenau,
Alameda Delfim de Pidua Peixoto Filho, Rua Angelina, 5° Avenida, Rua Dom Henrique, Rua
Dom Pedro, Rua Agrolindia, Rua Dom Daniel, Rua Dom Luiz, 5° Avenida, Rua Apiuna,

Marginal Oeste.

Sentido Bairros Oeste > Praia dos Amores

Rua Dom Henrique, 5° Avenida, Rua Camborii, Av. Marginal Qeste, Hua Canoinhas, 5°
Avenida, Rua Blumenau, Alameda Delfim de Pidua Peixoto Filho, Rua Angelina, 5° Avenida
Rua Dom Henrique, Rua Dom Pedro, Rua Agrolindia, Rua Dom Daniel, Rua Dom Luiz, Rua
Dom Arthur, 5° Avenida, Rua Apiuna, Marginal QOeste, Rua 3100, Margmal Leste, Rua 3020,
Rua 3100, 3° Avenida, Rua 904, Igreja Matriz, Rua 1500, 3° Avenida, Alvim Bauer, Av. do
Estado, Av. das Flores, Rua Acre, Rodovidria, Av. dos Estados, Rua Marrocos, Av. Palestina,
Rua Suica, Av. dos Estados, Av. Carlos Drummond de Andrade, Av. Ruy Barbosa, K. Cecilia
Meireles, R. Mirio Quintana, Av. Carlos Drummond, Av. Osvaldo Reis, Praia dos Amores,

Av. do Estado.

DIAS UTEIS
SAIDA BAIRRO OESTE
07:15 | 12:15 | 16:00
16:00h Trajeto adicional no ultimo horario do dia
SAIDA PRAIA DOS AMORES

08:45 | 13:30 | 17:15
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004 - BARRA SUL / PRAIA DOS AMORES

Sentido Praia Central > Praia dos Amores

Barra Sul, Av. Atldntica, Praia dos Amores.

Sentido Praia dos Amores > Praia Central

Praia dos Amores, Av. Brasil Barra Sul.

DIAS UTEIS, SABADOS, DOMINGOS E FERIADOS

SAIDA BARRA SUL

07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30 | 10:00 | 10:30 | 11:00 | 12:00
12:30 | 13:00 | 13:30 | 14:00 | 14:30 | 15:00 | 15:30 | 16:00 | 16:30 | 17:00
17:30 | 18:30 | 19:30 | 20:30 | 21:30

SAIDA PRAIA DOS AMORES
07:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 | 09:30 | 10:00 | 10:30 | 11:00 | 11:30 | 12:30
13:00 | 13:30 | 14:00 | 14:30 | 15:00 | 15:30 | 16:00 | 16:30 | 17:00 | 17:30
18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00

Na Figura 73.1 e Figura 73.2, pode-se observar o mapa/rota da linha de

6nibus que passa mais préximo ao empreendimento (Linha 001).
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Figura 73.1: Rota completa Linha 001. Fonte: Transpiedade BC, 2023.
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Figura 73.2! Linha 001 nas proximidades do empreendimento. Fonte: Adapatado de Transpiedade BC
2023.

Alinha 001 tem paradas em abrigos sinalizados em diversas das vias do
seu trajeto. A Figura 73.4 representa os locais dos abrigos de énibus proximos
a Figura 73.5 apresenta imagem da parada mais préxima na Avenida

© 1 :
Marginal Oeste (considerando que o ponto de énibus na Av. Marginal Leste

requer caminhamento até o acesso sob a BR101 mais préximo)
Com base na Previsido de Demanda de Trafego, estima-se um incremento

no sistema publico de transporte, oriundo do empreendimento, de 01 viagem

por 6nibus quando considerada a hora-pico observada
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Figua 73.5! Parada de 6nibus Av. Marginal Oeste. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.
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3.6.1.4.4. Servigo de Transporte por Taxis

A cidade conta ainda com ampla disponibilidade de servicos de taxi,
contudo, nao foi possivel identificar pontos fixos de taxi nas proximidades do
empreendimento.

Neste caso ainda, cabe ressaltar que néo se trata de empreendimento
com potencial de atracdo de viagens através de transportes coletivos em

funcao se sua natureza.

3.6.1.4.5. Estrutura Cicloviaria

Na Figura 74.1 observa-se a malha ciclovidaria existente e proposta
segundo o plano de diretrizes de macro estruturacio urbana de Balneario

Camborit na Area de Vizinhanca Direta - AVD do empreendimento.
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Figura 74.1: Malha cicloviaria na AVD. Fonte: Adaptado de MASTERPLAN BC, 2023.
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Tanto as ciclovias como as ciclofaixas, sdo de duplo sentido, algumas
possuem pintura vermelha em toda a sua extensdo, as larguras variam em
fun¢éo da disponibilidade de espago e em alguns locais observa-se placas de
sinalizac¢ao para os ciclistas.

A Figura 74.2, retrata o espaco ciclovidario existente no entorno do

empreendimento.

Figura 74.2: Ciclovia na esquina da Quinta Avenida ¢/ Rua Dom Luiz. Fonte! Alameda Engenharia,

2023.

3.6.1.4.6. Pedestres

Os passeios para os pedestres no entorno do empreendimento se
encontram em bom estado de conservacdo e em atendimento aos critérios de
acessibilidade. A maioria deles possuem também a sinalizagao tatil no piso,

conforme Figura 75 e Figura 76.
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Figura 75: Acessibilidade das calcadas com sinalizacio tatil no piso. Fonte: Alameda Eng. 2023,

L= —

—————

Figura 76: Acessibilidade das cal¢adas com sinalizacéo tatil no piso. Fonte: Alameda Eng. 2023.
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3.6.1.4.7. Caminhdes e operacGes de carga e descarga

Durante a implantacdo do empreendimento, a carga e descarga sera
realizada no local delimitado conforme Pranchas 5 do Projeto Arquitetonico
(Canteiro de Obras, Anexo 4.5), sendo que em dias de concretagem nio havera
entrega de materiais. Na Prancha 4 do Projeto Arquiteténico (Anexo 4.4)
informa que as operacgoes de carga e descarga estardo autorizadas das 6:00h
as 12:00 de segunda a sabado, demais horarios livres, bem como indica a vaga
de carga e descarga para a operacio, com a devida sinalizagao
horizontal/vertical desta vaga.

De acordo com o Decreto N° 4.020/2004 de Balneario Camborin, veiculos
de carga acima de 14,0 toneladas e/ou comprimento superior a 14,0 metros
sao proibidos de circular pela “Zona Central de Trafego” em qualquer horario;
e veiculos de carga com capacidade entre 1,8 e 14,0 toneladas e comprimento
maximo de 14,0 metros sdo proibidos de circular na “Zona Central de Trafego”
entre as 12hs01lmin e 1hr59min.

Compreende-se como “Zona Central de Triafego”, a area da cidade
abrangida e limitada pelos seguintes logradouros publicos: parte da Avenida
Atlantica, esquina com a Rua Miguel Matte, segue por esta até a Avenida do
Estado, contornando-a em dire¢do ao Sul até a Terceira Avenida, segue por
esta até a Rua 3300, contornando-a em direcdo ao Leste até a Avenida
Atlantica, segue por esta até a Rua Miguel Matte, concluindo o perimetro
tracado.

Por estar fora da area de abrangéncia mencionada, foi realizada
contagem veicular dos veiculos pesados para avaliacdo dos impactos no

trafego do entorno do empreendimento conforme descrito a seguir.

3.6.1.5. Contagem Volumeétrica Veicular

O conhecimento dos volumes veiculares incidentes na area de estudo é

informacédo primordial para o estabelecimento de uma avaliacdo da situacao
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do trafego e para a formulacdo de alternativas. A contagem volumétrica

veicular consiste em quantificar o volume de veiculos que trafegam por um

determinado trecho da via, durante um dado intervalo de tempo.
Os pontos de coleta de dados foram definidos em fun¢do das rotas de

acesso e saida do empreendimento. Na Figura 77 podem ser observadas trés

rotas que levam até o empreendimento e na Figura 78 as duas que saem do

empreendimento.
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Figura 77: Principais rotas de chegada ao empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023,
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Figura 78: Principais rotas de saida do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

Em funcdo dessas rotas, quatro cruzamentos foram definidos como de

relevancia para realizar-se as contagens veiculares (Figura 79).
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Figura 79: Pontos das contagens veiculares com indicacéo do acesso de veiculos (seta vermelha) e

estudo, con

pedestres (seta verde) do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

Em funcido das rotas e pontos de contagens, doze movimentos foram

avaliados, mesmo que apenas alguns deles sejam de fato relevantes para o

forme Figura 80.
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Figura 80: Movimentos dos pontos das contagens veiculares com indicacéo do acesso de veiculos (seta

vermelha) e pedestres (seta verde) do empreendimento. Fonte: Alameda Engenharia, 2023.

As contagens veiculares ocorreram nos dias 11 e 16 de maio de 2023,
quinta-feira e terca-feira, das 17:00h as 19:00h. Vale ressaltar que foram dias
tipicos, com condi¢des normais das vias e do transito, clima ensolarado, sem

chuva e longe de acontecimentos especiais como feriados e feiras por exemplo.
A classificacao das contagens foi definida em 4 tipos de veiculos’ moto,

carro, caminhdo e o6nibus. As contagens foram fracionadas de 15 em 15

minutos.
Para fins de cdlculos, segue na Tabela 1, abaixo os valores adotados para

os fatores de equivaléncia:
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Tabela 1: Fator de Equivaléncia. Fonte: Adaptado de DENATRAN, 2014.

Fator de Equivaléncia

Moto Carro Caminhéo Onibus

0,33 1,00 2.25 2.00

O horario de pico encontrado apés as contagens foi das 17:30 as 18:30.

As planilhas de contagens separas por movimentos estdo no Apéndice 1.

3.6.1.6. Previsdo da demanda de trafego

3.6.1.6.1. Cenario futuro com aumento de fluxo gerado pelo

empreendimento

Em planejamento de demanda de transportes, é comum a utilizacdo do
Modelo 4 Etapas!. Esse modelo divide-se em 4 submodelos:
1) Geracdo de Viagens
2) Distribuicdo de Viagens
3) Divisao Modal
4) Alocagdo de Viagens
Segundo Lopes (2012), a geracdo de viagens objetiva estimar o nimero
de viagens produzidas ou atraidas por uma zona de trafego em determinado
intervalo de tempo, sendo que os seus resultados servirdo de ponto de partida
para as demais etapas do processo. Considerou-se todas as viagens geradas
sendo de atracdo, assim todas irdo carregar apenas um cruzamento,

considerando assim o pior caso.

1 "Plangjamento de transportes: Modelo 4 Etapas - Portogente." 7 set. 2012,

https://portogente.com.br/colunistas/edesio-elias-lopes/60386-planejamento-de-transportes-modelo-4-
etapas. Acessado em 30 nov. 2020,
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3.6.1.6.2. Geracao de viagens

Existem na bibliografia diversas metodologias para se prever a geracao
de viagens de um empreendimento que ainda nao se encontra em fase de
operacdo, ou seja, busca-se estimar um numero de viagens geradas pelo
empreendimento que ainda néo é possivel se obter de forma exata.

Neste estudo sera utilizado o modelo de geracido de viagens comerciais

apresentado por RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007).

3.6.1.6.2.1. Geracdo de viagens comerciais

Para estimativa da geracao de viagens do estabelecimento comercial,
foram consideradas as suas dreas e consideramos a metodologia apresentada
por RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007) por considerar a mais
compativel com o polo gerador em questao.

Consideramos nossa varidvel principal a area total e, portanto, a
metodologia nos apresenta duas possibilidades, a primeira através de uma

taxa de geracio na hora pico (dia de semana), sendo:

Tabela 2: Taxa de geracio na hora pico. Fonte: RedPGV, 2011, apud Galarraga et al (2007).

] Varidvel Meédia Desvio padrio Minimo Miiximo
Area total (m2) 0,0435 0,0150 0,0217 0,0609

Portanto, teriamos:
Area comercial = 1.055,83m?
Taxa de geracdo média = 0,0435
Aplicacao da taxa média = 1.055,83 x 0,0435 = 45,93 = 46 viagens

A segunda através de um modelo matemaético de geracéo para hora pico,

sendo:
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Tabela 3: Modelo de geracio na hora pico. Fonte! RedPGV, 2011, apud Galarraga et al

(2007).
Variavel Modelo R2 Coeficiente t
Area total (m*) | Lny=09224 Ln x — 2,447 0,56 2.52

Onde, y é a variavel dependente referente a4 quantidade de viagens na

hora pico (dia de semana).

Portanto, teriamos:
Area da sala comercial (x)= 1.055,83m’
Lin(y) = 0,9224 Ln(1.055,83) — 2,447
Ln(y) = 3,974825
y =e” 3,974825
y = 53,24 - 54 viagens
Em comparagio entre os dois métodos, optamos pelo resultado mais
critico, foi considerado entdo que todas as 54 viagens geradas pelo

empreendimento fossem de atragéo.

3.6.1.6.3. Distribuicdo de viagens

De acordo com (LOPES, 2012), a distribuicio de viagens é a fase onde
estima-se o numero de viagens para as diferentes zonas de trafego, em
determinado intervalo de tempo. Desse modo determina-se a quantidade do
fluxo da matriz O/D que caberi a cada zona de trafego.

Para a distribuicdo de viagens, utilizou-se as rotas que conduzem até o
acesso do empreendimento, pressupondo, conforme DNIT (2006), que o
padrdo atual de viagens seja projetado no futuro. Dessa forma, as viagens
serdao divididas em duas rotas, sao elas:

¢ Rota 1: Avenida Marginal Oeste, conversio a direita na Rua Dom
Francisco;

e Rota 2: 5" Avenida, acesso direto ao empreendimento:
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Essas mesmas rotas sao observadas na Figura 77 desse estudo.

3.6.1.6.4. Divisdo Modal

Para a divisdo modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade
Urbana de Balnedrio Camborit (2018). Os resultados da pesquisa indicam a
porcentagem de cada modo de transporte utilizado no municipio Balneario
Camboriu (Figura 81.1).

L J—

H Automovel ®WMoto MApé WBicicleta ®Onibus M Outros
Figura 81.1: Divisdo modal de Balnedrio Camboria. Fonte: PLANMOB, 2018.

Ja a Figura 81.2 a seguir, apresenta a divisio modal mais

especificamente do bairro Vila Real, onde o empreendimento serd instalado.
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Figura 81.2: Divisdo modal do bairro Vila Real. Fonte: PLANMOB, 2018.

Visto que as viagens por bicicleta e a pé ndo acrescem fluxos no sistema
viario e nao se ter previsdo de mudancas das linhas de 6nibus do entorno,
para fins de calculos, foi utilizado apenas o modo de transporte por
automéveis e motos convertidos para Unidade Carro de Passeio (UCP).

O modelo de geracido para as unidades comerciais estima o numero de
viagens total e, portanto, deste total é extraido o percentual de cada modal.
Ja o modelo de geracdo para unidades residenciais, estabelece um valor
apenas para viagens de carro e, portanto, os demais modais sdo obtidos pela
proporc¢io inversa.

As viagens de 6nibus foram calculadas para estimativa do incremento
no sistema publico de transporte, descrito anteriormente.

Mesmo que as caracteristicas do empreendimento em questdo nio
favorecam o incremento do nimero de viagens geradas por transporte publico

e cicloviario, foi estimada a geragdo de viagens conforme modelo proposto.
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Viagens geradas (carro) = 54 comerciais x 412% x 1= 23 UCP
Viagens geradas (moto) = 54 comerciais x 9% x 0,33= 2 UCP
Viagens geradas (6nibus) = 54 comerciais x 7% = 4 Viagens

Viagens geradas unid. comerciais (ciclovidrio) = 54 comerciais x 11% = 6 Viagens

Tem-se por fim uma geracao total de 25 UCP, sendo todas de atragao.

3.6.1.6.5. Alocacdo de viagens

Conforme (LOPES, 2012), a Alocacdo de Viagens consiste na alocacio
dos fluxos de uma matriz O/D numa rede viaria, determinando assim o
volume de trafego em cada arco da malha vidria da mesma.

Para alocar as viagens de tal forma que se aproxime com o
comportamento atual dos usuarios, as viagens serdo alocadas nas rotas de
acordo com a propor¢ao dos volumes obtidos nas contagens de trafego durante
a hora pico.

Desta forma, tem-se a Tabela 4 abaixo:

Tabela 4: Alocagfio de viagens. Fonte! Adaptado de NITTRANS, 2011.

Viagens
Rota Via Movimentos UCP{;m Distribuicgo Alocadas
P (UcP
Avenida Marginal
1 Oeste — Rua Dom 10 38 8,11% 4
I'rancisco
2 5* Avenida 12 2364 78,25% 42
3 Rua Dom Luiz 2 64 13.64% 8
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3.6.1.7. Crescimento da frota veicular

Para a projecdo de trafego futuro, utilizou-se a média de crescimento de
frota para o municipio de Balneario Camboria, conforme IBGE.

Portanto, foi utilizado os dados referentes a frota dos anos de DEZ/2012
até DEZ/2022. Desta forma foi possivel calcular o crescimento anual da
mesma. Com isso, foi calculada uma média entre essas taxas para estimar o

crescimento da frota nos préximos 15 anos (Tabela 5).

Tabela 5: Crescimento anual da Frota Veicular de Balneario Camboriti. Fonte: IBGE.

Crescimento Anual da Frota Veicular — Balnedrio Camboria/SC

2012 73.245

2013 78.238 6,82%
2014 82.259 5,14%
2015 85.616 4,08%
2016 88.351 3,19%
2017 90.527 2,46%
2018 93.510 3,30%
2019 97.093 3,83%
2020 99.751 2,74%
2021 102.891 3,15%
2022 106.800 3,80%

Taxa Média

Sendo assim, obtém-se as seguintes projecoes das viagens nos pontos que
serdo calculados os niveis de servigo, com seus valores em UCP (Tabelas 6 a

8). Foram considerados dois cenarios, com e sem o empreendimento.
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Tabela 6: Projegao das viagens vindas da Rua Dom Francisco, Rota 1. Fonte: Autor, 2023.

ROTA 1
Projecéo sem 0 empreendimento Projecéio com 0 empreendimento
39 42
41 44
49 46
44 47
46 49
47 51
49 53
51 55
53 57
55 59
57 62

ROTA 2
Projecdo sem o empreendimento Projecéio com o empreendimento
364 J88
378 408
393 419
408 435
424 452
440 469
457 487
475 506
493 525
512 546
532 567
552 588
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Tabela 8 Projecdo das viagens na Av. Marginal Oeste. Fonte: Autor, 2023.
AV. MARGINAL OESTE

Projecéio sem 0 empreendimento Projecdo com o empreendimento
994 1013
1033 1052
1072 1093
1114 1135
1156 1179
1201 1224
1247 1271
1295 1320
1345 1371
1397 1424
1451 1478
1607 16356

3.6.1.8. Calculos e analises de nivel de servigo

3.6.1.8.1. Metodologia utilizada

O objetivo da determinacio da capacidade de uma via é quantificar o seu
grau de suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e
previstos, permitindo a analise técnica e economica de medidas que
assegurem o escoamento maximo de veiculos que possam passar por uma
determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de
tempo estipulado e sob as condicoes existentes da via e do transito.

Segundo Brasil (2006, p. 266) as condicdes ideais de trafegabilidade s3o:
e Auséncia de fatores restritivos geométricos, de trafego e ambientais;
¢ Faixas de trafego maiores ou iguais a 3,60 m;
e Acostamentos ou afastamentos laterais livres de obstaculos ou
restri¢oes a visibilidade com largura igual ou superior a 1,80 m;
e Auséncia de zonas com ultrapassagem proibida;

e Trafego exclusivo de carros de passeio;
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¢ Nenhum impedimento ao trafego direto, tais como controles de trafego
ou veiculos executando manobras de giro;
e Terreno plano;
e Distribuigdo do trafego por sentido de 50/50.
E definido seis Niveis de Servico pelo método HCM, conforme ilustrado
na Figura 82, de A a F:

- Nivel de Servico A: corresponde a uma situacao de fluidez de trafego, com
baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condigoes
fisicas da via. Os condutores ndo se veem forcados a manter determinada
velocidade por causa de outros veiculos.

- Nivel de Servico B: Corresponde a uma situaciao estavel, quer dizer, que
nao se produzem mudangas bruscas na velocidade, ainda que esta comeca a
ser condicionada por outros veiculos, mas os condutores podem manter
velocidades de servigo razoavel e em geral escolhem a faixa de trafego por
onde circulam.

- Nivel de Servigo C: Corresponde a uma circulagio estavel, mas a
velocidade e a manobrabilidade estao consideravelmente condicionadas pelo
resto de trafego. Os adiantamentos e a troca de faixa sdo mais dificeis, mas
as condicdes de circulacio sdo toleraveis.

- Nivel de Servico D: Corresponde a uma situacio que comeca a ser instavel,
quer dizer, em que produzem trocas bruscas e imprevistas na velocidade e a
manobrabilidade dos condutores estd muito restringida pelo resto do trafego.

- Nivel de Servico E: Supde que o trafego é préoximo a capacidade da via e
as velocidades sdo baixas. As paradas sdo frequentes, sendo instaveis e forcas
as condicoes de circulagao.

- Nivel de Servigo F: O nivel F corresponde a uma circulagdo muito
forcada, com velocidades baixas e filas frequentes que obrigam a detengdes
que podem ser prolongadas. O extremo do nivel F é um absoluto

congestionamento da via.
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Nivel de Servigo B

Nivel de Servigo E Nivel de Servico F

Figura 82: Caracterizacio dos niveis de servico de pista dupla. Fonte: HCM, 2000.

Neste estudo, sera utilizada a metodologia tradicionalmente utilizada
para analise da capacidade e nivel de servico de uma via, Highway Capacity
Manual- HCM (TRB, 2000), denominada “andlise de trechos genéricos’ . Kssa
metodologia é aplicada para trechos de rodovias de pista simples, localizada
em terreno plano ou ondulado, e que possuam caracteristicas geométricas
homogéneas em toda sua extensao, além de volumes e composicio do trafego

relativamente constantes durante o periodo de analise.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 154




w g w
ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAL

Entretanto, esta metodologia também pode ser aplicada para a analise
da capacidade e nivel de servico de vias urbanas, uma vez que no Brasil nao
existe metodologia e estudos suficientes para vias com tais caracteristicas.

Os indicadores caracterizadores dos fluxos de tréafego sao o volume de

trafego, a velocidade e a densidade.

Célculo da Densidade (UCP/km/faixa)
qg=Sx K
Onde: q = fluxo (volume) (UCP/hora/faixa);

S = velocidade média no espago (km/h);
K = densidade (UCP/km/faixa).

Desta forma, a cada nivel de servigo é associado um volume de servigo,
caracterizado pelo maximo fluxo de trafego em que as condicdes do nivel de

servico correspondente, conforme Tabela 9.

Tabela 9: Densidades e limites de Niveis de Servico. Fonte! HCM, 2000.

NIVEL DE SERVICO (U%g%%
A - Otimo Oa’
B - Bom Tall
C - Regular 11a16
D - Ruim 16 a 22
E - Péssimo 22 a 28
F - Inaceitavel Acima de 28

A implantac¢io do empreendimento podera causar, cumulativamente ou
nao, tanto no seu entorno como distribuidos na sua area de vizinhanca,
impactos relacionados ao trafego e transporte, tais como:

e Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;
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e Aumento do volume de pedestres e ciclistas nas ciclovias, ciclofaixas,
passeios e vias adjacentes;

e Saturacao das vias de acesso;

¢ Ocupacio do meio-fio por veiculos estacionados;

e Acumulacio de veiculos, nos acessos ao empreendimento.

3.6.1.8.2. Pontos de andlise de nivel de servico

Foram calculados os niveis de servico nas vias de rotas de acesso ao
empreendimento, sendo elas as que sofreram acréscimo de viagens,
impactadas diretamente pelo mesmo.

Foram considerados pontos de anélise, entre eles:

¢ Rua Dom Francisco, entre a Av. Marginal Oeste e 0 empreendimento,
no trecho onde ha uma faixa de rolamento;

e 5% Avenida, chegando no empreendimento, no trecho onde ha duas
faixas de rolamento neste sentido;

e Avenida Marginal Oeste, antes da esquina com a Rua Dom Francisco,

no trecho onde ha duas faixas de rolamento.

3.6.1.8.3. Nivel de servico da Rua Dom Francisco

Considerando a metodologia apresentada no item 3.6.1.7.1, sera
demonstrado nesse tépico o calculo para a definicdo do nivel de servico para a
Rua Dom Francisco a partir do fluxo atual de veiculos.

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 10 do
croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:

q = mov 10 = 38 ucp/h
S =21km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
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K=q/8 (ucp/h / km/h / faixa)
K=38/21/1=2UCPkm/faixa

Utilizando a Tabela 9, é possivel determinar o nivel de servico para esse
segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante os dias 11 e
16 de maio de 2023.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 2
UCP/km/faixa é igual a A. As projecoes dos niveis de servico com o
empreendimento para os préximos 10 anos (apés implantacao) sao indicadas

na Tabela 10.

3.6.1.8.4. Nivel de servico da 5 Avenida

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 12 do
croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:
qg =mov 12 = 364 ucp/h
S =27 km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
K=q/8 (ucp/b / km/h / faixa)
K=364/27/2 =7 UCFP/km/faixa

Utilizando a Tabela 9, é possivel determinar o nivel de servico para esse
segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante os dias 11 e
16 de maio de 2023.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 7
UCP/km/faixa é igual a A. As projecoes dos niveis de servico com o
empreendimento para os préximos 10 anos (apds implantacio) sio indicadas

na Tabela 11.
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3.6.1.8.5. Nivel de servigo da Avenida Marginal Oeste

De acordo com as contagens obtidas em campo no movimento 09 do
croqui de movimentos e a velocidade média aferida no ponto, tem-se:
q = mov 09 = 994 ucp/h
S =34 km/h

Portanto, para o cenario atual, tem-se a seguinte densidade:
K=q/S (ucp/h / km/h / faixa)
K=2994/34/2 =15 UCP/km/faixa

Utilizando a Tabela 9, é possivel determinar o nivel de servico para esse
segmento de via para a contagem volumétrica realizada durante os dias 11 e
16 de maio de 2023.

Desta forma, o nivel de servico para uma densidade (K) de 15
UCP/km/faixa é igual a C. As projecées dos niveis de servigo com o
empreendimento para os préximos 10 anos (apés implantacdo) sao indicadas

na Tabela 12.

3.6.1.8.6. Projecoes de nivel de servigo futuro

As Tabelas 10 a 12 demonstram o nivel de servico encontrado nos trés
segmentos abordados, projetado para os anos de 2029 a 2034, sem e com 0

empreendimento, classificando pelo nivel de servico.
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Tabela 10: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na Rua Dom Francisco. Fonte! Autor, 2023.

RUA DOM FRANCISCO

Nivel  Nivel

Fluxosem o  Fluxo com o Dens. sem o Dens. com o de de

Ano emp. emp. emp. emp. Servigo Servico

(UCP/h/faixa) (UCP/h/faixa) (UCP/km/faixa) (UCP/km/faixa) semo como
emp. emp.

39 42 2 2 A A

41 44 2 2 A A

42 46 2 2 A A

44 47 2 2 A A

46 49 2 2 A A

47 51 2 2 A A

49 53 2 3 A A

51 55 2 3 A A

53 57 3 3 A A

55 59 3 3 A A

57 62 3 3 A A

Tabela 11: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na 5* Avenida. Fonte! Autor, 2023,

5" AVENIDA

Nivel Nivel

Fluxosemo  Fluxo com o Dens. sem o Dens. com 0 de de

Ano emp. emp. emp. emp. Servico Servico

(UCP/h/faixa) (UCP/h/faixa) (UCP/km/faixa) (UCP/km/faixa) semo como
emp. emp.

378 403 7 7 A A

393 419 7 8 A B

408 435 8 8 B B

424 452 8 8 B B

440 469 8 9 B B

457 487 8 9 B B

475 506 9 9 B B

493 525 9 10 B B

512 546 9 10 B B

532 567 10 10 B B

552 088 10 11 B B
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Tabela 12: Nivel de Servigo com e sem o empreendimento na Av. Marginal Oeste. Fonte: Autor, 2023.

AVENIDA MARGINAL OESTE

Nivel Nivel

Fluxosem o  Fluxo com o Dens. sem o Dens. com o de de
Ano emp. emp. emp. emp. Servico Servico
(UCP/h/faixa) (UCP/h/faixa) (UCP/km/faixa) (UCP/km/faixa) semo como
emp. emp.
1033 1052 15 15 C C
1072 1093 16 16 C C
1114 1135 16 17 C D
1156 1179 17 17 D D
1201 1224 18 18 D D
1247 1271 18 19 D D
1295 1320 19 19 D D
1345 1371 20 20 D D
1397 1424 21 21 D D
1451 1478 21 22 D D
1507 156356 22 23 D E

3.6.2. APRESENTACAO DE MEDIDAS MITIGADORAS DO
TRAFEGO

3.6.2.1. Medidas internas ao lote

Atendendo as exigéncias das legislacées municipais e federais vigentes,
bem como proporcionando melhorias na seguranca e trafegabilidade no
entorno do empreendimento serdo internamente implementadas no

empreendimento as seguintes medidas:

3.6.2.1.1. Vagas de servico (carga e descarga)

De acordo com as orientagées do DENATRAN quanto a exigéncia de
area/vaga de estacionamento para carga e descarga de produtos e materiais,

sera assegurado que tais servicos ocorram dentro do empreendimento nas
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areas das bombas de combustivel, atendendo a demanda de operacgoes do tipo

carga e descarga interna ao empreendimento conforme projeto.

3.6.2.1.2. Passeios e acessibilidade

Os passeios serdo construidos dentro da legislagio municipal vigente,
atendendo também as pessoas com deficiéncia visual (sinalizacdo tétil) e
pessoas com deficiéncia fisica, contemplando o passeio com rampas de
acessibilidade e inclinacgées transversais maximas de 3% e longitudinal de

8,33% para que se componha uma rota acessivel,

3.6.2.2. Medidas externas ao lote

3.6.2.2.1. Revitalizacido da sinalizacdo horizontal e vertical do

entorno do empreendimento

Conforme citado neste estudo, algumas sinalizacées no entorno do
empreendimento necessitam de reparos. Para tanto, o empreendedor se
compromete a realizar as revitalizacdes necessdrias, conforme aval da
Prefeitura e orientagdes do Manual Brasileiro de Sinaliza¢do de Transito —
Volume I, II e IV — Sinalizacao Vertical de Regulamentacao, Sinalizacao
Vertical de Adverténcia e Sinalizacdo Horizontal.

A revitalizacdo da sinalizagdo horizontal e vertical deverdo ser

autorizadas, previamente, pela equipe técnica da BCTrénsito.

3.6.2.2.2. Implantacdo de paraciclo

Como medida mitigadora também sera realizada a implantacdo de um
paraciclo, para melhoria das condi¢cdes de infraestrutura cicloviaria, conforme

demonstra na Prancha 4 do Projeto Arquiteténico (Anexo 4.4).
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A implantacdo do paraciclo devera ser no local indicado e autorizado,
previamente, pela equipe técnica da BCTransito e seguira modelo padrao

apresentado no projeto arquitetonico.

3.6.2.2.3. Complementacéo da sinalizagio vertical das ciclofaixas

Considerando que, em geral, o estado da sinalizacdo horizontal das
ciclofaixas no entorno do empreendimento é 6timo, héd a possibilidade de
ampliacao da sinalizagao vertical das mesmas, com a implantacao de algumas
placas no padrao ja utilizado pelo municipio, sob orientacdo do departamento
de transito.

A revitalizacao da sinalizacdo horizontal e vertical deverdo ser

autorizadas, previamente, pela equipe técnica da BCTransito.

3.6.3. CONSIDERACOES FINAIS ACERCA DA
TRAFEGABILIDADE NA REGIAO

Com base nos dados coletados, tratados e analisados, percebe-se que o
incremento no trafego, gerado pelo empreendimento, tem baixo impacto no
quadro existente do sistema viario.

Em geral a via mais critica é a Rua Dom Luiz, ainda assim com situagoes
semelhantes nos cenarios sem e com a implantacao do empreendimento.
Ainda, destacamos que por se tratar de um curto trecho entre a intersecao
semaforica e a Av. Marginal Oeste, os resultados da metodologia tendem a ser
desfavoraveis. Se considerarmos a velocidade média na via, aferida no local.
Teriamos, ainda segundo a tabela utilizada pela metodologia aplicada, niveis
de servico C, e com baixo numero de incremento de viagens geradas pelo

empreendimento.
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Percebe-se que ha minimas diferencas de niveis de servico dos cenarios
futuros com e sem empreendimento, mantendo-se classificacdo de nivel de
servico equivalentes nas janelas de 5 e 10 anos apds a implantacdo do
empreendimento em praticamente todos os pontos analisados.

Portanto, as acdes mitigadoras descritas no capitulo anterior, de
responsabilidade do empreendedor, fardo com que as pequenas diferencas de
impactos gerados no sistema vidrio pelo empreendimento sejam amenizadas,
tornando a instalacdo do empreendimento no local ainda mais viavel e
atrativa para a regiao.

Pode-se destacar ainda que medidas complementares executadas por
parte da Prefeitura, perante seu érgéio Municipal de Tréansito poderiam
melhorar a trafegabilidade da regido de estudo, como por exemplo:
investimento em solucdes de transporte coletivo de maior eficiéncia e
atratividade, melhoria das condi¢bes de infraestrutura para o6mibus e do
sistema cicloviario.

Por fim, devera ser respeitada e cumprida as seguintes referéncias:

* Dimensoes e sinalizacio das vagas gerais (simples,
carga/descarga) de automdveis e motociclistas deverdo respeitar os Manuais
de Sinalizagdo Vertical e Horizontal do Contran (Volume I e 1IV),
regulamentados pela Resolucdo Contran n” 973/2022;

* Dimensoées, sinalizacdo e numeracio das vagas PNE e de 1dosos
(automdveis) deverdo respeitar a Resolugdo Contran n° 965/2022 e anexos;

* Dimensoes e sinalizacdo das vagas para bicicletas deverao
respeitar o Manual de Sinalizacdo Ciclovidrio do Contran (Volume VIII),

regulamentado pela Resolucdo Contran n°® 973/2022.
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3.7. LEITURA DA PAISAGEM

Segundo CAMPOS (2005), a paisagem urbana pode ser compreendida
como a relagdo de interacgdes entre homem e seu meio. Estas interagdes
apresentam-se também de maneira subjetiva, ou seja, na forma de percepcao
visual da paisagem com atribui¢des de significados dados pelo homem. A
paisagem urbana nas areas de vizinhanca do empreendimento é composta por
casas residenciais, comércios, servicos publicos e galpdes comerciais.

A tendéncia de evolugdo da paisagem do entorno do empreendimento € o
acréscimo de novos empreendimentos, principalmente comerciais, devido a 5°
Avenida e Marginal Oeste. Assim o empreendimento Auto Posto Mimim, em
razdo da tendéncia evolutiva, podera ser incorporado a paisagem local, sem
comprometimento da paisagem urbana do entorno.

Lynch, o autor do livro ‘A Imagem da Cidade’, destaca a maneira como
percebemos a cidade e as suas partes constituintes, baseado em um extenso
estudo em trés cidades norte-americanas, no qual pessoas eram questionadas
sobre sua percepc¢ao da cidade, como estruturavam a imagem que tinham dela
e como se localizavam.

Identificou ainda que os elementos que as pessoas utilizam para
estruturar sua imagem da cidade podem ser agrupados em cinco grandes
tipos: caminhos, limites, bairros, pontos modais e marcos. Conclui-se que esta
percepcao é feita aos poucos, ja que é impossivel apreender toda a cidade de
uma s6 vez. Portanto, o tempo é um elemento essencial. Além disso, verificou
que nada é experimentado individualmente, e sim em relagdo a seu entorno.
Elementos semelhantes, porém, localizados em contextos diferentes,
adquirem significados também diferentes.

O empreendimento Auto Posto Mimim, segundo seu Projeto
Arquitetonico, possui uma arquitetura moderna para o comeércio de
combustivel com design da construgdo trazendo vitalidade e atratividade ao

local, que antes haviam construcdes antigas.
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A area do entorno é composta por construgdes residenciais e
principalmente comerciais, sendo compativel com a atividade ao que se
pretende implantar, o qual ird atender tanto aos moradores como aos
comerciantes e frequentadores dos comércios da regido, além de seguir a
caracteristica do local e mantendo a identidade da vizinhanca. Quanto a
relacdo entre a area privada e a publica (cal¢adas) sera executado conforme
exigéncias e padroes estabelecidos pela prefeitura, podendo ser melhor
visualizado através das Figuras 89.1, 89.2 e 89.3, que representa de

integracao do espacgo publico e privado do empreendimento, no passeio e

paisagismo.

Figura 89.1: Representagio da integracio do espago publico e privado do empreendimento, no passeio

e paisagismo, do empreendimento. Fonte! Auto Posto Mimim, 2024,
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Figura 89.2: Representagio da integragfio do espago ptiblico e privado do empreendimento, no passeio

e paisagismo, do empreendimento. Fonte! Auto Posto Mimim, 2024.

Figura 89.3: Representacao da integracdo do espago piblico e privado do empreendimento, no passeio

e paisagismo, do empreendimento. Fonte: Auto Posto Mimim, 2024,

Além disso, a seguranca no local também ird aumentar indiretamente

devido as atividades do empreendimento e sistema de seguranca do comércio.
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Pela 5° Avenida ser um local com fluxo de veiculos, ciclistas e pedestres,
a paisagem do local, o qual atualmente encontra-se com uma estrutura
antiga, ira contar com uma estrutura moderna o qual aumentara a qualidade
de vida tanto dos moradores e frequentadores que ali transitam e que

precisam de algum servico para seus meios de transporte (Figura 90).

—— ‘ﬂ’ = .

B\ \

Figura 90: Proje¢ao do empreendimento inserido no contexto do entorno,

3.8. ANALISE DOS NIVEIS DE PRESSAO SONORA

A analise da emissdo de niveis de pressdo sonora da area vizinha ao
empreendimento tem como objetivo a coleta de dados referentes aos emissores
ja existentes, reconhecendo as fontes de ruido relacionadas ao entorno da area
do empreendimento, bem como avaliar os resultados segundo a legislacao
aplicavel, Lei Municipal n® 1971/2009, Resolu¢ao CONAMA N° 001/90 e NBR
10.151:2000.
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3.8.1. METODOLOGIA

A metodologia adotada para a coleta de dados, primeiramente, seguiu as
recomendacdes da NBR 10.151:2000 (Actstica - Avaliacdo do ruido em areas
habitadas, visando o conforto da comunidade — Procedimento), no qual
especifica o método para as medi¢oes do nivel de pressdo sonora:

“6.2.1 No exterior das edificacoes que contém a fonte, as medicdes devem ser
eletuadas em pontos afastados aproximadamente 1,2 m do piso e pelo menos

2 m do limite da propriedade e de quaisquer outras superficies refietoras.

como muros, paredes etc.”

A coleta obteve duracdo de aproximadamente 5 minutos corridos no
ponto amostral e realizadas durante periodo diurno, registrado através do
equipamento Decibelimetro Datalogger Digital IP900DL IMPAC. O
decibelimetro segue o padriao das normas IEC-61672 classe 2, bem como modo
de operacdo fast entre 30-130 dB, curva de resposta dB(A), com intervalo de
no maximo 5 segundos para cada registro. O registro foi coletado do
datalogger do decibelimetro, extraido através de grafico de registros para

obtencdo dos niveis de pressdo sonora.

Os pontos de medicdo foram definidos, levando o critério de areas
possivels emissoras de pressao sonora, onde ocorreu no local abaixo com
medi¢des diurnas. A Figura 91 demonstra os locais de coleta de dados de
ruido, onde o Ponto 1 estd localizado na 5° Avenida esquina com a Rua Dom
Francisco e o Ponto 2 na Rua Dom Luiz esquina com a Avenida Marginal
Oeste.
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Figura 91 Localizagdo dos pontos de coleta da medigéio do ruido.

Fonte: Adaptado de Google Earth (2023).
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3.8.2. RESULTADOS E DISCUSSOES

Para os limites permissiveis da emissdo dos niveis de ruido, foram
considerados os exigidos pela NBR 10.151:2000 e pela Lei Municipal n°
1971/2009. Para os Pontos 1 e 2 foi considerado estar localizado em uma area
mista, com predominancia de atividades comerciais e/ou administrativa,
devido a estar localizada na 5° Avenida com caracteristicas e concentracdes
de comércios, nota-se que os limites sdo de 60 dB no periodo diurno e 55 no
periodo noturno. Assim, sdo demonstrados os valores dos limites permissiveis

para o periodo diurno na Tabela 16.

Tabela 16: Limites permissiveis de emissio de nivel do ruido para os pontos de coleta.

Ponto NBR 10.151:2000 (dB) Lei 1971/2009 (dB)

60 60
[ 2 | 60 60

Os dados obtidos nas medicoes realizadas nos Pontos 1 e 2 estdo
demonstrados através do grafico de variacao ilustrados através das Figuras
92 e 93, respectivamente. Para melhor comparacéo dos dados e analises das

variacoes de ruido elaborou-se a Tabela 17.
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Figura 92: Registro de ruido no Ponto 1. Fonte! Alameda Engenharia, 2023.
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O limite permitido (NBR 10.151:2000) dos niveis de ruido no local do
empreendimento é de 60 dB. Foi utilizado como parametros a média do nivel
de pressao sonora do tempo de coleta de dados, sendo um indicador médio de
pressdo sonora. Portanto, percebe-se que o ruido médio do Ponto 1 (5° Avenida
esquina com Rua Dom Francisco) est4 abaixo, porém, quase ultrapassando o
limite, e o Ponto 2 (Av. Marginal Oeste esquina com Rua Dom Luiz) maior
que o limite permitido, provavelmente devido ao fluxo de veiculos das vias.

Com a implantag¢ao do empreendimento a alteragdo dos niveis sonoros
tera maior percepcao durante a instalacdo e execucdo das obras, porém serdo
temporarios. Ja no momento da operacao do empreendimento a alteragao do
nivel sonoro da regido sera devido a entrada e saida de veiculos no

empreendimento.
3.9. DADOS DEMOGRAFICOS

A densidade corresponde a intensidade de ocupac&o no territério, nos
varios tipos de usos e torna-se um referencial importante para avaliar a
distribuicdo e consumo de terra urbana, infraestrutura e servicos publicos em
uma area. Neste contexto quanto maior a densidade, melhor sera a utilizagédo
e maximizacgao da infraestrutura e solo urbano. Segundo MASCARO (2005),
densidades baixas tornam os servicos publicos extremamente caros,
equipamentos urbanos subutilizados e transportes ineficientes.

Quanto a densidade populacional o municipio apresenta caracteristicas
marcantes neste aspecto. Percebe-se que o Centro é a regido que possui a mais
alta densidade populacional. Isso se deve a verticalizacdo das edificacgoes,
concentrando um maior numero de pessoas. Além disso, é onde se encontram
a maioria dos servicos prestados para a populacdo, como bancos, correios,
supermercados, comércios em geral e areas de lazer.

Os bairros que apresentam média densidade sdo os bairros localizados
no entorno do Centro, isso se da pela ocupacao de edifica¢des de baixo gabarito

e menor indice de aproveitamento dos lotes. Bairros que apresentam
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densidades populacionais baixas sdao aqueles localizados nas areas periféricas
da cidade, areas segregadas, edificagoes de pequeno porte, menor poder
aquisitivo e grande vazio urbano. A Figura 94 a seguir apresenta a densidade

urbana de Balneario Camboriu.

Legenda

Sinopse do Censo 2010 -
Densidade Demografica

Preliminar
[] 20.45 - 5015.58
0 5073.06 - 10030.23
o Bl or0101- 13896.66
jf”% B o2 19479,32
= B ses2te- 25889121
DAuséncla de valor @

Quantis: IE'

Figura 94: Mapa de Densidade Urbana. Fonte! CENSO 2010.

De acordo com IBGE (2022), a populagio estimada de Balneario
Camborit em 2021 é de 149.227 pessoas e densidade demogréfica de 2.337,67
hab/km2”.

A faixa etaria (IBGE, 2018) de Balnedrio Camborit, predomina entre

homens e mulheres na faixa entre 20 e 29 anosa (Figura 95).
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Figura 95: Piramide etéria de Balnedario Cambori. Fonte: IBGE, 2018.

3.10. ASPECTOS ECONOMICOS

O empreendimento Auto Posto Mimim, esta localizado no bairro Vila
Real de Balneario Camborit, que ao longo do tempo vem apresentando uma
evolucgdo, incorporando gradativamente novos usos comerciais.

Com relacgédo as condigbes econémicas da populacao, segundo dados do
IBGE, em 2015, o PIB do municipio classificou-se na 54" posicao relativa no
ranking estadual, respondendo por 26,9% das receitas oriundas de fontes
externas.

Por fim, o Valor Adicionado Bruto, que é a expressio monetaria da
soma de todos os bens e servigos produzidos, em uma area econémica por dado
periodo de tempo, descontando os insumos utilizados nos processos
produtivos, em 2015, avaliando os setores produtivos de Balneario Camboria,
o setor de servicos contribuiu com 68%, a industria contribuiu com 16% e a
agropecuaria contribuiu com 0,19% do Valor Adicionado Bruto municipal.

Em relagéo ao salario médio mensal, em 2015, era de 2.5 saldrios
minimos, ja a propor¢ao de pessoas ocupadas em relacdo a populacéo total era

de 45.5%.
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A principal atividade econémica do municipio é o turismo. Além disso,
destacam-se o comércio e a prestacio de servigos. Sao cerca de 150 hotéis, 350
imobilidrias e 1035 edificios de classe média e alta. A distribuicdo das
atividades é representada aproximadamente por 50% pelo coméreio e turismo,
20% pelos servicos imobiliarios e financeiros e 16% pela indastria da

construcao civil,

A pesquisa realizada pelo SEBRAE no ano de 2010 relatou que em 2008
havia 10.984 empresas formais em Balneario Camborit, as quais geraram
34.195 postos de trabalho com carteira assinada. A pesquisa fez referéncia ao
aumento de empresas do ano de 2004/2008, relacdo empresa/empregos e

numero de habitante/emprego, como mostram as Figuras 96, 97 e 98 a seguir.

Empresas Empregos
34.186
32.079
1031 10964 26022 28973
i 3 1 . . | I - I . I L
2004 2005 2007 2008 2004 2005 20086 2007 2008

Fonte: Ministério do Trabalho e Emprego, Relagdo Anual de Informag&es Sociais (RAIS).

Figura 96! Evolu¢do do nimero de empresas e empregos formais em Balnedrio Camborid. Fonte:

SANTA CATARINA EM NUMEROS, SEBRAE - 8C — 2011.
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Nota: Portes - microempresa (ME), pequena empresa (PE), média empresa (MDE), e grande empresa (GE).

Figura 97 Niimero de empresas e empregos formais em Balnedario Camboriu. Fonte: SANTA

CATARINA EM NUMEROS, SEBRAE - SC — 2011.
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29 34

Balneario Camborit Santa Catarina Brasil

1 Hab/emprego

Figura 98: Relacao habitante por emprego, segundo Brasil, Santa Catarina e Balneario Camboriu.
Fonte: SANTA CATARINA EM NUMEROS, SEBRAE - SC — 2011.

4. AVALIACAO DOS IMPACTOS SOBRE DA
VIZINHANCA

O objetivo principal da avalia¢io de impactos é o de verificar os efeitos
que o empreendimento que esta sendo analisado vai promover na area de
intervenc¢ao propriamente dita, bem como na sua regido de vizinhanga. Com
base no conhecimento detalhado das caracteristicas da area onde se pretende
intervir, bem como da regido de vizinhanca, e do potencial de degradacéo
associado ao empreendimento em andlise, é possivel verificar também se o
ecossistema envolvido apresenta condicdes de suporte para recepcionar a

nova atividade pretendida.

4.1. METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO E AVALIACAO
DOS IMPACTOS

Considerou-se a Lei complementar n° 24/2018, que dispoe sobre o
Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV e institui a metodologia de
identificacao e avaliacdo de impactos e d4 outras providéncias.

Deve ser ressaltado que a avaliagdo de impactos negativos e positivos

desenvolvida no presente estudo foi realizada através de procedimentos que
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levam em consideracéo os levantamentos realizados para diagnoéstico da area,
além do conhecimento e experiéncia sobre o assunto da equipe técnica
envolvida. Para o melhor entendimento e visualizacio dos aspectos e impactos
gerados durante as fases de implantagio e opera¢do do empreendimento foi
elaborada uma Matriz de Impactos, como ferramenta para identificacio e
avaliac@o dos impactos sobre a vizinhanca, a qual pode ser observada através
do Anexo 21, que contempla diversos aspectos ambientais, sociais e
economicos, sendo apresentados os respectivos impactos gerados nas fases de

implantacio e operacdo do empreendimento.
4.1.1. METODOLOGIA QUALITATIVA

Para a avaliacdo qualitativa dos impactos da Matriz de Impactos (Anexo
21), os mesmos foram divididos em dois grupos:
- Impactos potenciais® situagdes emergencials, com pouquissima chance de
ocorrer, 0s quais nio necessitam de classificacdo ou avaliacdo;
- Impactos reais: diretamente relacionados com a atividade, durante as fases de

implantacdo e operacdo. Serdo detalhados, classificados e propostos medidas

mitigatérias;

Foi considerado os seguintes aspectos, para a identificacdo e avaliacido
dos impactos reais, os quais serdo descritos detalhadamente no item
posterior:

I. adensamento populacional;
II. equipamentos urbanos e comunitarios;

ITI.  uso e ocupacao do solo;

IV. valorizagdo imobilidria;

V. geracdo de trafego e demanda por transporte publico;

VI. ventilagdo e iluminagao;

VII. paisagem urbana e patrimonio natural e cultural;

VIII. ruidos;
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IX. emissoes atmosféricas;
X. interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. interferéncias no ambiente natural;
XII.  geragdo de residuos;

XIII. interferéncias socioecondmicas;
Para iniciar as classificagdes e atributos dos impactos, definimos:

» FASE DE OCORRENCIA (0): que sera a diferenciacio das fases de
implantacéo, quando se inicia as intervencoes no local até a finalizacao da
obra, e operacao, quando se inicia com a entrega da obra e inicio das
ocupagoes do empreendimento, sendo que os impactos podem ocorrer nas
duas fases. Adotando-se o grau de importancia:

- Implantacdo=1; e

= Operacao = 5;

*  EXPECTATIVA DE OCORRENCIA (EO), foi classificada em:

- Certa’ impactos diretamente relacionados 4 atividade modificada do ambiente = 3; e

- Incerta® impactos dependem de um arranjo de fatores para ocorrer = 1;

» ABRANGENCIA (A): que trata da dimensao dos impactos, quando ocorrem
na:
- ADA — Area Diretamente Afetada = 1;

- AVD — Area de Vizinhanca Direta = 3; e
- AVI — Area de Vizinhanca Indireta = 5.

» IMPORTANCIA (D), é baseada na analise das demais classifica¢des e busca
identificar a interferéncia em funcio da sua participacio no conjunto
analisado, podendo ser:

- Baixa = 1,
- Moderada =3 e
- Alta = 5.
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= REVERSIBILIDADE (R): classifica-se os impactos negativos em:
- Reversiveis: quando o componente pode voltar ao seu estado antes da
execucao da acdo em termos de qualidade, peso = 1;

- Parcialmente Reversiveis: quando o componente pode voltar parcialmente

ao seu estado antes da execucao da acao, sem afetar a qualidade, peso = 3:
e
- Irreversiveis: quando o componente pode ndo voltard ao seu estado antes

da execucdo da acao, peso = 5.

= PRAZO DE DURACAO (P): o qual considera o tempo que os impactos

poderao ser percebidos, adotou-se:

- Temporarios: efeitos cessam com a recuperacao natural ou com a implantacao
das medidas mitigadoras = 1:
- Ciclico=3: e

- Permanente = 5.

4.1.2. METODOLOGIA DE AVALIACAO QUALIQUANTITAVA

Apbs a avaliacdo qualitativa, os atributos da Matriz de Impactos (Anexo
21), receberam os valores buscando quantificar melhor o impacto e suas

respectivas magnitudes, baseado na Tabela 18:

Tabela 18: Atributos, critérios e valores utilizados na quantificacio dos impactos.

Atributo Critério
— Implantacio Operacio
Fase de Ocorréncia P T P . g
Expectativa de Incerta Certa
Ocorréncia 1 3
. ADA AVD AV]
Abrangéncia 1 3 5
Impo it Ba]ixa Moclgrada A}slu
Reversivel Eandals sl Irreversivel
Reversibilidade '1 Reveraivel ﬁ St
3 :
Temporario Ciclico Permanente
Prazo 1 3 5
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Com a aplicacdo da quantificacdo, cada atributo recebe um grau de
importancia (Tabela 19), o qual serd utilizada para a Férmula abaixo,

determinando do Valor Total do Impacto:

Tabela 19: Grau de importancia utilizados na valoragao dos impactos.

Atributo Peso
Fase de Ocorréncia 5,0
Expectativa de
Ocorréncia e
Abrangéncia 4,8
Importancia 4,7
Reversibilidade 1,6
Prazo 4,5

VTM = (5,0 x fase de ocorréncia) + (4,9 x expectativa de ocorréncia) + (4,8 x
abrangéncia) + (4,7 x importancia) + (4,6 x reversibilidade) + (4,5 x prazo)

Baseando-se no valor mdximo e minimo obtido através da férmula para
a determinacdo da magnitude do impacto, foi realizado a classificacdo

conforme o intervalo de valoracdo abaixo (Tabela 20):

Tabela 20: Magnitude do impacto com base no intervalo de valoracao.

Intervalo de Valoragdo Magnitude
Alta 99,63 — 132,70 4
Média 66,36 — 99,62 3
Baixa 33,18 — 66,35 2
Nula 0-33,17 1,

Apés a definicdo da Magnitude (M), foi realizada a classificacdo de
mitigacdo para os impactos negativos, para posteriormente recalcular a

Magnitude dos Impactos, conforme a Tabela 21, abaixo:

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) = AUTO POSTO MIMIM 180




ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAI

Tabela 21: Classes de mitigagdo dos impactos.

Mitigacéo % Reducéo
Elevada 80%
Moderada 50%
Baixa 30%
Muito Baixa 10%
Nula 0%

4.1.3. METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO E AVALIACAO
DAS MEDIDAS

As medidas mitigadoras para os impactos identificados, segundo o
Termo de Referéncia da Lei Complementar n° 24/2018 podem ser classificadas

da seguinte forma:

- Mitigadora: quando a acéo resulta na reducéo dos efeitos do impacto negativo;

- Potencializadora: quando a acdo resulta no aumento dos efeitos do impacto positivo; e

- Compensatéria: quando a dano ndo pode ser reparado integralmente in natura, fazendo-
se necessdria a compensacao por meio de adogdo de outras medidas, de cunho pecuniario

a ser definida através do poder publico municipal.

A metodologia adotada para a identificacdo e avaliacdo das medidas
mitigadoras para os impactos negativos, para oportunizar a avaliagdo com
base em seu percentual de mitigagéo, é demonstrada através da Tabelas 22 e
23, onde contempla para cada impacto negativo, identificado na implantagao
e operacdo do empreendimento com as respectivas numeracoes das medidas
mitigadoras a serem implementadas para mitigar o referido impacto,

constando do percentual de mitigacao.
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Tabela 220 Avaliagio das medidas mitigatorias para os impactos negativos na fase de implantacao.

IMPACTOS NEGATIVOS MiTK':'A(;;QO (%) MEDIDAS DE MITIGA(}ﬁO
1 |Aumento do consumo de recursos naturais MODERADA | 50% (1| 2|3|4(5| 9
2 A_umento no consumo de égga com pressao no BAIXA s30% |21 3lals]7
sistema de abastecimento piablico
3 Aun'le-I\lo na geracio de efluentes liquidos com BAIXA 30% | 2135|610
pressdo no sistema de coleta e tratamento pablico
Aumento no consumao de energia elétrica com
4 i : o : MUITO BAIXA | 10% | 3| 9
pressdo no sistema de distribuigdo de energia
5 Aume_nlo da geracdo de residuos sélidosﬁcom moperapa | so% | 11 3 [10]11] 12
pressdo no sistema de coleta e destinagéo
& |ContaminacZo do solo e da dgua MODERADA | 50% (1|12 |3|6| 8 |10]11]12
(=]
E’ 7 |Aumento da impermeabilizagio do solo BAIXA 30% | 4
= 8 Aumento do escoamento supgrﬁcial com pressdo BAIXA 30% | 4
g no sistema de drenagem pluvial
9 ﬁ:“;g;;’;i::;’f::g; ol Vil SO st wa BAIXA 30% | 13| 14| 15|16 2058 |59
10 |Aumento na demanda por transportes publicos BAIXA 30% [ 15] 16
1 ?:;':ff;’ dﬁ vislbilidade paia apsie de MODERADA | 50% | 10| 20]21|22| 23/ 24
12 E;r:]:;ometlmento pela alteracdo da paisagem MopErabA | s0% | 12] 19| 20|29
13 |Aumento do desconforto actstico da vizinhanca MODERADA | 50% | 10| 25|26
14 Eg;‘:;‘;:f: ;‘;“sf:“’”m P S MODERADA | 50% | 10|20|21|22| 23| 24
15 |Deteonzagio de vias publicas MODERADA | 50% (17]18|29
16 |Proliferaco de vetores de doengas MODERADA | 50% | 1 |10(27]|28

Tabela 23: Avaliacdo das medidas mitigatérias para os impactos negativos na fase de operacao.

IMPACTOS NEGATIVOS MITIGACAO (%) MEDIDAS DE MITIGAGAO

| |Aumento do consumo de recursos naturais MODERADA | 50% | 30]|31(32|33| 34| 35| 36

Pressao no sistema pablico de abastecimento de
agua e coleta/tratamento de efluentes

3 Aumegto no consumo de ene_rgia elétrica com BAIXA 30% | 30| 38
pressdo no sistema de geragdo de energia

MODERADA | 50% (30|33 |34|35| 46| 47| 48| 49

4 Aumento d_a geragéo de residuos so‘lidos_urbaunos MODERADA | s0% |30]31[32]33
com pressdo no sistema de coleta e destinacfo

30| 31| 32|33| 46| 47| 48| 48

2 5 |Contaminacdo do solo e da dagua ALTA 80%
§ 50| 51|52|53| 54| 55| 56
8 6 |Aumento do desconforto acistico MODERADA | 50% |39]42| 43|57

7 Contaminagdo atmoesférica por emissdo de BAIXA 0% | 52| 57

particulados e gases

Aumento do escoamento superficial com pressio
ne sistema de drenagem pluvial

Aumento do trafego de veiculos com pressio na

BAIXA 30% | 33| 35

.. WP PPt BAIXA 30% [ 39| 41(42|60| 61
infraestrututra vidria

10 |Aumento na demanda por transportes plblicos BAIXA 30% | 39| 41]42

11 |Deteorizacdo de vias piblicas BAIXA 30% [41]42

12 S;Z?;omeumento pela alterac3o da paisagem BAIXA 30% | 44/ a5
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Quanto ao aumento do consumo de recursos naturais, as medidas
mitigadoras principais durante a fase de implantacdo sado referentes a
aplicacao do PGRCC, PMME, treinamento aos colaboradores, PMME,
treinamento aos colaboradores, captacdo e reutilizacdo das aguas pluviais,
além de mstalacdo de equipamentos visando a economia de dgua e energia.
J4 na operacio as medidas mitigadoras é a aplicacdo do PGRS, treinamento
dos colaboradores, manutencao do sistema hidrossanitario, captacgdo e
reutilizacdo das aguas pluviais, além de instala¢do de equipamentos visando
a economia de agua e energia.

Quanto ao aumento da do consumo de dgua e geracao de efluentes as
medidas mitigadoras principais na implantacio do PMME e PCP,
treinamento dos colaboradores, implantacio o sistema de captacdo e
reutilizacdo de agua da chuva, evitando a utilizagdo da agua da rede publica,
além da instalacdo e utilizagido de equipamentos economicos.

Quanto ao aumento da do consumo de Energia elétrica durante a
implantacao e operacao podera ser realizado treinamento aos colaboradores e
priorizar instalacdo de equipamentos que visem economia de energia.

Para o aumento da geracdo de residuos com pressdo no sistema de
coleta e destinacdo dos residuos sélidos as medidas mitigadoras da
implantacdo se referem a seguir um Programa de Gerenciamento dos
Residuos da Construcdo Civil para a correta identificacdo, segregacio e
destinacdo dos residuos e treinamento dos envolvidos para priorizacdo na
reducio, reutilizagio e reciclagem, bem como a correta triagem/segregacio,
acondicionamento, destinacio e disposi¢do final dos residuos sélidos, com o
Controle de Transporte de Residuos, além de treinamento aos colaboradores,
implantacao do PCE. Para a operacido deve ser executado o Programa de
Gerenciamento de Residuos Sdélidos juntamente com o treinamento aos

funcionérios do empreendimento.
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Quanto ao risco de contaminac¢do do solo e das aguas devera ser
realizado na instalacdo os controles quando PGRCC, PMME, treinamentos
aos colaboradores, utilizacdo de banheiros quimicos até implantacdo do
sistema hidrossanitario, além da implantacédo das estruturas de prevencéao e
controle para operacdo. Ja na operacdo deve ser feito o treinamento para os
funcionarios, aplicagédo do Programa capacitacio e atualizacéo do colaborador,
implantacao de locais de acondicionamento de residuos com sinalizagio para
residuos, aplicagdo do PGRS e PMME, manutencoes do Sistema
Hidrossanitario, implantagio do SSAO, analises periodicas no sistema de
tratamento e das aguas subterraneas, execucdo do Programa de Acao
Emergencial - PAE, Programa de analise e avalia¢do dos riscos e Programa
de Gerenciamento de Riscos, placas de adverténcias usadas como controles no
armazenamento de produtos quimicos, area de abastecimento de veiculos com
piso impermedvel e canaletas de contengdo em seu entorno, além de teste
hidrostatico, equipamentos contra vazamentos, derramamentos e
transbordamentos dos produtos comercializados, além de ensaio de
estanqueidade nos tanques de armazenamento;

Referente a impermeabilizacdo do solo e aumento do escoamento
superficial e pressao no sistema de drenagem pluvial, as medidas mitigadoras
sdo a utilizacdo e manutencio do o sistema de captacio e reutilizacédo de 4gua
da chuva, além das manutencoes do sistema hidrossanitario.

Para o sistema viario durante a implantagao podera ser adotado
algumas medidas para contribuir com melhor fluxo nas vias como planejar a
logistica de entregal/retirada de materiais e insumos, visando reduzir o
numero de viagens na obra, proporcionar espagos seguros para circulacéo e
travessia de pedestres, disponibilizar vagas de bicicletas aos funcionarios,
sinalizagdo adequada para orientacdo do trafego e utilizacdo de
estacionamento dentro do canteiro de obra para concretagem,
descarregamento de materiais etc. Para a operacdo podera ser realizado agoes

que incentivem os funcionarios e moradores do entorno a utilizarem meios de
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transportes alternativos como bicicletas, implantacdo de acessos e passeios
adequados, area interna para carga e descarga evitando a utilizagao de vias,
disponibilizac@o de paraciclo, proporcionar espacos seguros para circulacio e
travessia de pedestres, revitalizacdo da sinalizacdo horizontal e vertical do
entorno do empreendimento, sinalizacdo adequada para orientacdo do
trafego.

Quanto a demanda por transportes publicos, disponibiliza¢do de vagas
para bicicletas para os funciondrios e sinalizacdo de trafego durante e
instalacdo, e na operacdo havera a implantacdo de acessos e passeios
adequados, disponibilizagdo de paraciclo, espacgos seguros para circulacéo e
travessia de pedestres, sinalizacdo horizontal e vertical do entorno e
sinalizacao adequada para orientacao do trafego.

As medidas mitigadoras para geracao das emissdes atmosféricas e
ruido durante a implantacéo é aplicagdo do PCP, impeza das vias do entorno,
umidificacdo da obra, lava¢ao das rodas dos caminhoes, irrigacio dos locais e
dos servicos causadores de poeira, utilizar cobertura de protegio em
transportadores de matérias-primas, insumos e residuos. Na operacdo devera
ser realizado manutencdo periddica e preventiva em equipamentos e
maquinarios emissores atmosféricos e sonoros além da implementacgido da
PAE, PAR e PGR.

Sobre o impacto do comprometimento da paisagem urbana, além do
empreendimento prever paisagismo com espécies de vegetacdo nativa, havera
a construcédo das estruturas com acabamentos de qualidade e revitalizacao
das estruturas existentes.

Em relacdo ao desconforto acustico na instalacdo devera ser
implantado o PCP, atender os niveis de ruido da legislacdo vigente e respeitar
os horarios para funcionamento de equipamentos emissores de ruidos. Ja na
operacdo deverda ser incentivado os meios de transportes alterativos que
emitem menor ruido, sinalizacdo adequada do trafego, além de realizar

manutencgoes periodicas em equipamentos e maquinarios emissores Sonoros.
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Ja para os impactos positivos identificados no estudo de implantacao e
operacao do empreendimento, destaca-se o aspecto do acréscimo de oferta de
produtos e servicos, emprego e renda, arrecadacdo tributéria, fortalecimento

do comércio na regido:

Figura 99: Impactos positivos identificados na implantacio e operaciio do empreendimento.
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4.1.3.1. Resumo de Mitigacgoes

Neste item é apresentado as Tabelas 24 e 25, com o resumo de toda as
acdes de mitigacdo (enumeradas) previstas para a implantac¢io nas fases de

instalacao e operacao do empreendimento.

Tabela 24: Resumo das medidas mitigatérias para os impactos negativos identificados na fase de

instalagdo do empreendimento.

DESCRICAO MEDIDAS DE MITIGACAO NA INSTALAGAO

Aplicagdo do Programa de Gerenciamento de Residuos da Construcio Civil, com objetive de reduzir, reutilizar efou reciclar residuos sdlidos da obra;

Implantaco do Programa de Manutenc3o e Monitoramento de Efluentes de obra, a fim de evitar ¢ descarie inadequado do efluents da obra;

Treinamento para os colaboradores com a aplicagdo do Programa capacitagio e atualizagio do colaborador, visando conscientizar os trabalhadores sobre os)
danos ambientais gue possam ser ocasionados pelas atividades por eles desenvolvidas buscando evitar que tais danos ocorram em funciio da obra;

Implantagdo o sistema de captacdo e reutilizagio de dgua da chuva na obra;

Prionizar a instalac3o de utilizagio de equipamentos econdmicos de dgua, conseguentemente menor geracio de efluenies;

Utilizag3o de banheiros quimicos provisério até a implantac3o do projeto hidrossanitario na obra;

Realizar a reservacio de agua na obra (inclusive aguas pluviais), adequadamente para evitar falta de agua no canteiro de obra e sobrecamegar do sistema
publico em épocas de secas ou possiveis faltas d'agua;

Implantacdo da darea de abastecimento de veiculos com piso impermeavel e canaletas de contencdo e encaminhamento para SSAD, além de teste hidrostatico;

Prionzar a instalagdo e utilizagio de equipamentos que visam a economia de energia, de menor consumo e maior eficiéncia energética, tais como sensores de
presen¢a em ambientes comuns, limpadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, eic ;

Implantacdo do Programa de Controle da Poluicio (Emissfes atmosféricas, Efluentes Liquidos, Residuos e Ruidos);

Capatcitagio para colaboradores sobre os procedimentos de separagfio, acondicionamento e transporte de residuos;

Destinaco dos residuos a empresa licenciada para o transporte de residuos e destinagdo final em areas licenciadas;

Planejar a logistica de entregalretirada de materiais e insumos, visando reduzir o ndmero de viagens na obra;

Proporcionar espagos seguros para circulagio e fravessia de pedestres;

Disponibilizar as vagas de bicicletas para os funcionarios como forma de incentivo do uso de meios alternativos de transporte;
Sinalizagdo adequada para orientagdo do trafego;
Elaboragdo de Estudo Cautelar para registro das condigdes das vias (5° Avenida, Rua Dom Francisco e Rua Dom Luiz);

Reparacio dos possivels danos no entorno (5% Avenida, Rua Dom Francisco ¢ Rua Dom Luiz), com recuperacdo de pavimento, sistema de drenagem, meio-fio,
quando danificados pelo trafego de veiculos pesados ou intervences referentes a obra;

Implementar uma divulgagde do empreendimento que estard sendo implantado, principalmente pelo contate com as associagfes de moradores dos bairros
vizinhos de forma a manté-las informadas sobre todo o processo de implantagio do empreendimento;

Limpeza constanie das vias do entorno (5* Avenida, Rua Dom Francisco e Rua Dom Luiz), com vamricio e se necessana a lavagem, evitando a propagacio dej
POeIras;

Umidifica¢3o da obra e residuos de cimento, argamassa para evitar a suspensio;

Lavagdo das rodas dos caminhBes para ndo sair com residuos de dentro do canteiro de obras, principalmente na fase de movimentagdes de terra e fundagdes;

Instalacdo de telas de prote3o sobre os caminhfes com residuos;

Aplicacdo de irmgacio dos locais e dos servicos causadores de poeira;

Atender os niveis de ruido conforme NBR 10.151 da ABNT;

Respeitar os hordrios de funcionamento dos equipamentos ruidosos;

Nio deixa acimulo de dgua parada no canteiro de obra, com a aplicagdo de cloro;

Realizar a desinsetizagdo e desratizagdo, por empresa devidamente capacitada, caso necessarnio, no canteiro de obras;

Utilizagdo de estacionamento dentro do canteiro de obra para execugdo de concretagem, descarregamento de materiais, descargas, etc, sem causar impacto no
trdnsitofvia local;

Digponibilizacio de vagas internas (deniro do canteiro), de automoaveis/imotos, para os funcionarios;

Insialacdo de dispositives de alerta, luminosos e sonoros, indicando os acessos (entrada/saida) dos veiculos;
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Tabela 25! Resumo das medidas mitigatorias para os impactos negativos identificados na fase de

operagio do empreendimento.

DESCRIGAO MEDIDAS DE MITIGAGAO NA OPERAGAD

Treinamento para os colaboradores sobre residuos sdlidos gerados na operacdo, economia de agua e energia, manejo dos produtos guimicos, com a aplicagéo)
do Programa capacitacdo e atualizagao do colaborador, visando conscientizar os trabalhadores sobre os danos ambientais que possam ser ocasionados pelas]
afividades por eles desenvolvidas;
Implantacdo de locais de acondicionamento de residucs em areas comuns com sinalizacdo para residuos organicos e reciclaveis, alem de local del
acondicionamento em area restrita para residuos perigosos;

Aplicacdo do Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos com objetivo de reduzir, reutilizar e/ou reciciar residuos sdlidos no empreendimento;

Realizar as manutengbes em relacdo ao Sistema Hidrossanitario, com objetivo de manter o sistema em bom estado de funcionamento, a fim de evitar]
desperdicios, vazamentos, descarte dos efluentes e residucs inadequadamente durante o funcionamento do empreendimento;

Utilizar equipamentos econdmicos de agua, consequentemente menor geragdo de efluentes, fais como tomeiras automaticas e com arejadores, pegas sanitarias)
de baixa vazéo, caixa de descarga "dual flush”, medidores Individuais de agua;

Utilizag do do sistema de captacdo e reutilizacdo de aguas pluviais, para usos ndo potaveis (limpeza de patios, calgadas, jardins, etc);

Priorizar a instalacdo e utilizagdo de equipamentos que visam a economia de energia, de menor consumo & maior eficiéncia energética, tais como sensores de
presenca em ambientes comuns, lAmpadas de baixo consumo, medidores individuais de energia, efc

Disponibilizac4o de paracicio (modelo PMBC) no empreendimento, para o incentive ao uso de meios altermalivos de transporte;

Revitalizacdo da sinalizag&o horizontal e vertical do entomo do empreendimento;

Sinalizacdo adequada para orientagdo do trafego;

Atender os niveis de ruido conforme NBR 10.151 da ABNT,
Previsio de paisagismo com espécies de vegefacio nativa:

Estruturas construidas com acabamentos de qualidade e revitalizagdo das estruturas existentes aumentando o padrdo estético do local;

Implantagdo do Programa de Manutengdo e Monitoramento de efluentes;

Coleta, destin agao e tratamento dos efluentes gerados por melo da SSAD;

Limpeza e Manuten;ﬂa nos sistemas de tratamento de efluentes;

Andlises semestrais da entrada (efluente bruto) e saida (efluente tratado) dos sistemas de lratamento de efiuentes,
Programa de monitoramento da qualidade do solo e aguas subterraneas;

Andalises anuais para monitoramento das aguas subterraneas;

Execugdo do Programa de Agdo Emergencial - PAE, Programa de analise e avaliagdo dos riscos e Programe de Gerenciamento de Riscos, com o infuito de
eliminar, minimizar ou controlar os perigos/nscos antes que estes se materializem;

Placas de adveriéncias usadas como confroles no armazenamento de produtos quimicos;

Area de abastecimento de veiculos com piso impermedvel e canaletas de contencdo em seu entomo, além de teste hidrostatico;
Equipamentos conira vazamentos, derramamenios e franshordamentos dos produtos comercializados;

Ensaio de estanqueldade nos tangues de anmazenamento;

Realizar manutengdo peribdica e preventiva em equipamentos e maquindrios emissores atmosfércos & sonoros;

Aquisicdo e a doacdio 4 equipe técnica da BCTransito, de 10 placas de sinalizagdo de regulamentagdo, em ACM, refletivas, Tipo R-34 - Circulacda exclusiva de
bicicletas, para serem utilizadas na revitalizac3o e modemizagdo dos espacos cidoviarios proximos ao empreendimento:

Aquisicdo e a instalagdo de equipamentos (cdmeras de videodetecgdo ou lagos indutivos, etc.) em cruzamento semaforizado.

4.1.4. INDICE DE MAGNITUDE DO IMPACTO DO
EMPREENDIMENTO

Apé6s a defini¢do do valor de magnitude de cada um dos impactos

avaliados, é necessario definir o Indice de Magnitude do Impacto do
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empreendimento. O valor é obtido através da média dos impactos, conforme a

Férmula abaixo, considerando apenas impactos negativos.

MI = ¥NI/NI  Onde: MI = média dos impactos;
> NI = somatdria do nimero de impactos;

NI = nimero de impactos

Na sequéncia, o valor encontrado para ‘MI’, sera enquadrado conforme a

Tabela 26, abaixo:

Tabela 26! Magnitude do impacto do empreendimento, apos aplicagao das medidas mitigatorias, com
base no intervalo de valoracio.

Intervalo de Valoracédo Magnitude
Alta 99,53 — 135,70 4
Média 66,36 — 99,52 3
Baixa 33,18 — 66,35 2
Nula 0-33,17 1

5. METODOLOGIA PARA CALCULO PARA
APLICACAO DO VALOR DE COMPENSACAO - VC

Considerado que a Lei n® 24/2018, traz a metodologia de calculo para a
aplicacdo do Valor de Compensacao — VC para os impactos negativos que niao
puderam ser mitigados integralmente, este item demonstrara as

consideracoes para a aplicacdo da compensagio.

O Valor de Compensacgdo — VC, sera calculado pelo produto do Grau de
Impacto — GI com o Valor de Investimento — VI, em CUB/SC, de acordo com a
formula a seguir:

VC=VIxGI Onde: VC = valor de compensacao;

VI = valor de investimento;

GI = grau de impactos (0,5 a 1,5%);
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5.1. GRAU DE IMPACTO

Para o Grau de Impacto — GI, serd obtido através da somatéria do
Impacto Sobre a Sustentabilidade - ISSU, Comprometimento da
Infraestrutura da Vizinhanc¢a — CIV e Influéncia nos Ecossistemas Urbanos
- IEU:

GI =1ISSU + CIV + IEU Onde: GI = grau de impacto:
ISSU = impacto sobre a sustentabilidade;

CIV = comprometimento da infraestrutura da vizinhanca;

IEU = influéncia nos ecossistemas urbanos:

5.1.1. IMPACTO SOBRE A SUSTENTABILIDADE -
ISSU

O Impacto Sobre a Sustentabilidade — ISSU, tem o objetivo de
compatibilizar os impactos do empreendimento diretamente sobre a
sustentabilidade na sua area de vizinhanca direta e indireta. Os impactos
diretos sobre a sustentabilidade que nao se propagarem para além da area de
vizinhanca direta e indireta ndo serdo contabilizados para as Aareas

prioritdrias, assim considera-se a seguinte férmula:

ISSU = (IM x ISRN (TA +1IT)) / 320 Onde: ISSU = impacto sobre a sustentabilidade;
IM = indice de magnitude (Tabela 27);
ISRN = indice sobre os recursos naturais;

1EU = influéneia nos ecossistemas urbanos;

5.1.2. COMPROMETIMENTO DA INFRAESTRUTURA
DA VIZINHANCA - CIV

Para o Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanga — CIV, que
tem por objetivo contabilizar efeitos do empreendimento sobre a

infraestrutura da vizinhanca, observado através do diagnéstico de qual o

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 190




ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAI

cenario atual da infraestrutura da vizinhanca antes da instala¢ao do
empreendimento e a significiAncia dos impactos frente as areas afetadas, que

se obtém através da seguinte féormula:

CIV =(M x ICIV x IT) / 160 Onde: CIV = comprometimento da infraestrutura da
vizinhancas;

IM = indice de magnitude (Tabela 27);

ICIV = indice de comprometimento da infraestrutura da vizinhanca;

IT = indice de temporalidade;

5.1.3. INFLUENCIA NOS ECOSSISTEMAS URBANOS
—IEU

A Influéncia nos Ecossistemas Urbanos — IEU, O IEU, varia de 0,5 a
0,9%, avaliando a influéncia do empreendimento sobre o macrozoneamento
urbano, de acordo com os valores da Tabela 27. Para o empreendimento em
questodes considera-se a Influéncia nos Ecossistemas Urbanos — IEU, de 0,7%,

por localizar-se em ZAV.

Tabela 27: Valores de IEU.
Valor Macrozoneamento

Zona de Ambiente Construido Costa Brava — ZACI e Zonas de Ambiente
Natural - ZAN

Zona de Ambiente Construido Consolidado — ZACC; Zona de Ambiente

0,9 %

Construido Secundério — ZACS; Zona de Ambiente Construido Estrada
0,7 % da Rainha — ZACER; Zona de Estruturacdo Especial — ZEE; Zona de
Atividade Vocacionada — ZAV: Zona Especial Institucional — ZEI; Zonas

Especiais de Interesse Social — ZEIS

Zona de Ocupacido Restrita - ZOR, Areas Especiais de Interesse e do
0.5 % Patrimonio Histérico e Ambiental - AEIPH e Areas Especiais de
> 0

Interesse do Desenvolvimento e Qualificacido do Turismo - Preservacao
do Espaco e Atividade - AEITUR
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5.2. INDICES

5.2.1. INDICE DE MAGNITUDE — IM

O indice de Magnitude - IM é obtido através do intervalo de valoragao
da qual trata-se a Tabela 26, ja apresentada, com resultados obtidos através

da avaliacdo qualiquantitativa.

5.2.2. INDICE SOBRE RECURSOS NATURAIS - ISRN

O Indice sobre os Recursos Naturais - ISRN varia de 0 a 3, avaliando o
estado da Sustentabilidade previamente a implantacdo do empreendimento,
de acordo com os valores da Tabela 28. Foi considerado para o
empreendimento em questao o Indice sobre os Recursos Naturais - ISRN com
o valor 2, devido a causar impactos nos recursos naturais, e ndo ser uma

demanda reprimida no municipio.

Tabela 28: Valores de ISRN.

Valor Macrozoneamento
0 Causa pequeno impacto nos recursos naturais.
1 Impacta os recursos naturais, mas o empreendimento é uma demanda reprimida no municipio.
2 Impacta os recursos naturais e o empreendimento nao é demanda reprimida no municipio.
3 Impacta os recursos naturais, o empreendimento ndo é demanda reprimida no municipio e ird
se localizar em drea com biodiversidade pouco comprometida,
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5.2.3. INDICE DE ABRANGENCIA - IA

Para o Indice de Abrangéncia — IA varia de 1 a 4, avaliando a extensdo
espacial de impactos negativos sobre a vizinhanca imediata, de acordo com os
valores da Tabela 29, que para o empreendimento em questao considerou-se
o valor 1, considerando que os impactos negativos incidentes na vizinhanca
imediata, no caso a AVD, foram delimitada a um perimetro que atinge um

raio menor que 1 km no entorno do empreendimento.

Tabela 29: Valores de TA.

Valor Macrozoneamento
1 Impactos limitados a um raio de 0 a 1 km.
2 Impactos limitados a um raio de 1 a 3 km.
3 Impactos limitados a um raio de 3 a 5 km.
4 Impactos que ultrapassam um raio de 5 km.

5.2.4. INDICE TEMPORALIDADE - IT

Para o Indice de Temporalidade — IT varia de 1 a 4, que se refere a
resiliéncia do espago em que se insere o empreendimento. Avalia a
persisténcia dos impactos negativo do empreendimento, de acordo com os
valores da Tabela 30. Considerou-se para o empreendimento em questio o
valor de 1, devido aos impactos terem caracteristicas de ocorréncia imediata,
ou seja, logo na implantacéo e no inicio da operacéo ja se observa os impactos
listados, sendo que 01 ano apds a instalacio do empreendimento é tempo

suficiente para absorcio deste impacto pela populacéo do entorno.

Tabela 30: Valores de I'T.

Valor Macrozoneamento
1 Imediata - de 0 a 1 ano apds a instalagio do empreendimento.
2 Curta - superior a 1 e até 3 anos apos a instalacdo do empreendimento.
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Média - superior a 3 e até 5 anos apds a instalacdo do empreendimento.

Longa - superior a 5 apds a instalacdo do empreendimento.

5.2.5. INDICE DE COMPROMETIMENTO DA
INFRAESTRUTURA DA VIZINHANCA - ICIV

Por fim, o Indice de Comprometimento da Infraestrutura da
Vizinhanca — ICIV varia de 0 a 3, avaliando o comprometimento sobre a
integridade de fracdo significativa, espaco fisico impactado pela implantacéao
do empreendimento. Este indice leva em consideragdo a NR 9284/1986 na

categoria infraestrutura, de acordo com os valores da Tabela 31.

Tabela 31: Valores de ICIV.

Valor Macrozoneamento

Infraestrutura da Vizinhanca niio estd comprometida (energia elétrica,
0 dgua, ETE, drenagem, residuos solidos sistema viario) e empreendimento

ou mitigacdes contribuem com melhoras nestes servicos.

Infraestrutura da Vizinhan¢a nio estd comprometida (energia elétrica,

! agua, ETE, drenagem, residuos sélidos sistema viario).

Infraestrutura da Vizinhanca estd comprometida (energia elétrica, dgua,
2 ETE, drenagem, residuos sélidos sistema viario), porém empreendimento

ou medidas mitigadoras podem melhorar.

Infraestrutura da Vizinhanca estd comprometida (energia elétrica, dgua,
3 ETE, drenagem, residuos sélidos sistema vidrio) e o empreendimento nio

possui medidas mitigadoras efetivas.

Para o Indice de Comprometimento da Infraestrutura da Vizinhanca —
ICIV considerou-se o valor 1, considerando o que a infraestrutura vizinha
necessaria para o empreendimento nio estd comprometida (energia elétrica,

dgua, ETE, drenagem, residuos sélidos e sistema vidrio).
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5.3. ASPECTOS A SEREM CONSIDERADOS NO EIV

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, contempla os efeitos
positivos e negativos do empreendimento, incluindo a andlise e avaliacédo de
impactos dos aspectos indicados no Termo de Referéncia da Lei
Complementar n° 24/2018, bem como acrescido o aspecto XIII, conforme
abaixo, para a identificacdo e avaliacdo dos impactos reais, os quais serdo
descritos detalhadamente no item posterior:

I. adensamento populacional;
II. equipamentos urbanos e comunitarios:

ITI.  wuso e ocupacao do solo;

IV. valorizagdo imobilidria;

V. geracéo de trafego e demanda por transporte publico;

VI. ventila¢ao e iluminagio;

VII. paisagem urbana e patrimonio natural e cultural;
VIII.  ruidos;
IX. emissoes atmosféricas;
X. interferéncias na infraestrutura urbana;
XI. interferéncias no ambiente natural:
XII. geragdo de residuos:

XITI. interferéncias socioeconémicas;

5.3.1. DETALHAMENTO DOS IMPACTOS IDENTIFICADOS
NA IMPLANTACAO

5.3.1.1. Processo Produtivo (obra)

Sabe-se que durante a obra do empreendimento serao gerados diversos
1mpactos negativos e positivos. Desta forma alguns impactos REAIS podem

ser listados como:
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= 1 - Aumento do consumo de recursos naturais: na fase de implantacao

ocorre na obtencio de produtos e servigos, por parte dos funcionarios e das
atividades da obra para a operagdo do empreendimento respectivamente,
os quais serdo utilizados recursos naturais no processo. Para as fases do

empreendimento foi considerado:

> Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) ird ocorrer independente de outros
fatores por ser necessirio o consumo de recursos naturais;

» Abrangéncia: AVI (peso=5) pois os recursos poderio ser obtidos em qualquer
area da vizinhanca, tanto direta como indireta;

» Importancia: Moderado (peso=3) pelo consumo ser moderado sem trazer
prejuizos a vizinhanga;

> Irreversivel (peso=5) pelo ambiente nao voltar ao seu estado inicial;

> Prazo de Duracio: Permanente (peso=5) pois durante a implantacdo o

impacto persiste,

* 2 - Aumento no consumo agua com pressio no sistema de abastecimento:

acontecerdo devido ao consumo de agua pelos funciondrios da obra e pelo
processo produtivo durante a implantacao, assim foi considerado:

= Fase de ocorréncia: IMPLANTACAOQ (peso=1);

= Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

* Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de dgua ocorrer nesta drea;

= Importancia: Moderado (peso=3) pelo aumento da demanda ser moderado
nesta fase;

* Parcialmente reversivel (peso=3) pois volta parcialmente ao estado inicial, e

* Prazo de Duracdo: Temporario (peso=1) por sd ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacao.

= 3 - Aumento na geracido de efluentes liquidos com pressio no sistema

publico de coleta e tratamento de efluentes: acontecerdo devido a geracgao

de efluentes pelos funcionarios da obra. Assim foi considerado:

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
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> Expectativa de ocorréncia’ Certa (peso=3) por ser um impacto que ird ocorrer

independente de outros fatores;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela geragdo de efluente ocorrer nesta drea;
» Importancia: Moderada (peso=3) pela geracdo de efluentes nesta etapa ser

moderadas

» Parcialmente reversivel (peso=3) pois volta parcialmente ao estado inicial, e;

‘fs’

Prazo de Duracdo: Temporario (peso=1) por sé ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacio.

= 4 - Aumento no consumo de energia elétrica com pressio no sistema de

distribuicdo de energia: em relacdo a implantacdo ocorrera por meio do

consumo de energia para realizar as atividades dos funcionarios e pelo
processo produtivo da obra enquanto estiverem na obra como na utilizagao
dos sistemas de iluminacéo, alimentacéo elétrica de ferramentas, etc. Para
esta fase considerou-se:

» Tase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ird ocorrer
independente de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de energia ocorrer nesta drea;

Y

» Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda para o consumo
pela obra ser moderada;

> Reversivel (peso=1) quando for finalizada a implantacio volta a seu estado,
e;

Prazo de Duracido: Temporario (peso=1) pelo impacto ocorrer somente

Y

enquanto estiver na fase de implantacao.

= 5 - Aumento da geracado de residuos solidos com pressio no sistema de

coleta e destinagdo publica: neste aspecto ocorre na implantacio pela
geracdo de residuos sélidos pelos funcionarios, pelo processo produtivo,
principalmente residuos da construcéo civil.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ser um impacto que ira ocorrer

independente de outros fatores;
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> Abrangéncia: AVD (peso=3) pela geraciio e acoes ocorrer nesta drea;

Y

Importancia: Moderado (peso=3) pelo aumento de residuos gerados na obra

ser moderado;

A4

Parcialmente reversivel (peso=3) quando for finalizada a implantacao volta
parcialmente a seu estado, e:
» Prazo de Duracio: Tempordrio (peso=1) pelo impacto ocorrer

temporariamente enquanto estiver na fase de implantacao.

* 6 - Contaminacéo do solo e da dgua: pode ocorrer na implantagao pelo caso
haja alguma falha nos controles ambientais da obra, principalmente pela
geracdo de residuos e efluentes da construcao civil.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois s6 ird ocorrer se nio houver
medidas de controle:
Abrangéncia: AVD (peso=3) pela contaminacéo atingir esta area:

> Importancia: Moderada (peso=3) pelo impacto possuir média importancia a
partir do conjunto analisado dos demais atributos;

Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel reparar parte do dano caso

v

geja causado, e;
» Prazo de Duracio: Ciclico (peso=3) pelo impacto possuir cardter ciclico no

ambiente.

J4a para os impactos POTENCIAIS que podem ser considerados, porém

nao sao contemplados no calculo da Matriz Qualiquantitativa, sao:

= Degradacio de dreas: com o aumento da geracdo de residuos sdlidos ha

necessidade de servigos de coleta, transporte e destinacdo e caso haja
alguma falha na destinacéo destes residuos eles podem ser depositados em
locais inapropriados e causar degradacdo de determinadas areas. Como
este impacto é de baixa possibilidade de ocorréncia, este foi classificado
como impacto POTENCIAL.
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5.3.1.2. Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Com as atividades da obra e do empreendimento havera o aumento da
utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso comunitario.

Para os impactos relacionados ao servico de educacdo e cultura,
equipamentos de esporte e lazer, servigo de satde, e demanda por pragas,
areas verdes e espaco publico durante a implantacdo do empreendimento, nao
foram classificados na matriz de impactos, pois foram considerados como
impacto POTENCIAL, incluindo durante a implantacdo danos a saude do

trabalhador e acidentes do trabalho.

6.3.1.3. Uso e Ocupagéo do Solo

Com o uso e ocupacdo do solo por parte do empreendimento, havera o
aumento da impermeabilizacéo do solo e aumento do escoamento superficial,

sendo estes considerados impactos REAIS:

= 7 - Aumento da impermeabilizacdo do solo: tendo em vista que o
empreendimento ocupara uma area que ja se encontra impermeabilizada,
a area ndo ird ter grandes alteracdes neste sentido. Além disso, sera
previsto o reaproveitamento da agua pluvial. Assim considerou-se:
» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pela construcio continuar gerando

o impacto, mesmo estes ja existindo atualmente;

']

Abrangéncia: ADA (peso=1) pelos impactos afetarem esta regiao;

» Importancia: Moderada (peso=3) apesar deste impacto ja ser consolidado no
local, a importancia é moderadas;

Irreversiveis (peso=5) por nao voltar ao seu estado inicial, e;

Prazo de Duracao: Permanente (peso=5) o impacto permanecera enquanto

existir o empreendimento.
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= 8 - Aumento do escoamento superficial com pressio no sistema de

drenagem pluvial: a implantacio do empreendimento podera gerar o

aumento do escoamento superficial, por mais que esteja previsto o
reaproveitamento da agua pluvial. Assim considerou-se:
Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pela construcio gerar o impacto;

Y

Y

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetarem esta regio;

"‘.“

Importancia: Moderada (peso=3) apesar do impacto ja ser consolidado no
local, a importéncia é moderadas;

» Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao seu estado inicial
com as acoes de reaproveitamento de dguas pluviais, e;

» Prazo de Duraciio: Ciclico (peso=3) o impacto ocorrera ciclicamente nesta fase

do empreendimento.
5.3.1.4. Valorizacao Imobiliaria

Acredita-se que havera a valorizagao imobilidria na fase de
implantacao do empreendimento, devido ao aumento da atratividade da area
pelo aumento de servigcos do local, tornando a area mais nobre. Assim,
ocorrerdo diversos impactos tanto na fase de implantacéao, estes POSITIVOS,
como o Acréscimo na oferta de produtos e servigos locais, Acréscimo na oferta
de emprego e renda, Aumento da atratividade para a regido, Aumento da
arrecadacdo tributaria, Fortalecimento do comércio e desenvolvimento da

regido (Impactos n° 17 ao n° 22 da Matriz).

5.3.1.5. Trafego de Veiculos

A geracao de trafego e demanda por transporte publico decorrera na
implantacido devido abastecimento de materiais e servigos na obra e ao
deslocamento que os funciondrios terdo de realizar e também pelo, e na

operacio com servicos ao empreendimento e deslocamento da populacio.
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Como impacto POTENCIAL foi identificado o aumento do risco de

acidentes com veiculos, o que podera ocorrer em qualquer atividade

relacionada a transportes.

Os impactos REAIS pertinentes com este aspecto sio:

= 9 - Aumento do trifego de veiculos com pressdo na infraestrutura viaria:

ocorrera na implantagéo pelo transporte de materiais e servigos, bem como

pelo deslocamento dos funcionarios.

Y

A

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo aumento ocorrer independente
de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelos vefculos se concentrarem nesta A4rea,
conforme EIT;

Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento na circulacio de vefculos ser
moderado nesta fase;

Parcialmente Reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao seu estado
conforme as medidas de acio, e;

Prazo de Duracido: Ciclico (peso=3) pelo impacto s6 ocorrer ciclicamente

enquanto estiver na fase de implantacdo.

= 10 - Aumento na demanda por transportes publicos: ocorre na busca por

transporte publico para locomocéo, principalmente 6nibus.

>

}

Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=8) o impacto ird ocorrer pelo
deslocamento dos funcionérios;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pela busca por transportes publicos ocorrerem
nesta area;

Importdncia: Moderada (peso=3) pelo incremento ser representativamente
baixo;

Reversiveis (peso=1) quando for finalizada a implantacao volta a seu estado,
€;

Prazo de Duracio: Temporario (peso=1) por sd ocorrer enquanto estiver na

fase de implantacao.
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* Aumento do risco de acidentes com veiculos: sendo uma situacio

emergencial, com pouca chance de ocorrer, por isto identificada como
impacto POTENCIAL, ou seja, ndo foram classificados na matriz de
impactos. Pode ocorrer na implantac¢éo do empreendimento pelo transporte

de materiais e servicos, bem como pelo deslocamento dos colaboradores.

5.3.1.6.  Ventilacdo e Iluminagéo

Referente a ventilacdo e iluminacdo, durante a implantacio, por nio
ser uma obra vertical e nido haver alteracdo representativa de altura
comparado ao que ja existe hoje na area, assim ndo havera grandes
interferéncias quanto a estes aspectos.

Entretanto, com o aumento de circulacido de veiculos na area, podemos

considerar como impacto REAL:

» 11 - Reducéo da visibilidade pela emissido de particulados: podera ocorrer
a reducdo da visibilidade, uma vez que podera ser gerado material em
suspensdo no ar durante a implantacao.

> Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
> Expectativa de ocorréncia‘ Incerta (peso=1) por depender de diversos fatores
como geracio de emissoes atmosféricas, ventilacdo e iluminacao;

Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrerd nesta regiio;

v Vv

Importincia: Baixa (peso=1) por poder causar algum incomodo ao entorno;

Reversiveis (peso=1) as alteracdes poderiio ser solucionadas com acdes para

wr‘

ndo emissdo de material particulado por exemplo, e;

» Prazo de Duracao: Tempordrio (peso=1) ocorrera durante a implantacao.

= Danos a saude publica: Sabe-se que com interferéncias nas componentes

insolacdo e ventilacdo principalmente, pode causar danos a saude publica,
uma vez que a ventilacdo é importante a conservacao fisica do local, ao ar
renovado ser mais sadio e a luz natural ativar uma série de fungées nos

seus sistemas fisiolégicos. Este impacto pode ocorrer apenas em caso
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extremo, sendo de baixissima possibilidade, sendo desta forma identificado
como impacto POTENCIAL, ou seja, nao foram classificados na matriz de

impactos.

5:8.1.7. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e
Cultural

As interferéncias na Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural
e Cultural, foi considerado para os impactos REAIS, neste aspecto, o
comprometimento da paisagem urbana. Como impacto POTENCIAL foi

considerado interferéncias no patrimoénio histérico, cultural e natural.

*» 12 - Comprometimento da paisagem urbana: é maior na implantagio do
empreendimento onde a mudanca visual do local é mais repentina, com a
insercéo de uma construc¢ido onde anteriormente era distinta. Entretanto,
a regidao onde se deseja instalar o empreendimento é uma regido
consolidada, com muitas construcoes onde a paisagem urbana de modo

geral tendo em vista seu entorno néo sera altamente afetada.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) o comprometimento da paisagem
urbana ocorrera no entorno do empreendimento;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela mudanca da paisagem afetar
principalmente esta regifo;

» Importancia: Baixa (peso=1) o comprometimento da paisagem é um impacto
visual, porém serd baixa possibilidade comparado ao cenério atual:

» Parcialmente reversivel (peso=1) a paisagem urbana pode ser modificada ao
longo do tempo, e;

> Prazo de Duracio: Permanente (peso=5) o impacto ird ser permanente

durante e apés a implantacao;

= Interferéncia no patriménio histdrico, cultural e natural: a area do

empreendimento, conforme o Plano Diretor Municipal, a area do
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empreendimento ndo esta inserida em local de Patrimoénio Histérico e
Ambiental. Portanto a ocorréncia de impactos vrelacionados as
interferéncias no Patriménio Histérico, Natural e Cultural é de pouca
chance de ocorrer, por isto sua classificagdo é de impacto POTENCIAL,
principalmente devido a drea ja ter sofrido diversas modificacoes e
intervencgdes, considerando tratar-se de uma area urbana consolidada. Este

impacto nao foi classificado na matriz de impactos.

5.3.1.8. Geracio de Ruidos

A geracao dos impactos neste contexto na implantacdo é advinda
principalmente de maquinarios geralmente utilizados na construcdo civil,
bem como tratores, serra fitas, circulagao dos veiculos, geradores de energia
e ao uso dos equipamentos de construgdo. O impacto REAL causado é a
Aumento do desconforto actstico para funcionérios e comunidade do entorno.

» 13- Aumento do desconforto acustico: ocorre na fase de implantacao devido

a0 aumento da emissdo de ruido, e caso se nio for controlada e monitorada

podera causar um desconforto a comunidade.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

> Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo incomodo depender de fatores
como nivel de ruido, hordrio de emissio, etc:

> Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regio;

» Importancia: Moderado (peso=3) pelo incomodo poder trazer danos a
comunidade;

» Reversiveis (peso=1) o ruido pode voltar ao seu estado, e;

Prazo de Duracao: Tempordrio (peso=1) pelo impacto 86 ocorrer enquanto

Y

estiver realizando a acao.

5.3.1.9. Emissoes Atmosféricas

As emissées atmosféricas ocorrerdo na fase de instalacdo serdo

provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdes que
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transportaram materiais e insumos, bem como equipamentos especificos
utilizados em escavagoes. Segundo a United States Environmental Protection
Agency - US EPA (2006), o material particulado é caracterizado pela mistura
de particulas solidas ou liquidas encontradas no ar. Algumas destas
particulas podem ser vistas a olho nu, como é o caso das poeiras ou residuos,
outras somente com uso de microscépios eletronicos. No caso de construgdes,
o material particulado pode ser emitido diretamente na atmosfera.

Como impacto REAL foi identificada o Impacto 14, descrito abaixo, e

como impacto POTENCIAL danos a saude publica.

» 14 — Contaminacio atmosférica por emissiao de particulados e gases: serao

provenientes de equipamentos de transporte na obra, como caminhdes que
transportaram materiais e insumos, bem como equipamentos especificos
utilizados em escavacoes, uma vez que podera ser gerado material em

suspensao e gases durante a implantacao.

» Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo fato de gerar de emissdes
atmosféricas, nesta fase;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrera nesta regiio;

> Importancia: Moderada (peso=3) por poder causar incomodo ao entorno;

» Parcialmente Reversivel (peso=3) as alteracoes poderio ser solucionadas com
acoes para nao emissio de material particulado por exemplo, e;

Prazo de Duracido: Temporario (peso=1) ocorrera durante a implantacao.

"f

= Danos a saude publica: com a contaminacdo atmosférica pode ser causado

danos a saude publica, principalmente por problemas respiratorios.
Entretanto este impacto é de baixa chance de ocorrer, devido a diversas
formas de prevencdo e cuidados existentes para evitas os danos a saude
devido a este fator, por isto identificado como impacto POTENCIAL. Este

impacto nao foi classificado na matriz de impactos.
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5.3.1.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

A interferéncia sobre a infraestrutura urbana durante a fase de
implantacdo se dara principalmente em relacdo a circulagdo de veiculos,
consumo de agua e energia, geracao de efluentes liquidos, residuos sélidos e
agua pluvial e utilizagdo de telecomunicagdes. Os impactos negativos
relacionados a circulacdo de veiculos poderdo ser a deterioracao de vias
publicas, a pressdo na infraestrutura viaria e o aumento no risco de acidentes
de transito. O impacto referente consumo de agua e energia é a pressdo no
sistema de abastecimento de ambos e da geracdao de efluentes liquidos,
residuos so6lidos e drenagem pluvial é a pressdo no sistema de coleta e
tratamento dos mesmos.

Portanto, como impactos REAIS foram identificados:

= 15 - Deterioracido de vias publicas: com o aumento do fluxo de veiculos na

fase de implantacéo podera ocorrer a deterioracdo das vias utilizadas para

circulacao dos veiculos para entrega e retirada de materiais.
> Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);
> Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pois é certo da danificacao das vias
publicas conforme a atividade de implantacao;

> Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrer nesta regifo;

Y

Importancia: Moderada (peso=8) por causar prejuizo ao entorno, mas ser
totalmente reparavel;
» Reversivel (peso=1) por ser possivel reparar o dano para chegar ao estado

inicial, e;

v

Prazo de Duracio: Temporario (peso=1) pelo impacto ocorrer

temporariamente, enquanto houver o dano, e quando for reparado.

» Pressdo na infraestrutura vidaria: ocorrera na implantacao pelo transporte

de materiais e servigos da obra. Ja considerado no calculo através do

Impacto n® 9;

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) — AUTO POSTO MIMIM 206




ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAI

Pressdo no sistema de drenagem pluvial: na implantacdo e operagéo

ocorrera através da geracdo de dgua pluvial. J4 considerado no cdlculo

através do Impacto n° 8;

Pressdo no sistema publico de agua: na implantagéo ocorrera por meio do

consumo de dgua pelas atividades da obra. O consumo de 4gua é a
necessidade da obra em relacdo a composicao do concreto, argamassa,
limpeza de equipamentos, consumo dos operarios, etc. Ja considerado no

calculo através do Impacto n” 2;

Pressido no sistema publico de tratamento de efluentes: na implantacéo

ocorrera por meio da geracdo de efluentes pelas atividades da obra. Ja

considerado no calculo através do Impacto n® 3;

Pressdo no sistema de abastecimento de energia: é devido a utilizacao de

energia para que seja possivel executar a implantagdo da obra, por
exemplo, pelo uso de equipamentos como serra circular, de carga, maquita,
betoneira, iluminacio dos espagos em uso comum, bem como para suprir as
necessidades dos funcionarios. Ja considerado no calculo através do

Impacto n° 4;

Presséo no sistema de coleta e destinacio dos residuos sélidos: ocorre pela

geracdo de residuos sdlidos pelos funciondrios (residuos orginicos e
reciclaveis) e também pelas atividades da obra (Residuos de Construcao
Civil Classe A, B, C e D). J4 considerado no célculo através do Impacto n°

5;
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5.3.1.11. Interferéncia no Ambiente Natural

Atualmente, a area onde se deseja instalar o empreendimento
encontra-se desprovida de vegetacdo, com construgdes na area, desta forma
nao havera a interferéncia na vegetacao local para implantacao e operacao do

empreendimento.

5.3.1.12. Geracéio de Residuos Sélidos

Com o processo produtivo para a instalacio do empreendimento havera
a geracdo de residuos solidos, principalmente classificados como da
construcao civil, onde ja foi considerado através do Impacto n° 5.

Porém, caso haja o descarte incorreto ou até mesmo o acumulo dos
residuos, podera haver a producio e proliferacao de vetores e doencas que se

criam nestes ambientes, o qual foi considerado como impacto REAL:

16 - Proliferacéao de vetores de doencas:
> Fase de ocorréncia: IMPLANTACAO (peso=1);

Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois niio ha certeza de que a

Y

proliferacao de vetores ira ocorrer na fase de implantacéo;

Abrangéncia: ADA (peso=1) pela proliferacio ocorrer dentro desta drea;

Importancia: Moderada (peso=3) por se acaso ocorrer podera afetar a satde

publica;

» Reversiveis (peso=1) quando for finalizada a implantacio volta a seu estado,
€;

» Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) pelo impacto ocorrer ciclicamente

enquanto estiver na fase de implantacao.

5.3.1.13. Interferéncias Socioecondmicas

O empreendimento ira interferir POSITIVAMENTE na questao
socioeconomica da regido, pelo Acréscimo na oferta de servigos locais,

Acréscimo na oferta de emprego e renda, Aumento da atratividade para a
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regido, Aumento da arrecadacéo tributaria, Fortalecimento do comércio e
desenvolvimento da regido (Impactos n° 17 a n° 22 da fase de Implantacio da
Matriz Qualiquantitativa).

Medidas potencializadoras: devera ser priorizado a contratacdo da méo

de obra local e ser feito a aquisicdo da matéria-prima e insumos na regiao.

5.3.2. DETALHAMENTO DOS IMPACTOS
IDENTIFICADOS NA OPERACAO

5.3.2.1. Atividade de comercializacgdo

Sabe-se que a atividade do empreendimento ira gerar aos impactos
devido a comercializacio de produtos e servicos.
Durante a fase de operagio do empreendimento alguns impactos

REAIS podem ser gerados como:

* 1 - Aumento do consumo de recursos naturais: na fase de operacao ocorre

na oferta de produtos e servigos, os quais serdo utilizados recursos

naturais. Para as fases do empreendimento foi considerado:
> TFase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) ird ocorrer independente de outros
fatores por ser necessdrio o consumo de recursos naturais;

Abrangéncia: AVI (peso=5) pois os recursos poderido ser obtidos em qualquer

‘7

area da vizinhanca, tanto direta como indireta;

Importancia: Alta (peso=>5) pelo consumo ser alto;

‘7

» Parcialmente reversivel (peso=3) pelo ambiente voltar parcialmente ao seu
estado inicial;
» Prazo de Duracdo: Permanente (peso=5) pois durante a operacio o impacto

persiste.

= 2 - Pressio no sistema publico de abastecimento de Agua e

coleta/tratamento de efluentes: acontecerdao devido ao consumo de dgua
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pelos frequentadores e atividade durante a operacao do empreendimento,

consequentemente geracio de efluentes, assim foi considerado:

> Fase de ocorréncia OPERACAO (peso=5);

> Expectativa de ocorréncia‘ Certa (peso=3) por ser um impacto que ird ocorrer
independente de outros fatores;

> Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de dgua e geragdo de efluente
ocorrer nesta drea;

» Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda e geracio ser
médio nesta fase;
Irreversivel (peso=5) pois ndo volta ao estado inicial, e;
Prazo de Duracao: Permanente (peso=>5) por ocorrer durante toda a fase de

operacao.

= 3 - Aumento no consumo de energia elétrica com pressio no sistema de

abastecimento de energia: em relacdo a operacdo ocorrerd por meio do
consumo de energia para as necessidades do comércio como sistema de
iluminacao, alimentagéo de equipamentos, sistema de seguranca, sensores,

etc. Considerou-se:
» Fase de ocorréncia: OPERACAOQ (peso=>5);

‘f

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3), por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;
Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo consumo de energia ocorrer nesta area;

Importancia: Baixo (peso=1) pelo aumento da demanda nesta fase ser baixo;

Y vV ¥

Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar ao seu estado inicial

parcialmente, e:

‘:.F

Prazo de Duracéo: Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operagao.

= 4 - Aumento da geracio de residuos sé6lidos urbanos com pressio no sistema

de coleta e destinacdo publica: neste aspecto ocorre na operaciao ocorre na

geracdo pelos frequentadores e atividade comercial.
> Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
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Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3), por ser um impacto que ira ocorrer
independente de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pela geracdo e agdes ocorrer nesta area;
Importancia: Moderada (peso=3) pelo aumento da demanda ser moderada
nesta fase:

Parcialmente reversivel (peso=3) por voltar parcialmente ao estado normal
apos a acao, e;

Prazo de Duracao: Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operacdao.

= 5 - Contaminacéao do solo e da dgua: pode ocorrer na operacao pelo caso haja

alguma falha nos controles ambientais da obra, principalmente pela

geracdo de residuos perigosos e efluentes.

5.3.2.2,

A4

Y ¥

A7

Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=>5);

Expectativa de ocorréncia’ Incerta (peso=1) pois sé ira ocorrer se ndo houver
medidas de controle;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pela contaminacdo atingir esta drea:
Importancia: ALTA (peso=5) pelo impacto possuir alta importancia;
Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel reparar parte do dano caso
seja causado, e;

Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) pelo impacto possuir cardter ciclico no

ambiente.

Geracéo de Ruidos

A geragdo dos impactos neste contexto na operacdo pode ser

considerada, devido a ser um empreendimento comercial, sendo a geracgao

nesta fase é ocasionada pelos automoéveis que irdo frequentar o loecal e

caminhdes de abastecimento. O impacto causado é o aumento do desconforto

acustico, considerado como REAL, conforme descri¢dao abaixo:
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= 6 - Aumento do desconforto acustico: ocorre na fase de operagédo devido

ocasionada pelos automdveis que irdo frequentar o local e caminhdes de

abastecimento, sendo classificado como:

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pelo incomodo depender de
fatores como nivel de ruido, hordrios de pico, ete.;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regiaos

» Importancia: Moderado (peso=3) pelo incomodo poder trazer danos a
comunidade;

» Parcialmente reversivel (peso=3) por ser possivel minimizar com acoes e
voltar ao seu estado inicial, e;

» Prazo de Duracao: Permanente (peso=5) pelo impacto ocorrer durante toda a

fase de operacio.

53283. Emissoes Atmosféricas

As emissoes atmosféricas ocorrerao na fase de operagio a emissao
atmosférica sera pelos automéveis utilizados pela populacdo. Um dos
principais poluentes é monéxido de Carbono (CO) que estd presente no escape

dos veiculos motorizados, porém foi considerado como impacto REAL:

= 7 — Contaminacao atmosférica por emissio de particulados e gases: serao

provenientes pelos automéveis utilizados pela populacdo, classificado

conforme abaixo:
» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo fato de gerar de emissoes

atmosféricas, nesta fase;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrerd nesta regiao;

» Importancia: Moderada (peso=3) por poder causar incomodo ao entorno;

7 Irreversivel (peso=5) o ambiente néo retorna ao estado inicials

» Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) o impacto possui cardter ciclico de

ocorréneia;
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5.3.2.4. Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Por se tratar de atividade comercial, ndo haverd interferéncias
representativas na utilizacdo dos equipamentos publicos urbanos de uso
comunitario. Por ser impactos de baixa chance de ocorrer, foram identificados
como impacto POTENCIAL. Assim os impactos referentes ao servico de

educacio e cultura. equipamentos de esporte e lazer. servico de saude, e

demanda por pracas, areas verdes e espaco publico ndo foram classificados na

matriz de impactos.

5.3.2.5. Uso e Ocupacéao do Solo

Com o uso e ocupagdo do solo por parte do empreendimento, foram

considerados os seguintes impactos REAIS:

= 8 - Aumento do escoamento superficial com pressido no sistema de

drenagem pluvial: a operagio do empreendimento podera gerar o aumento

do escoamento superficial, por mais que esteja previsto o reaproveitamento

da agua pluvial. Assim considerou-se:
» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo impacto ocorrer sem depender
de outros fatores:

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelo impacto afetar esta regio;

V.-"

» Importancia: Moderada (peso=3) pelo impacto poder causar prejuizos ao
entorno:

» Parcialmente reversivel (peso=3) pelo estado voltar parcialmente por meio de
medidas, e:

Prazo de Duracio: Ciclico (peso=3) o impacto ineidir ciclicamente durante

L\

toda a operacao do empreendimento.
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5.3.2.6.  Valorizacgédo Imobiliaria

Acredita-se que havera a valorizacdo imobilidria na fase de operacao
do empreendimento, devido ao aumento da atratividade da area, tornando a
area mais nobre. Assim, ocorrerdo diversos impactos positivos, como o
Acréscimo da oferta de emprego e renda, Aumento da arrecadagao tributaria,
Aumento da oferta de produtos e servicos locais e Fortalecimento do comércio

e desenvolvimento da regido (Impactos n° 13 a n° 16 da Matriz).

5.3.2.7. Trafego de Veiculos

A geracao de trafego decorrera na operacao do empreendimento com
servicos e deslocamento dos clientes e comércio.

Como impacto POTENCIAL fo1 identificado o aumento do risco de
acidentes com veiculos, o que podera ocorrer em qualquer atividade
relacionada a transportes.

Os impactos REAIS pertinentes com este aspecto sao:

* 9 - Aumento do trafego de veiculos com pressdo na infraestrutura viaria:

ocorrera na operacio pelo transporte de materiais e servicos, bem como pelo

deslocamento dos clientes.
» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);
» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) pelo aumento ocorrer independente
de outros fatores;

Abrangéncia: AVD (peso=3) pelos veiculos do empreendimento se

\

concentrarem nesta drea, segundo EIT;

Importancia: Alta (peso=>5) pelo volume de veiculos gerados nesta fase;
Irreversivel (peso=>5) por nao voltar ao seu estado inicial, e;

Prazo de Duracao: Permanente (peso=>5) pelo impacto ocorrer durante toda a

operacao.
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= 10 - Aumento na demanda por transportes publicos: ocorre na busca dos

funcionarios por transporte publico para locomog¢do, principalmente
onibus.

Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=>5);

Y

'3

Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) por ocorrer pelos funciondrios do

empreendimento;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela busca por transportes publicos ocorrerem

nesta area;

Importancia: Moderada (peso=3) pelo incremento ser moderado:

» Parcialmente reversiveis (peso=3) pelo incremento poder ser minimizado com
acoes, e,

» Prazo de Duracao: Ciclico (peso=3) pelo impacto ser ter carater ciclico durante

a operacao.

= 11 - Deterioracéo de vias publicas: com o aumento do fluxo de veiculos na
fase de operacdo podera ocorrer a deterioracdo das vias utilizadas para
circulacao dos veiculos para entrega e retirada de materiais, além de

circulacao de clientes.

» Fase de ocorréncia: OPERACAOQ (peso=>5);

» Expectativa de ocorréncia: Incerta (peso=1) pois é incerto da danificacdo das
vias publicas conforme a atividade de implantacio;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) o impacto ocorrer nesta regiao:

» Importancia: Moderada (peso=3) por causar prejuizo ao entorno, mas ser
totalmente reparavel:

» Reversivel (peso=1) por ser possivel reparar o dano para chegar ao estado
inicial, e;

» Prazo de Duracéo: Ciclico (peso=3) pelo impacto ser ter carater ciclico durante

a operacio.

* Aumento do risco de acidentes com veiculos: sendo uma situagao

emergencial, com pouca chance de ocorrer, por isto identificada como

impacto POTENCIAL, ou seja, ndo foram classificados na matriz de
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impactos. Pode ocorrer na operac¢ido do empreendimento pelo transporte de

materiais e servigos, bem como pelo deslocamento dos clientes.

5.3.2.8. Ventilacdo e Iluminacéo

Referente a ventilagdo é importante a conservacgido fisica do local,
evitando o aumento da umidade e as respectivas condensacgdes, bem como
para os proprios habitantes o ar renovado é mais sadio.

Quanto a iluminacgao, sabe-se que os seres humanos e a maioria dos
seres vivos precisam da luz natural para ativar uma série de funcoes nos seus
sistemas fisiolégicos.

Assim, durante a operacao do empreendimento, por nao ser uma obra
vertical e ndo haver alteracio representativa de altura comparado ao que ja
existe hoje na area, ndo havera grandes interferéncias quanto a estes
aspectos.

Portanto, foram considerados como POTENCIAIS, nao calculado na

Matriz Qualiquantitativa:

= Danos a saude publica: Sabe-se que com interferéncias nas componentes
insolacfo e ventilagio principalmente, pode causar danos a saude publica,
uma vez que a ventilagdo é importante a conservacao fisica do local, ao ar
renovado ser mais sadio e a luz natural ativar uma série de fungdes nos
seus sistemas fisiolégicos. Este impacto pode ocorrer apenas em caso
extremo, sendo de baixissima possibilidade, sendo desta forma identificado
como impacto POTENCIAL, ou seja, nao foram classificados na matriz de

impactos.
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5.3.2.9. Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural e

Cultural

As interferéncias na Paisagem Urbana e Patriménio Histérico, Natural
e Cultural, foi considerado para os impactos REAIS, neste aspecto, a alteragéo

da paisagem urbana:

= 12 — Comprometimento pela alteracdo da paisagem urbana: pois ocorre a

mudanca visual do local, com a insercio de uma construgdo onde
anteriormente era distinta. Entretanto, a regido onde se deseja instalar o
empreendimento é uma regiao consolidada, com muitas construgoes, onde
a paisagem urbana de modo geral tendo em vista seu entorno nio sera

altamente afetada.

» Fase de ocorréncia: OPERACAO (peso=5);

» Expectativa de ocorréncia: Certa (peso=3) a alteracio da paisagem urbana ira
ocorrer no entorno do empreendimento com as caracteristicas do
empreendimento;

» Abrangéncia: AVD (peso=3) pela mudanca da paisagem afetar
principalmente esta regido;

» Importancia: Baixa (peso=1) o comprometimento da paisagem é um impacto
visual, possuindo baixa gravidade para o ambiente durante a operacéo:

» Irreversivel (peso=5) a paisagem urbana pode ser modificada ao longo do
tempo, sendo irreversivel por nao voltar ao estado inicial, e;

» Prazo de Duracio: Permanente (peso=5) o impacto permanecera enquanto

existir o empreendimento.

= Interferéncia no patrimoénio historico, cultural e natural: a area do

empreendimento, conforme o Plano Diretor Municipal, a area do
empreendimento ndo estd inserida em local de Patriménio Histérico e
Ambiental. Portanto a ocorréncia de impactos relacionados as
interferéncias no Patrimoénio Histérico, Natural e Cultural é de pouca

chance de ocorrer, por isto sua classificacdo é de impacto POTENCIAL,
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principalmente devido a area ja ter sofrido diversas modificacoes e
intervencoes, considerando tratar-se de uma area urbana consolidada. Este

impacto nao foi classificado na matriz de impactos.

5.3.2.10. Interferéncia na Infraestrutura Urbana

A interferéncia sobre a infraestrutura urbana durante a fase de
operacdo se dara principalmente em relagéo a circulagido de veiculos, consumo
de agua e energia, geracao de efluentes liquidos, residuos sélidos e dgua
pluvial e utilizacao de telecomunicacoes. Os impactos negativos relacionados
a circulacdo de veiculos poderao ser a deterioragdo de vias publicas, a pressao
na infraestrutura viaria e o aumento no risco de acidentes de transito. O
impacto referente consumo de agua e energia é a pressao no sistema de
abastecimento de ambos e da geracdo de efluentes liquidos, residuos solidos e
drenagem pluvial é a pressdo no sistema de coleta e tratamento dos mesmos.
Tais impactos ja foram considerados e descritos através dos Impactos n° 2, n°
3, n° 4, n° 8 e n° 9 na fase de operagdo da Matriz de Impactos

Qualiquantitativa.

5.3.2.11. Interferéncia no Ambiente Natural

Atualmente, a area onde se localizara o empreendimento encontra-se
desprovida de vegetacgdo, com construgoes na area, desta forma néo havera a
interferéncia na vegetacdo ou ambiente natural para a operacdo do

empreendimento. Assim nao identificando impactos neste contexto.
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5.3.2.12. Geracio de Residuos Sélidos

Com o processo produtivo para a operagao do empreendimento havera
a geracgao de residuos s6lidos, onde j4 foi considerado através do Impacto n® 4

da fase de operacao da Matriz Qualiquantitativa.

5.3.2.13. Interferéncias Socioecondémicas

O empreendimento ird interferir POSITIVAMENTE na questao
socioeconbémica da regifo, pelo Acréscimo da oferta de emprego e renda,
Aumento da arrecadacéo tributiria, Aumento na oferta de produtos e servigos
locais, Fortalecimento do comércio e desenvolvimento da regido (Impactos n°
13 ao n° 16 na fase de operacdo da Matriz de Impactos Qualiquantitativa).

Medidas potencializadoras: devera ser priorizado a contratacdo da méo

de obra local e ser feito a aquisi¢cdo da matéria-prima e insumos na regido.

5.4. VALORES DE COMPENSACAO

Através de todas as classificacdes e consideracoes o Indice de Magnitude
dos Impacto do Empreendimento — IM, estudado foi de 48,36, considerado
como BATXA (2) a magnitude dos impactos.

Para os indices de Impacto Sobre a Sustentabilidade — ISSU, resultou
no valor 0,03. Assim como, para o Comprometimento da Infraestrutura da
Vizinhanc¢a — CIV, se obteve o valor 0,01.

Assim, para o Grau de Impacto — GI, que segundo o Paragrafo Unico do
Art. 7°, podera atingir percentuais de 0,5% a 1,5%, o valor é obtido através da
somatoéria do ISSU, CIV e IEU, resultando em 0,74.

Contudo, considerando que o Valor de Investimento — VI em R$ é de
674.650,37 (Anexo 16.1) e em CUB é de 226,79, o Valor da Contrapartida
Financeira é de 1,66 CUB, a serem pagos monetariamente, conforme

detalhado na Tabela 32 a seguir.
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Tabela 32: Valores de calculo de compensagao.

MATRIZ DE CALCULO DE COMPENSAGAO

ZONA DO EVIPREENDIMENTO ZAV
AREA DO EMPREENDIMENTO (m?) 1055,83
CUB-SC (R$) R$ 2.753,62 CUB medio SC de Feversiro/2024
VALOR DE INVESTIMENTO (R$) R$ 674.650,37 Anexo 6.1
VALOR DE INVESTIMENTO (CUB-SC) 245,00 valorde Investimento (R$)/ CUB-SC (R3)

IM - INDICE DE MAGNITUDE 48.36 - Baixa
Impact a 0s recursos naturais, e o empreendimento ndio & uma
demanda reprimida na municipio

Impact os limitados a umraio de 0 a 1km sobre a vizinhanga
imediata (AYD)

ISRN - INDICE SOBRE REC URSOS NATURAIS
1A - INDICE ABRANGENCIA

IT - INDICE TEM PORALIDADE Imediata |de 0 a 1ano apos ainstalacio do empreendimento

Infraestriutira da vizinhanca ndo esta comprometida (energla
elétrica, agua, ETE, drenagem, residuos salidos sistema
viario).

SIV - INDICE COMPROMETIMENT O DE INFRA ESTRUTURA DA VIZINHANGC

ISSU - IMPACTO SOBRE A SUSTENTABILIDADE
CIV - COMPROMETIMENTO DA INFRA ESTRUTURA
IEU - INFLUENCIA NOS ECOSSISTEM AS URBANOS ZACC

Gl - GRAU DE IMPACTO (0,5% A 1,5%)

VC - VALOR DA CONTRAPARTIDA FINANCERA - CUB 1,81 Valor de Investimento (CUB-SC) x Gl / 00

VC - VALOR DA CONTRAPARTIDA FINANCEIRA - R$ R$ 4.975,55 Valor da Contrapartida Financesra (CUB) x CUB-3C (R3)
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6. CONCLUSAO

Considerado os Art’s. 182 e 183 da Constituicdo Federal do Brasil, e a
Lei Federal 10.257, de 10 de julho de 2001, o presente estudo é favoravel a
implantacdo do empreendimento, desde que respeite as leis e normas
vigentes.

O diagnéstico mostrou que a Area de Vizinhanca Indireta (AVI) possui
infraestrutura bésica, é bem servida de equipamentos urbanos, possui area
de abrangéncia no transporte publico, bem como ocupacio ordenada.

Os impactos negativos devem ser tratados de forma a mitigar o maximo
seus efeitos em sua vizinhanca imediata, através de possiveis acdes ja pré-
estabelecidas.

Com a operacdo do empreendimento toda a circunvizinhanga devera
ser valorizada e a instalacdo do empreendimento trard um novo servico a
regiao.

E conforme ja descrito nos itens especificos, este estudo verificou que a
estrutura fisica existente comportaria o empreendimento proposto, pois se
entende que a infraestrutura deve ser ampliada de acordo com o crescimento
da cidade e com as necessidades locais, portanto através de acompanhamento
permanente.

Contudo, a conclusao deste EIV, é de que os efeitos positivos da obra e
empreendimento sobre a vizinhanca sobrepdem-se aos efeitos negativos,
desde que mitigados e compensados, indicando ser adequada a implantacéao

deste tipo de empreendimento no local.
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APENDICES

APENDICE I - PLANILHAS DE CONTAGEM

PLANILHA DE CONTAGENS CLASSIFICATORIAS DE TRAFEGO
R. DOM LUIZ / AV. MARGINAL OESTE / R. DOM FRANCISCO / 5* AVENIDA

Data: 11 e 16/05/2023. Periodo: 17:00 - 19:00
HO (0] 0 4 15 minutos 15 & 30 minutos 30 a 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 | 14 48 0 0 17 53 0 2 19 57 0 0 19 60 0 1
1800 | 19:00 | 21 63 0 1 20 64 0 0 19 51 0 1 15 49 0 0
]

HO (0] 0 4 15 minutos 15 4 30 minutos 30 a 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 9 0 0 3 10 0 0 3 10 0 1 4 11 0 0
18:00 | 19:00 6 13 0 1 5 15 ] 2 6 12 0 0 3 11 0 0
MOVIMENTO 3

HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 4 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 9 0 0 3 10 0 0 3 10 ] 1 3 11 ] 0
18:00 | 19:00 3 11 0 1 3 11 0 2 3 ] ] 0 2 9 (] 1]

|
HO 0 0 & 15 minutos 15 & 30 minutos 30 4 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 1800 | 45 59 1 1 55 63 0 1 59 65 1 1 60 69 0 2
18:00 | 19:00 64 71 1 1 [ 73 0 1 59 8 1 1 46 56 0 0
MOVIMENTO 5
HORARIO 0 a 15 minutos 15 & 30 minutos 30 4 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 4 0 1 2 3 i 1 1 4 1] 0 1 5 0 0
18:00 | 19:00 2 B 0 1 4 i] 1 1 5 1] 0 2 5 0 1
MOVIMENTO 6
HORARIO 0 4 15 minutos 15 4 30 minutos 30 4 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 1 4 0 1 1 4 0 P 1 4 0 0 1 1 0 1
18:00 | 19:00 1 4 0 0 1 4 0 1 1 4 1] 0 1 3 0 1
HO (0] 0 4 15 minutos 15 4 30 minutos 30 a 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 | gg 169 3 g 105 186 1 3 135 202 0 0 137 214 2 1
18:00 | 19:00 229 2 142 237 2 2 136 180 1 0 106 173 0 1
MOVIMENTO 8
HORARIO 0 4 15 minutos 15 4 30 minutos 30 4 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 6 10 0 1 7 11 0 2 9 12 ] 0 9 13 1] 1
18:00 | 19:00 10 13 0 0 10 13 0 1 9 11 ] 0 7 10 0 1
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HO 10 0 a 15 minutos 15 & 30 minutos 30 a 45 minutos 45 & 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 | 98 171 3 2 98 171 1 5 126 186 0 0 128 197 2 2
18:00 | 19:00 | 136 204 1 g 132 209 2 3 127 166 1 0 99 159 0 2
MOVIMENTO 10

HORARIO 0 4 15 minutos 15 a 30 minutos 30 a 45 minutos 45 4 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 2 7 0 2 2 7 0 3 3 8 0 0 2 8 0 1
18:00 | 19:00 2 5 0 2 3 6 0 0 3 5 0 1 2 5 0 0

ENTO 11

HORARIO 0 a 15 minutos 15 a 30 minutos 30 4 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
1700 | 18:00 2 5 0 2 2 6 0 2 2 6 ] 1 2 5 0 1
1800 | 19:00 3 5 0 1 1 5 0 1 2 4 0 1 2 3 i i

HO 0 0 a 15 minutos 15 & 30 minutos 30 a 45 minutos 45 a 60 minutos
INICIO | FIM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM | MOTO | AUTO | ONIB | CAM
17:00 | 18:00 15 58 1 0 55 60 0 0 58 63 1 0 59 69 0 1
1800 | 19:00 | g3 72 1 0 62 72 0 1 58 59 1 0 47 57 0 1

HORA PICO: 17:30 - 18:30

MOVIMENTO
VOLUME (ucp)

CONTAGEM DE CICLISTAS — HORA-
PICO (17:30 — 18:30)

CONTAGEM DE CICLISTAS —~ HORA-
PICO (17:30 — 18:30)

AV. MARGINAL OESTE 5* AVENIDA
MOVIMENTOS MOVIMENTOS
MINUTOS (CICLISTAS) MINUTOS (CICLISTAS)

1 1
Oalb 12 0alb 16
15a 30 15 15a 30 14
30 a 45 18 30 a 45 27
45 a 60 21 45 a 60 21
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ANEXOS

1. PROTOCOLO SOLICITACAO DE LAP JUNTO AO IMA;

2. MATR{CULAS DOS IMOVEIS;

2.1 CONTRATO DE LOCACAO E ANUENCIA PARA UNIFICACAO;

3. CONTRATO SOCIAL

3.1 CNPJ;

4. PROJETO ARQUITETONICO;

5. PROJETO HIDROSSANITARIO;

6. ART DO PROJETO ARQUITETONICO E HIDROSSANITARIO;

7. LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO;

7.1 ART DO LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO;

8. CONSULTA DE VIABILIDADE PARA CONSTRUCAO SPU;

9. CERTIDAO DE USO DO SOLO E CONSULTA DE VIABILIDADE PARA
CONSTRUCAO SEMAM;

10. PARECER DE AREA ALAGAVEL DA DEFESA CIVIL;

11. CERTIDAO DE VIABILIDADE DE DRENAGEM;

12. CONSULTA DE VIABILIDADE DE COLETA DE RESIDUOS;

13. CONSULTA DE VIABILIDADE PARA ABASTECIMENTO DE AGUA E
COLETA DE ESGOTO;

14.  CONSULTA DE VIABILIDADE PARA ABASTECIMENTO DE ENERGIA;
15. RELATORIO DE INFORMACAO GEOGRAFICA - IMA;

16. CRONOGRAMA FiSICO;

16.1 ORCAMENTO ANALITICO;

17. ESTUDO AMBIENTAL E ART;

18. RELATORIO TECNICO DE SONDAGENS GEOTECNICAS A

PERCUSSAO;

19. PROJETO DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS DA CONSTRUCAO
CIVIL;

20. ANOTACOES E REGISTROS DE RESPONSABILIDADE TECNICA DO
EIV;

21. MATRIZ DE IMPACTOS, MITIGACAO E COMPENSACAO;
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22. PLANO DE GESTAO AMBIENTAL;

23. PLANO DE ACAO EMERGENCIAL;

24. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RISCOS;
25. ART DO PGA, PAE E PGR.
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