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AVALIACAO DA CAPACIDADE ESTRUTURAL DE PAVIMENTO

O presente documento tem por objetivo apresentar a avaliagdo da capacidade
estrutural do pavimento da Rua José Honorato da Silva, no Bairro Nova Esperancga,
Balneario Camborid, para subsidio de informag6es do Estudo de Impacto de Vizinhanga
(EIV) do empreendimento “Supermix — Unidade dosadora de Concreto BC”. Abaixo s&0
listadas informacdes preliminares do ensaio realizado:

e Local: Rua José Honorato da Silva, bairro Nova Esperanca, Balneario
Camboriu/SC.

e Data e horéario do ensaio: 11/08/2022, inicio as 14h00 e final as 15h30;

e Quantidade de pontos ensaiados: 11 (onze), distanciados a cada 40,00 metros
aproximadamente;

e Determinacdo das deflexdes através da Viga Benkelman, de acordo com a Norma
DNIT 133/2010 — ME;

e Ensaio executado com apoio da empresa Contesty Engenharia;

e Utilizado caminhdo toco da empresa Supermix, com carga de 8,2 toneladas no
eixo traseiro simples de rodas duplas, calibrados a 80 libras.

Trecho de realizacéo do ensaio:
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Foram coletadas as deflexdes nos pontos D0, D12, D25, D40, D60, D90 e D120,
obtendo assim as bacias de deflexfes. Abaixo os relatérios das deflexdes obtidas, ja
corrigidas em fungdo da temperatura do pavimento. A deflexdo em D30 foi obtida através
de interpolacéo linear entre as deflexdes D25 e D40.
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SANBYMEDEIROS

CONTESTY

ENGENFARIA

CONTROLE TECNOLOGICO

Determinagdo das deflexdes através da Viga Benkelman

mpresa:

7 DOSADORA DE CONCRETO BC

Rua: JOSE HONORATO DA SILVA [Cidade:  BALNEARIO CAMBORIU SC Folha : 1-B
Camada:  ASFALTO EXISTENTE = z
Data: 11/08/2022
. DNER-ME 3 DNER-ME e DNER-ME 024-
Leitura 0,01 mm 024-94 Leitura 0,01 mm 024-94 Leitura 0,01 mm o4
Deflexdes Do Deflexdes Do Deflexdes Do
— i st PISTA DIREITA (00 mn) (0oL i) PISTA ESQUERDA (0,00 mn)
Li L25 Lf Li-Lf *k Li L25 Lf Li- Lf *k Li L25 Lf Li- Lf *k
11/8/22 P-01 EX 500 445 110,0 500
11/8/22 P02 EX 500 469 62,0 500
11/8/22 P-03 EX 500 469 62,0 500
11/8/22 P04 EX 500 458 84,0 500
11/8/22 P-05 EX 500 450 100,0 500
11/8/22 P-06 EX 500 478 44,0 500
11/8/22 P07 EX 500 458 84,0 500
11/8/22 P-08 EX 500 440 120,0 500
11/8/22 P-09 EX 500 428 144,0 500
11/8/22 P-10 EX 500 480 40,0 500
11/8/22 P11 EX 500 458 84,0 500
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--BE -=BD ~—ESPECIFICACAO
2z 3 BE EXO BD
IDEFLEXAO CARACTERISTICA i 3 3
|VALOR ADMISSIVEIS MAXIMO < 50
Do = 20 *(Li-1f) Cagaeao :[8.200t
L= 500 Press3o/Preus: 80 |
Caminhio : 1ZD1612 |
[Data aferido _: 19/02/2020
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Ap0s a obtencdo das deflexdes, foram obtidos os parametros de forma das bacias

raio de curvatura, SCI, BDI e BCI.

DEFLEXOES (x102 mm)
PONTO Raio de SCI1 | BDI | BCI
DE | DO |D125|D25|D30|D40| D60 | D90 D120 | | Curvatura, | G | Gor | G5y
ANALISE (6250/e(£n*(Dr(r)1-D25)) );1121) )rfnlr%) )r;\lr?\)
PL_ 110[ 80 | 6 |2 [ 6] 2|0 2 30 108 | 0 | 2
P2 62| 58 |18 |17 16|12 6 | 2 71 45 | 5 | 6
P3_ |62 54 |46 41322 |12 2 19 21 | 19 | 10
P4 84| 80 |60 |52 362812 6 130 32 | 24 | 16
P5 |100] 94 |66 |50 |44 |28 | 14 | 10 92 4 | 31 | 14
P6 |44 38 |34 (3330|1814 8 313 11 | 15 | 4
P7_ |84 74 |56 51|42 34|28 8 112 3 | 17 | 6
P8 |120] 118 |102| 91 | 70 | 56 | 36 | 30 174 20 | 35 | 20
P9 |144[ 118 [114] 93 [ 50 | 28 | 20 | 4 104 51 | 65 | 8
PI0 (40| 38 |30 |28 |24 |16 |12 6 313 12 | 12 | 4
PI1 |84 80 |74 | 61 |34 |30 |24 | 14 313 23 | 31 | 6
MEDIA | 85 168 37 | 23 | 9

A bibliografia apresenta intervalos de valores para os parametros de forma que

classificam o comportamento da estrutura dos pavimentos, tal como abaixo:

e Horak (2008)

Estado do Dy R SCI BDI BCI

pavimento (0,01 mm) (m) (0,01 mm) (0,01 mm) (0,01 mm)
Seguro <50 =100 <20 =10 <5

Em alarme a0-7a 50 - 100 20 - 40 10-20 5-10
Severo =75 <60 =40 =20 =10

e Bernucci et al. (2016), Souza Janior (2018) e Rocha (2020)
Valor limite para SCI: 25
Valor limite para BDI: 40
Valor limite para BCI: 10

Como pode ser verificado a deflexdo em DO em nove dos onze pontos esta acima

dos 50 (x102 mm), com média de 85 (x102 mm), indicando um comportamento “severo”,
segundo Horak (2008).

Com relacdo ao pardmetro Raio de Curvatura, aproximadamente metade dos

ensaios tiveram valores proximos ou inferiores ao parametro de 100 metros, indicando
um pavimento que demanda aten¢do com relacdo a sua estrutura.
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O parametro SCI possui média de 37 (x10"-2 mm), indicando uma condicédo de
“em alarme” para “severo” segundo a referéncia de Horak e¢ extrapolando os limites
apresentados nas pesquisas de Bernucci, Souza Junior e Rocha.

Para os parametros BDI e BCI diversos pontos analisados extrapolaram os
limites apresentados por Horak. J& na outra referéncia, mais permissivel que a primeira,
€ menor a quantidade de pontos que apresentaram pontos com problemas.

Verifica-se que o comportamento do pavimento nesse segmento, seja na analise
da deflexdo caracteristica ou na avaliagdo dos parametros de forma da bacia
deflectométrica, resultaram em valores que indicam um comportamento ndo seguro em
diversos pontos.

Ao mesmo tempo, a via em questdo € rota comum para outras concreteiras,
recicladoras de materiais da construcdo civil e empresas fornecedoras de materiais
pétreos, alem de ser uma via de ligacdo com a cidade de Camborit. Durante o ensaio
realizado da Viga Benkelman (aproximadamente uma hora e meia de duracgdo) pode ser
constatada a passagem de diversos caminhBes na via, como pode ser verificado nas

imagens abaixo.
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Nesse sentido entende-se que o comprometimento do comportamento estrutural
do pavimento apresentado € vinculado ao trafego de veiculos de grande porte na via ao
longo do tempo. Deve-se levar em consideracao, também, que a regido apresenta indices
de crescimento econdmico e populacional, 0 que acarreta o aumento da frota e
consequente aumento da carga aplicada sobre os pavimentos.

Sendo isso para 0 momento, me coloco a disposicéo para esclarecimentos.
Atenciosamente,

Leandro Saraiva de Medeiros
Engenheiro Civil
CREA-SC —129425-9
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