Ao Municipio de Balnedrio Camboria
Secretaria de Planejamento e Gestdo Orcamentdria
Comissdo Permanente de Anélise de Estudo de Impacto de Vizinhanca (CEIV), Decreto BC 9.779/20

Balnedrio Camborid, quarta-feira, 14 de junho de 2022

Ref.: Respostas do Parecer 029.2022/CEIV, Processo Administrativo e-87.717/2021 Em-

braed Legacy

Prezada CEIV,

Cumprimento-os cordialmente, vimos por meio deste, informar as respostas do Parecer
029.2022/CEIV, acerca do Embraed Legacy, para que possamos dar continuidade ao processo de EIV do

empreendimento.

As respostas referentes ao Parecer 029/2022 estio apresentadas nas piginas seguintes com os itens nu-

merados em acordo com o parecer.

Atenciosamente.

Ecolibra Engenharia, Projetos e Sustentabili-
dade Ltda
CNPJ: 09.541.949/0001-73



1

O item 1.1, cita que “O empreendimento localiza-se em &area ade-
quada para o uso pretendido (zona ZACC-I-B) sem restricoes de
ocupac¢ao”. Porém, no Mapa de Microzoneamento, anexo da Lei Mu-
nicipal n° 2794/2008 e, no art. 179, da mesma lei, o imével onde
pretende-se edificar é identificado como “Zona de Ocupa¢ao Insti-
tucional para fins de Lazer Publico e Apoio a Cultura” - ZEIl - H4.
Esclarecer

22 Consideracao CEIV: Informar o nimero da acio especifica que tramitou na Vara da

Fazenda Publica de Balneario Camboriu/SC;

Segue nimero da agdo de DESAPROPRIACAO N° 5006691-86.2020.8.24.0005/SC, bem como em
anexo sentenga proferida nos autos.

3 A equipe técnica responsavel pelo EIV deve ser multidisciplinar e ca-

pacitada para a emissdao de laudos do meio fisico, bidtico e
antrépico. Em rela¢do a elaboracdao do Estudo de Impacto do Tra-
fego (EIT) o Engenheiro Ambiental Vinicius Tischer emitiu a ART n°
8091247-1, onde dentre as atividades técnicas, estdo o “Avaliagdo” e
“Do Ordenamento Ambiental” do Trafego e “Estudo” e “Do Ordena-
mento Ambiental” do Acesso Vidrio. Solicita-se que, quanto a sua
atribuicdo/habilitacdo em emitir Laudo sobre EIT, seja apresentado
documento do qual ateste que as atividades técnicas integrantes do
EIT (referentes ao estudo de trafego/transito) estdo em conformi-
dade com a legislacdo profissional que regula o exercicio da
profissdo. Conforme a RESOLUCAO N2 447, DE 22 DE SETEMBRO DE
2000, que “Dispoe sobre o registro profissional do engenheiro am-
biental e discrimina suas atividades profissionais”, em seu art. 2¢%
“Art. 22 Compete ao engenheiro ambiental o desempenho das ativi-
dades 1 a 14 e 18 do art. 12 da Resolugao n2 218, de 29 de junho de
1973, referentes administracdo, gestdao e ordenamento ambientais e
ao monitoramento e mitigacdo de impactos ambientais, seus servi-
¢os afins e correlatos.” (grifo do autor) E, em seu art. 32 “Art. 3¢
Nenhum profissional podera desempenhar atividades além daquelas
que lhe competem, pelas caracteristicas de seu curriculo escolar,
consideradas em cada caso, apenas, as disciplinas que contribuem
para a graduagao profissional, salvo outras que lhe sejam acrescidas
em curso de pdésgraduacdao, ha mesma modalidade.” Ainda, apresen-
tar ART/RRT (ou similiar) referente a todos os profissionais
habilitados envolvidos na elaboracdao do EIV, bem como informar os
dados de contato de cada profissional, conforme item 1.4 do TR;

22 Consideraciao CEIV: Reiteramos o seguinte: informar os dados de contato de cada

profissional, conforme item 1.4 do TR (“Devera ser identificada apresentando: nome,

formacao profissional, registro em conselho de classe e dados de contato.”);

Seguem as informacoes solicitadas dos profissionais:



Nome: Vinicius Tischer (Coordenador do estudo)

Formacio: Engenheiro Ambiental
Registro Profissional: CREA/SC 104652-4
Contato: vinicius.tischer@ecolibra.com.br

Nome: Felipe Guimaraes Silveira

Formacio: Engenheiro Ambiental
Registro Profissional: CREA/SC 125747-1
Contato: felipe@ecolibra.com.br

Nome: Fabricio Nihues

Formacio: Oceandgrafo

Contato: nihues@ecolibra.com.br

Nivea Morena

Formacio: Engenharia Sanitiria e Ambiental
Registro Profissional CREA/SC 169037-1

Contato: nivea.morena@ecolibra.com.br

Ricardo Tiburtius Logullo

Engenheiro Civil
Registro Profissional: CREA/SC: 072673-6
Contato: ricardologullo@gmail.com

Paulo Pitarello

Estagidrio Engenharia Ambiental e Sanitiria
Contato: paulo.pittarello@ecolibra.com.br

4 No item 2.2 do ElV, indicar se haverda area permeavel e apresentar o
nimero de vagas de estacionamento para veiculos (Comuns,
Carga/Descarga, PNE, Idoso, Embarque/Desembarque, etc.) e para
bicicletas (publico e privativo)

22 Consideracao CEIV: Rever a afirmacio “estando previstas as seguintes vagas condo-
miniais: 04 vagas para veiculos PNE”, pois conforme a tabela acima, ha somente 01 vaga

PNE Condominial. As demais sdo 03 vagas PNE no EPP e 10 vagas PNE privativas;



Foi realizada a retificacido, sendo prevista apenas 1 vaga PNE Condominial. Também, apre-

senta-se a tabela que sintetiza o total de vagas projetadas para o empreendimento:



PAVIMENTO

TERREO

MEZANINO

ESTAC. PUBLICO

GARG. 01

GARG. 01

GARG. 02

GARG. 03

VAGAS SIMPLES
vagas carros
219 219

VAGAS SIMPLES
vagas carros
103 103

VAGAS SIMPLES
vagas carros
116 116

VAGAS SIMPLES
vagas carros
0 0
1 1
103 103
18 18
22 22
40 40
35 35

VAGAS DUPLAS

vagas carros
169 338
VAGAS DUPLAS
vagas carros
0 (1]
VAGAS DUPLAS
vagas carros
169 338

VAGAS DE GARAGEM DO MARENA BEACH APARTMENTS

VAGAS DUPLAS
vagas carros
0 0

VAGAS TRIPLAS
vagas carros
0 0

total do pavimento (carros) 0

17 34

1 3

total do pavimento (carros) 38

0 0

0 0

total do pavimento (carros) 103

19 38

8 24

total do pavimento (carros) 80

24 48

2 6

total do pavimento (carros) 76

52 104

3 9

total do pavimento (carros) 153

57 114

g 9

total do pavimento (carros) 158

VAGAS TRIPLAS
vagas carros
17 51
VAGAS TRIPLAS
vagas carros
0 0
VAGAS TRIPLAS
vagas carros
17 51

MOTOS BIKES
vagas vagas
54 79
MOTOS BIKES
vagas vagas
23 19
MOTOS BIKES
vagas vagas
31 60

MOTOS
vagas
0

23

11

11

BIKES
vagas
60

19

Vagas
405

Vagas
103

Vagas
302

Carros
608

Carros
103

Carros
505

CARGA E DESCARGA
vagas carras
0 0
01 dupla 02 carros
01 simples 01 carro
0 0
0 0
0 0
0 0

Motos Bikes
54 79

Motos Bikes
23 19

Maotos Bikes
1 | 60

As vagas de carga e descarga, embarque e desembarque, PCD e Idoso estdo contabilizadas nas vagas totais;

dentro das demonstradas como simples, duplas ou triplas. Porém, seguem legislacdo especifica que exige;

porcentagem minima da totalidade das vagas para estas. Sua demarcagdo ocorre em Planta baixa;
*'- Vagas de bicicletas contabilidadas conforme distribuicdo e locagdo em plana baixa -Bicicletdrio publico;
*2 - \Vagas de carga e descarga para fins de apoio as unidades residenciais distribuidas no mezanino;

*3 - Vagas de carga e descarga / embarque e desembargue para fins de apoio as unidades comerciais na garg. Publica;

*4 - 02 até 200 m2 de &rea privativa + 1 vaga para cada 75 m2 adicionais ou fragdo

EMBARQ/DESEMB.
vagas carros
0 0
0 1]
1vaga 1carro
0 1]

0 0
0 0
0 1]

PCD IDOSO
vagas carros vagas carros

4] 1] 0 1]
4] 1] 4] 1]

dvagas dcarros 6vagas 6carros
1vg.cond 1carro 0 0
1vaga 1carro 0 a
4dvagas 4 carros 0 0
4vagas  4carros 4] a

RESIDENCIAIS = 310
NAO RESIDENCIAIS = 67

CARGA E DESCARGA NAD CONTAM NAS VAGAS TOTAIS

BEM / DESEMBARQUE NAQ CONTAM NAS VAGAS TOTAIS

PCD CONTA NAS VAGAS TOTAIS
IDOSO CONTA NAS VAGAS TOTAIS
PCD COND NAQ CONTA NAS VAGAS TOTAIS



9 Apresentar o croqui (s) do canteiro de obras detalhado, conside-
rando as etapas construtivas conforme o Cronograma apresentado,
indicando as areas de carga e descarga de materiais, dreas de mano-
bra (apresentado os raios de giro) e circula¢cdo de veiculos, areas de
estacionamento de caminhao-betoneira, concretagem, bombas de
concreto e demais areas de manobra e acesso dos equipamentos e
maquinas, bem como estabelecer a dinamica do canteiro de obras
durantes as etapas da fase de implantac¢ao;

22 Consideracio CEIV: Reiteramos o seguinte: “considerando as etapas construtivas
conforme o Cronograma apresentado, indicar as areas de carga e descarga de materiais,

areas de manobra (apresentado os raios de giro) e circulacio de veiculos”;

As manobras para acesso de caminhdes de terreno sao necessarias para
acesso ao imdvel dos caminhdes bombas e betoneiras, sendo utilizada para este fim
a testada para a Av. Brasil, pois a referida via possui maior dimensao e também ha
area de estacionamento em frente ao empreendimento, a qual podera ser utilizada
para as manobras.

Apresenta-se o faseamento do empreendimento em mais uma etapa, totali-
zando 4 etapas nesta proposta, para que as manobras dos caminhdes betoneiras
em ré tenha seu tempo reduzido. Neste croqui, apresenta-se a primeira e segunda
fase de obra com as manobras realizadas internamente no terreno. A terceira fase
de obra, de menor dimensdo e duragdo, seria a Unica fase com necessidade de
utilizacao do estacionamento da via para as referidas manobras. A Fase 3, possuira
a necessidade de 94m3 de concreto por laje, sendo 12 caminhdes betoneiras para
cada uma delas e o nimero de dias concretando do pavimento G1 ao Lazer sera de
6 dias.

Para minimizacdo dos impactos, além da nova proposta de faseamento, sera
utilizada de sinalizacao adequada e demais ferramentas para que seja assegurada
a ordem e seguranca do transito no momento das manobras. Além de que, as con-
cretagens serao realizadas nos dias e horarios de menor fluxo viario, sendo adotado
das tercas as quintas-feiras das 08:00 — 12:00 e 13:00 - 17:00.

A fase 3 possui a menor area construida em relacao as duas primeiras, por-
tanto o volume de concreto necessario acarretara em menor prazo de uso da area
de estacionamento da via para as manobras, sendo 6 dias de concretagem para
esta fase 3. Cada descarga de concreto de caminhdo betoneira dura em média 20
minutos e cada manobra de acesso em ré deste caminhao dura cerca de 4 minutos.



Os caminhdes de concreto que abastecerao o caminhdao bomba nao ficardo parados
em fila na via, pois estes possuem comunicacao via radio entre eles, de modo que
chegue um segundo caminhdo somente no momento de saida do primeiro.

Como a localizagdo dos caminhdes na fase 3 utiliza do pé direito duplo do
mezanino para as entradas dos caminhdes, € necessario, conforme o croqui, que a
fase 4 seja executada utilizando-se de concreto batido em obra, onde finaliza-se a
concretagem de area de mezanino nesta regiao.

Por fim, apresenta-se em anexo o novo projeto de canteiro de obras.

26 Em relacdao ao item “3.5.5 Leitura da paisagem” (EIV), a CEIV en-
tende ser necessdrio realizar a andlise da relagcdo entre a area privada
e a puiblica (calgcadas) nas fachadas da edificacdo, focando na criacdo
de atratividade e vitalidade nestas areas de transi¢do, aplicando-se
as disposi¢coes da Lei Municipal n° 4.107/2018 (Plano de Arboriza-
¢ao). Apresentar imagens (simulagdo) de como se dara a integragao
das fachadas do empreendimento e a inter-relacdo destes espac¢os
com a area publica e vizinhanga

22 Consideracio CEIV: Atendido parcialmente, em relacdo a apresentacio da prancha
19 do Projeto Arquitetonico contemplando a implantacio de arborizacio. Porém, nao
forma apresentadas imagens (3D - simulacéo referente as fachadas) de como se dara a
integracio das fachadas do empreendimento e a inter-relacio destes espacos com a

area publica e vizinhanca, considerando a arborizacio;

As perspectivas foram apresentadas no Despacho 23, conforme demonstrado abaixo, todavia

anexamos novamente a presente resposta.




34 No ultimo paragrafo da pagina 84 nao foi possivel compreender a
seguinte redac¢do: “A via com a maior hierarquia nas imedia¢oes é a
Av. Brasil com tamanho da caixa de 15 metros; a Av. Brasil possui 18
metros.” Corrigir

2° Consideracao CEIV: Retirar o prefixo “Av.” antes da Rua 2000

Foi realizada a correcio solicitada. O texto foi alterado para:

“A via com a maior hierarquia nas imediacdes € a Av. Brasil com tamanho da caixa de 18 metros de
largura; a Rua 2000 possui 16 metros de largura e a Rua 1910 13,5metros (Entre Rua 1900 e Av. Brasil).”

38 Em atendimento ao Termo de Referéncia da Lei Municipal n°
24/2018:

2° Consideracao CEIV: A Tabela de vagas apresentada no 1’ Complemento esta diver-
gente do quantitativo e da representacido dos Projetos (folhas 03/19 a 07/19). Em analise

aos projetos enviados foram identificadas as seguintes vagas:

MARENA BEACH APARTMENTS (LEGACY)
Pavimento Auto/Comuns Moato C/D EID Idoso PCD
Mezanino 38 3 2 0 0 0
Garagem Publica 9 23 1 1 6 4
Garagem 01 155 6 0 0 0 1
Garagem 02 160 11 0 0 0 4
Garagem 03 160 11 0 0 0 4

Compatibilizar o quadro de vagas com os projetos. Na lateral direita de cada Folha dos
Projetos, incluir a tabela de vagas para cada pavimento, de modo a facilitar as analises
e identificacdo das vagas. Com relacio as garagens 02 (Folha 06/19) e 03 (Folha 07/19),
nio foram identificadas as vagas PCD, sendo subentendido que as vagas 256,257,262 e
263 (Garagem 02) e 356, 357, 362 e 363 (Garagem 03) sdo destinadas ao uso PCD. Identifi-
car, portanto, nas folhas 06/19 e 07/19 as vagas para pessoas com deficiéncia inserindo

a sigla “PCD” (sob os veiculos-tipo), assim como foi feito nas folhas 04/19 e 05/19.

O total de vagas segue compilado na tabela a seguir:



VAGAS DE GARAC DO MARENA BEACH APARTMENTS
PAVIMENTO! VAGAS SIMPLES. VAGAS DUPLAS VAGASTRIFLAS ~ MOTOS  BIKES CARGAE DESCARGA  EMBARCYDESEME. [ D050
vagas aros vagas carras vagay camas wagan vagas vagay carms vagas carros wagas carras viagas camos
TERRED [ o o L] 0 o [ &0 o [ o a o o [ o
total do pavimento [carros) 0
MEZANING 1 1 17 Tl 1 3 3 o Oldupls 0 carros o a o o o [
total do pavimento (carros] 38
ESTAC. PUBLICO 103 103 o o 0 0 FE] 18 Olumples Olcarro  lvaga lcamo  dvagss  dcamos  Gwegas  Gearos
total do pavimento (carros) 103
GARG. 01 18 18 bL] 38 8 24 B ] o [ o 9 1wgcond 1camo [ o
total do pavimento (carros] B0
GARG. 01 2 pr] % a8 1 & v [ o [ 0 0 Lvaga  lcamo [} 0
total do pavimento (carros] 76
GARG. 02 a0 40 52 104 i o8 1 o o [ o a dvages  dcaros [3 o
total do pavimento (carres] 153
GARG. 03 35 L] 57 114 3 -] 1 o o a o a 4vagas  4camos 1] o
total do pavimento (carros] 158
VAGAS SIMPLES VAGAS DUPLAS VAGASTRIPLAS  MIOTOS  BIKES Vagss  Carros Motas Bikes. RESIDENCIAIS = 310
wAgES  camm:  vagad cafros  wagas caros  vages vagas 408 o8 54 78 NAD RESIDENCIAIS = 67
18 219 169 338 17 51 54 7
VAGAS SIMPLES VAGAS DUPLAS VAGAS TRIPLAS  MOTOS  BIKES Vagas  Carron Motas Bikoes
WHRAS RO vagas EBIToS wiagas carres vagas wagas 103 103 3 13
103 103 [ a o (1] 3 19 CARGA E DESCARGA NAD CORTAM NAS VAGAS TOTASS
BIM |/ DESISIBAROUR MAD CONTAR WAS WAGAS TOTAL
PED CORTA NAS WAGHS TOTAS.
WAGAS SIMPLES VAGAS DUPLAS VAGASTRIPLAS ~ MOTOS  WIKES Vagss  Carros Motas Bikes 00 CONTA PAS VALAS TOTAIS
vagas AT, VAgas. (Al wagas canrms vagas vagas Erd 505 3 B0 D CDMD WAD CONTA NAS VA5AS TOTAS.
116 116 169 338 17 51 3 (]
s vages de cargs @ descangs, embasg , PCD & Ik 7 Pils vagas totsi;

dentro das demonstradas como simples, duplas ou triplas. Porém, seguem legisiagio especifica que exige;
porcentagem minima da totalidade das estas 5 Bm Planta halxa;

**- Vagas de bicicletas c iga0 & | £ plana baoa -Bicicletdna piblico;

** . Vagas de carga e descarga para fins de apola as unidades residenciais distribuidas no mezaning;

*3_ Yagas de catga & destarga / embargue e desernbargue para fins de apoic as unidades comersiais na garg. Poblica;
*4 - 02 até 200 m2 de dres privativa + 1 vaga para cada 75 m2 adicionais ou fragio

As vagas disponiveis por pavimento sdo apresentadas nas pranchas presente no Projeto Legal;

sendo apresentado a seguir, detalhes das pranchas:

/ g | m
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% vl GARAGEM| [~
E3 =
v 75:0 2967 772 é\q
x| =gl
~ a
3 GARAGEM - 40 VAGAS §
& 01 SIMPLES, 18 DUPLAS E 01 TRIPLA
0, (INCLUSO UMA VAGA DUPLA
2 CARGADESCARGA/SERVIGO E
03 MOTOS)
I @23
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GARAGEM
]
i il n—/
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Figura 1. Detalhe para a descricdao das vagas presente na prancha do Mezanino no Projeto Legal do empreen-
dimento.



Figura 2. Detalhe para a descricao das vagas presente na prancha do EPP no Projeto Legal do empreendi-
mento.

(2250 9]

Figura 3. Detalhe para a descrigdo das vagas presente na prancha do G1 no Projeto Legal do empreendimento.



Figura 5. Detalhe para a descricdo das vagas presente na prancha do G3 no Projeto Legal do empreendimento.



b) Indicar os acessos para pedestres no escopo do texto (apresentar imagens) e incluir
um levantamento da sinalizacdo na regiio do empreendimento (lombadas, faixas de
travessia de pedestres, travessias elevadas, ciclofaixa). Apés o levantamento, sugerir a
implementacio de melhorias em relacdo aos dispositivos de transito e a seguranca no

trafego de veiculos, pedestres e ciclistas, caso seja necessario;

2° Consideracao CEIV: Na listagem das faixas de pedestres a citacio da Rua 2000 in-
terseccdao com a Av. Brasil foi repetida duas vezes. Corrigir. Na Figura 5, indicar o

local das imagens.

Foi corrigida a cita¢io referida, e também incluida a localizagdo em todas as fotografias citadas,

conforme reapresentado a seguir:

“«,

om relacdo a sinalizacdo no entorno do empreendimento, destacam-se:
Faixas de pedestres: estdo presentes junto as esquinas das vias, com destaque para:

e  Rua 2000 com Av. Brasil
e  Rua 2000 com Av. Atlantica
e Av. Brasil com Rua 1950
e Av. Brasil com Rua 1910
®  Rua 1900 com Av. Atlantica.”
As Figura 6, Figura 7 e Figura 8 apresentam registros de sinalizacdes vidrias presentes nas imediacdes

do empreendimento.

Figura 6. Faixa de pedestres na Rua 1910 com Av. Brasil e Rua 1900 com Av. Brasil



Figura 7. Registro de sinalizacdo de ndo obstrucdo de cruzamento e faixas de pedestres na Av. Brasil esquina
com Rua 1910.

Verificou-se que na Av. Brasil (esquina com a Rua 1950) ndo hd faixa de pedestres, demandando deste,
deslocamento ate a Rua 2000 para travessia.

Figura 8. Auséncia de faixa de pedestres na Av. Brasil (esquina com a Rua 1950)

Com relacdo a melhorias na sinalizacdo e elementos de sinalizacdo para orientar pedestres, ciclistas e
condutores, destaca-se a recomendagdo para a implantacdo de faixa elevada para travessia de pedestres
(com respectiva placa de presenca de faixa elevada), na Av. Brasil (esquina com a Rua 1910) sendo um
ponto estrategico para a travessia de pedestres tanto para o acesso a lojas da Av. Brasil, como para o
acesso as lojas com fachada na Rua 1910, além do acesso da porcdo residencial do empreendimento.

Cita-se ainda a recomendacdo de implantacdo de pedestres na Av. Brasil junto a esquina com a Rua 1950,
além da necessidade de nova pintura na faixa da Rua 1950, esquina com a Av. Brasil que se encontra
com marcagdo horizontal danificada.

Importante ressaltar que a existéncia de sinalizacdo de inicio de ciclofaixa na Av. Brasil, esquina com
Rua 2000 (Figura 9).



Figura 9. Sinalizacdo de inicio de ciclofaixa na Av. Brasil, junto a esquina com a Rua 2000.

Também se verificou a auséncia de ciclofaixa em trecho da Av. Brasil, a qual inicia (na AID) a partir da
Rua 2000. A Av. Brasil ¢ um importante rota para ciclistas, sendo desejdvel a implementacdo de ci-
clofaixa.

Figura 10. Auséncia de ciclofaixa na Av. Brasil, proximo a esquina com a Rua 2000.”
¢) Indicar quais os controladores de acesso (além de constar no Projeto Arquiteto-
nico, também devem ser apresentados no EIV) e avaliar se o estacionamento
reservado para as unidades comerciais (estacionamento publico) atende ao De-

creto Municipal n° 9578/2019;
2° Consideracao CEIV: Item nao respondido no 1° Complemento.

Foi inserido item acerca dos controladores de acesso no EIV, contendo a seguinte complemen-

tacio:



“O acesso de veiculos ao empreendimento ocorre por meio de dois acessos controlados por portoes de acesso
automdtico. Cada portdo estd projetado com dimensoes de 2,5m de altura por 5m de comprimento e pos-
suirdo dispositivos eletromecdnicos de acionamento.

No hall de acesso para pedestres o controle serd realizado por meio de portas que sdo acionadas por
dispositivos eletronicos para dar acesso a pessoas autorizadas. Tambem estd previsto a contratacdo de
porteiro para controlar o acesso ao empreendimento, além de sistema de seguranca por cimeras ao longo
das fachadas do empreendimento.

As portas dos apartamentos tambem possuirdo infraestrutura de automacdo residencial para acesso, a
serem ainda definida pela construtora.

O acesso de servico também serd feito por meio de controlador eletrénico para acesso a pessoas autoriza-

»

das.

Com relacio ao cumprimento do Decreto Municipal n° 9578/2019, fez-se a seguinte comple-

mentacao no EIV:

‘o0 Estacionamento Privado de Uso Piiblico do empreendimento deverd atender aos seguintes pardmetros
determinados pelo Decreto de Balnedrio Camborii n. 9578/ 2019:

I - manter o Estacionamento Privado de Uso Piiblico aberto de segunda-feira a sibado, no minimo, das
9h as 19h;

II- disponibilizar, no minimo 50% ( cinquenta por cento) das vagas ao uso rotativo de veiculos;

III- ter placa de identifica¢do, informando que no local hd estacionamento aberto ao piiblico e sinalizando
0 respectivo acesso;

IV - fixacdo de placa com o niimero de vagas e tabela de precos.”

44. Com rela¢cao ao item 3.9.2 - Resultado da contagem:

2° Consideracao CEIV: Incluir as contagens da direcao D6 no Ponto P5 (Rua 1900 x Av.

Brasil).

Foram adicionadas as contagens realizadas na D6 do P5 a “Tabela 30”, apresentada a seguir:



Data da contagem: 03/dez/2021
Volume de trafego por intervalo de 15 minutos em UCP, por diregdo e total da intersecio

:::’:::: P1 - Rua 2000 x Av Brasil P2 - Rua 2000 x Av. Atlantica  P3 - Rua 1900 x Av. Atlantica P4 -Rua 1910 x Av Brasil P5 - Rua 1900x Av. Brasil

D2 D5 D4 D8  Total D4 D7 D8  Total D1 D2 D6 D2 D10 Total
700 - 7:15 100 | 1795 | 210 | 225 | 2330 310 1875 2185 75| 75| 1970 | 2120| 751765 | 10| 1201970 | 1840 | 85| 135 | 2060
745 - 730 50 [ 1845 | 390 | 290 | 2675 350| 2450 2800] 160 | 95| 2655 | 2970 | 652100 25| 1852375 | 2165 | 205 105 ] 2565
730-745 | 115 | 2520 | 425 | 305 | 3365 380[ 3530 3970| 195 | 125 | 3630 | 3950 | 165 | 2275 | 50| 300 | 2790 | 2440 | 225| 175 | 2840
745 - 800 80 [ 2025 | 485 7.0 2660 I55]  3700] 4155| 185 | 115 | 4135 | 4435 1352505 | 65| 230 | 2035 2640 200] 115 | 2955
800-845 | 125 | 2355 | 325 | 315 3120 590| 3230 3820| 175 | 155 | 3600 | 3930 | 150 | 2490 | 60 | 365 | 3065 | 2640 | 210| 175 | 3025
815 - 830 125 | 2390 | 360 | 410 | 3285 370 2985 3355 140 | 145 | 3320 | 3605 | 1552280 | 95| 270 | 2800 2435| 100] 95| 2630
830 - 845 50 [ 1900 | 510 | 375 2875 390[ 3025 3415| 120 | 165 | 3220 | 3495 | 1.0 | 2100 | 40| 27.0 | 2520 | 2210 | 125| 160 | 2495
845 - 900 85 [ 2575 | 375 | 345 3380 T10[  2925] 3335| 210 | 160 | 2925 | 3295 | 1252670 | 75| 1953065 2795 55| 145 | 2995
T130-1145 | 14,0 | 3040 | 365 | 85 ] 3630 30| 2380 28710| 21,0 | 130 | 2490 | 2830 | 120 | 2885 | 55| 620 3680 3005 60| 100 | 3165
T145-1200 | 170 | 3140 | 340 | 485 4135 720 2730] 3150] 335 | 265 | 2650 | 3250 | 280 | 2700 | 55| 500 | 3535 2980 | 120 185 | 3285
1200-1245 | 85| 3015 | 465 | 550 | 4115 500| 2865 3365| 200 | 250 | 2865 | 3405 | 300 | 2660 | 115 | 540 | 3615 | 2960 | 85| 275 | 3320
1215-1230 | 165 | 2940 | 350 | 500 | 3955 340|  2945| 3385| 180 | 175 | 2920 | 3275 210 | 2585 | 20| 485 | 3300 2795 30| 150 | 2975
1230-1245 | 165 | 247,0 | 300 | 255 | 3190 T00| 2260 2660| 285 | 110 | 2340 | 2735 | 1752640 50| 3853250 2815 190 130 | 3135
1245-1300 | 155 | 2585 | 345 | 425 3510 760 2850] 3310| 205 | 135 | 2935 | 3275 215 | 2435 | 70| 240 | 2060 | 2650 | 70| 165 | 2885
1300-1345 | 15,0 | 292,0 | 325 | 51,0 | 3905 2705|2680 297.5| 245 | 145 | 2500 | 2960 | 155 | 2580 | 115 | 320 | 3170 | 2735 | 135 160 ] 3030
1315-1330 | 115 | 2645 | 485 | 460 3905 780 3065| 3545| 240 | 140 | 3115 | 3495 | 220 | 2635 | 85| 42,0 | 3360 | 2855 | 155 205 | 3215
1630 - 1645 | 105 | 3060 | 315 | 525 | 4005 T80| 2860 3340| 245 | 175 | 3070 | 3490 | 7195|2810 70| 5803655 3005 90| 165 | 3260
1645-1700 | 40 | 3215 | 395 | 595 | 4245 T35 3540] 3975| 180 | 235 | 3165 | 3580 160 | 2640 | 95| 590 | 3485 | 2800 | 175 210 | 3185
17001745 | 140 | 3135 | 340 | 430 | 4045 80| 2900 3380| 215 | 230 | 3000 | 3445 | 7180|2065 | 50| 5203715 3145 145 255 | 3545
17145-1730 | 120 | 3160 | 450 | 435 | 4165 760  2835| 3295| 165 | 150 | 2830 | 3145 160 | 2595 | 90| 51,0 3355 | 2755 185 130 | 3070
1730-1745 | 55| 2525 | 285 | 400 | 3265 T35 2825] 3260| 165 | 155 | 2815 | 3135 120 | 2165 | 55| 475 | 2815 2285 215] 80| 2580
17451800 | 115 | 2670 | 47,0 | 550 | 3945 65| 2670] 3075| 205 | 150 | 2795 | 3150 | 190 | 2390 | 65| 460 | 3705 | 2580 | 245 145 | 2970
1800- 1845 | 50 | 2375 | 410 | 355 3190 75| 2985] 3430| 215 | 90| 3010 3315 1351955 | 80| 365 | 2535 2090 | 305 45| 2440
1845-1830 | 70 | 199,0 | 300 | 520 | 2880 T70|  2685| 3005| 225 | 120 | 2475 | 2820 | 170 [ 1740 | 35| 255 | 2200 | 1910 | 90| 115 | 2215
1830- 1845 | 110 | 2625 | 400 | 510 3645 T35 2305| 2740| 180 | 150 | 2250 | 2580 | 185 | 1825 | 60| 370 | 2440 2010 40| 55| 2105
18:45-1900 | 105 | 2145 | 200 | 385 | 2835 370[ 2785 2555| 190 | 140 | 2150 | 2480 | 195 | 2460 | 95| 355 | 3105 | 2655| 100] 95| 2850

c) Apresentar contagens direcionais para o ano de medic¢ao (2021)

2° Consideraciao CEIV: Nas planilhas enviadas no Anexo A, incluir, para cada direcao
(D1, D2, D3,...), o total das contagens nos intervalos de 15 minutos nas dltimas colunas e,
na ultima linha de cada tabela, o total de cada categoria (carro, moto, caminhio, 6ni-
bus, bicicleta, ...). Ainda no Anexo A destacar, para cada ponto de contagem, o intervalo
da hora-pico correspondente.

Foram realizadas as complementacgdes as planilhas de contagem presentes no Anexo A, con-
forme solicitacio:

“Anexo A — Planilha de dados brutos de trdfego



P1-Rua2000xBrasil - 03/dez/2021

Hora Pico no P1:16h30 -17h30

Hora Car.| Mot. |Camnh.|Onib.|Bici.| Tot. | Car. [ Mot.[Camnh.|Onib.| Bici. | Tot. | Car.| Mot.|Camnh.|Onib.| Bici. [ Tot. |Car.|Mot.|Camnh.|Onib.|Bici. Tot.
7:00 - 7:15 9 2 11 | 135 | 56 3 3 9 206 6 9 21 36 13| 5 1 2 2 23
7:15-7:30 9 8 1 18 | 154 | 37 3 1 8 203 26 10 16 52 25| 4 4 33
7:30 - 7:45 8 3 1 12 | 205 | 43 5 15 | 272 | 22 9 1 28 60 23| 3 1 8 35
7:45 - 8:00 5 6 11 | 173 | 38 3 9 223 | 25 9 1 3 22 60 5 2 2 9
8:00 - 8:15 9 3 1 13 | 196 | 50 4 1 9 260 | 23 9 1 6 39 25| 5 1 1 32
8:15 - 8:30 6 3 1 1 2 13 | 182 | 43 11 5 7 248 | 29 5 1 5 40 33| 7 2 1 43
8:30 - 8:45 6 1 2 9 158 | 31 5 2 5 201 31 7 8 1 47 32| 2 1 1 1 37
8:45 - 9:00 6 5 11 | 219 | 47 5 1 6 278 19 7 5 1 6 38 30| 5 1 0 36
11:30-11:45 | 14 14 | 245 | 77 9 5 336 | 25 6 3 5 39 7 2 1 10
11:45-12:00 | 14 2 1 17 | 252 | 80 8 1 8 349 29 5 5 39 41 9 6 56
12:00-12:15 ( 8 1 9 | 250 85 2 1 6 344 | 41 5 6 52 50| 5 5 60
12:15-12:30 | 15 1 2 18 | 246 | 63 5 2 5 321 30 6 1 37 421 9 1 3 55
12:30-12:45 | 11 3 1 1 16 | 199 | 67 4 2 5 277 26 5 3 34 17| 3 2 6 28
12:45-13:00 | 14 2 1 17 | 220 | 60 3 5 288 27 5 1 6 39 37| 10 1 48
13:00-13:15 | 13 4 17 | 247 | 69 3 1 5 325 27 5 1 2 35 42 | 15 3 60
13:15-13:30 | 11 1 12 | 229 | 73 5 2 10 319 32 1" 4 6 53 41 5 1 1 48

16:30 - 16:45| 9 3 12 | 253 | 80 4 10 | 347 | 23 6 1 7 37 | 45| 11 4 60
16:45-17:00| 3 2 5 |252) 92 8 2 7 361 30 | 10 9 49 | 47| 16 9 72
17:00 - 17:15| 9 5 1 1 16 | 240 | 122 3 1 9 375 | 30 7 1 38 | 40| 4 2 46
17:15-17:30| 10 1 11 | 253 | 88 7 10 | 358 | 34 8 1 1 6 50 | 41| 5 46
17:30 - 17:45| 5 1 6 | 202 | 86 1 11 300 | 23 6 5 34 34| 2 1 1 2 40
17:45 - 18:00| 10 3 13 | 224 | 89 5 17 | 335 | 28 | 11 2 7 48 52| 3 3 58
18:00 - 18:15| 4 2 6 165 | 120 13 | 301 29 | 10 2 6 47 32 7 39
18:15-18:30| 6 2 8 146 | 102 4 252 | 26 7 1 34 | 45| 5 1 1 1 53
18:30 - 18:45| 7 8 15 | 200 | 103 3 1 6 313 | 33 7 7 47 | 47 1 55
18:45-19:00| 10 1 11 | 187 | 50 1 1 239 15 6 4 25 37 1 40
Total 231 69 7 4 10 | 321 |5432(1851| 112 31 | 205 | 7631 | 689 | 191 24 14 |1 191 1109 | 883 | 146 12 7 74 1122

P2 Rua2000xAv. Atlantica - 03/dez/2021

Hora Pico no P2: 7h30-8h30

Hora Car.| Mot. |Camnh.|Onib.|Bici.| Tot. | Car. | Mot.|Camnh.|Onib.| Bici. | Tot.
7:00-7:15 12 6 32| 50 | 146 | 71 2 1 72 292
715-7:30 | 20 9 21| 50 [ 191 | 84 6 97 378
7:30 - 7:45 24 3 1 21| 49 | 281 | 104 9 1 104 | 499
7:45 - 8:00 33 1 14 | 58 | 280 | 140 10 117 | 547
8:00-8:15 | 44 5 3 13| 65 | 267 | 88 6 72 433
8:15-8:30 | 28 4 1 1 6 40 | 256 | 69 3 1 65 394
8:30 - 8:45 27 5 1 15| 48 | 245 | 67 12 93 417
8:45-9:00 | 25 7 1 21| 54 | 244 | 61 9 86 400
11:30-11:45 | 34 8 6 49 | 202 | 40 8 53 303
11:45-12:00 | 33 5 2 5 45 | 219 | 84 6 90 399
12:00-12:15 | 43 3 11| 57 | 227 | 75 1 78 391
12:15-12:30 | 39 5 5 49 | 259 | 51 5 52 367
12:30-12:45 | 32 10 6 48 | 193 | 54 2 1 49 299
12:45-13:00 | 35 1 2 13| 51 | 244 | 54 6 1 46 351
13:00-13:15 | 24 4 7 35 | 229 | 70 2 74 375
13:15-13:30 | 38 8 1 8 55 | 254 | 81 5 1 60 401

16:30 - 16:45| 29 11 2 19| 61 | 225 | 98 5 1 105 | 434
16:45-17:00| 29 12 1 13| 55 | 291 | 82 1 108 | 492
17:00-17:15| 34 13 15| 62 | 244 | 72 5 122 | 443
17:15-17:30| 30 10 22 | 62 | 247 | 57 4 100 | 408
17:30 - 17:45| 27 10 2 15| 54 | 238 | 61 7 64 370
17:45-18:00| 32 9 2 12 | 55 | 230 | 58 1 99 388
18:00 - 18:15| 31 10 17 | 58 | 256 | 73 2 1 45 377
18:15-18:30| 25 9 23 | 57 | 241 | 51 1 95 388
18:30 - 18:45| 29 9 1 16 | 55 | 192 | 69 2 115 | 378
18:45 - 19:00| 27 11 9 47 | 187 | 51 3 95 336
Total 7841 198 20 2 |1365(1369|6088(1865| 143 8 12156|10260




P3 - Rua 1910 x Av. Atlantica - 03/dez/2021
Hora Pico no P3:7h30-8h30
Hora
Car.| Mot. |Camnh.|Onib.|Bici.| Tot. | Car. | Mot.|Camnh.|Onib. . | Tot. | Car.| Mot.|Camnh.|Onib.| Bici.| Tot.
7:00 - 7:15 7 1 8 5 1 1 7 147 | 76 5 1 45 | 274
715-7:30 | 15 2 17 7 5 12 | 204 | 91 8 59 | 362
7:30-7:45 | 13 1 3 17 | 10 1 1 12 | 304 | 66 13 50 | 433
7:45-8:00 | 12 5 2 19 | 10 3 13 | 312| 143 15 75 | 545
8:00-8:15 | 11 5 2 18 | 14 3 17 | 283 | 82 18 80 | 463
8:15-8:30 | 10 4 1 15 | 12 5 17 | 286 | 64 5 2 65 | 422
8:30-8:45 | 10 4 14 | 13 5 18 | 259 70 13 1 80 | 423
8:45-9:00 | 19 1 20 | M 6 1 18 | 244 | 57 10 100 | 411
11:30-11:45 | 17 4 1 22 | 12 2 14 | 210 | 46 8 58 | 322
11:45-12:00 | 28 7 1 36 | 18 | 13 1 32 | 211 72 9 82 | 374
12:00-12:15 | 26 6 32 | 20 2 2 24 | 229 79 9 69 | 386
12:15-12:30 | 17 2 19 | 17 1 18 | 254 | 56 4 1 42 | 357
12:30-12:45 | 25 3 1 29 | 10 2 12 | 193 | 66 2 2 48 | 311
12:45-13:00 | 17 7 24 | 11 1 1 13 | 248 59 7 1 48 | 363
13:00-13:115 | 23 3 26 | 13 3 16 | 218 | 74 2 76 | 370
13:15-13:30 | 20 4 1 25 | 12 3 1 16 | 260 | 83 4 1 64 | 412
16:30 - 16:45| 23 3 26 | 16 3 19 | 241 | 104 6 1 72 | 424
16:45 - 17:00| 17 1 1 19 | 20 7 27 | 265 75 7 85 | 432
17:00 - 17:15| 20 3 23 | 13 | 10 2 2 27 | 244 | 88 6 108 | 446
17:15-17:30| 16 1 17 | 1 4 1 16 | 243 | 64 4 104 | 415
17:30 - 17:45| 12 9 21 12 5 2 19 | 234 71 6 91 402
17:45-18:00| 18 5 23 8 5 2 1 16 | 247 | 65 99 | 411
18:00 - 18:15| 19 4 1 24 6 5 1 12 | 258 | 74 2 1 100 | 435
18:15-18:30| 19 3 4 | 26 7 5 1 1 14 | 220 | 51 1 100 | 372
18:30 - 18:45| 16 3 1 20 | 12 6 18 | 186 | 66 3 114 | 369
18:45 - 19:00| 16 4 2| 22| 13 2 15 | 179 60 3 93 | 335
Total 446 | 93 13 0 10 | 562 | 313 | 108 12 1 8 442 |6179(1902| 170 11 |2007|10269
P4 -Rua 1910 x Av Brasil - 03/dez/2021
Hora Pico no P4:16h30 -17h30
Hora Car.| Mot. [Camnh.|Onib.|Bici.| Tot. | Car. | Mot.|Camnh.[Onib.| Bici. | Tot. | Car. | Mot.|Camnh.|Onib.| Bici.| Tot. |Car.|Mot.|Camnh.|Onib.|Bici. Tot.
7:00-7:15 7 1 8 127 | 54 3 5 13 202 1 1 1 2 13
715-7:30 6 1 7 163 | 49 4 2 21 239 2 1 3 16| 4 1 21
7:30-7:45 1 6 1 1 19 | 178 | 45 6 3 18 250 4 2 6 19| 5 2 2 1 29
7:45 - 8:00 8 3 2 13 | 200 | 69 5 1 8 283 6 1 7 21 4 25
8:00 - 8:15 9 4 2 15 | 192 | 55 9 4 7 267 4 1 5 33| 3 1 37
8:15-8:30 14 3 17 | 177 | 48 9 3 6 243 7 1 1 9 22| 5 1 1 29
8:30 - 8:45 9 4 13 | 164 | 42 8 2 10 226 3 2 5 241 6 30
8:45-9:00 9 3 1 13 | 218 | 55 9 7 289 6 2 1 9 18] 3 21
11:30-11:45 | 12 12 | 233 | 60 12 3 308 3 1 1 5 511 14 2 67
11:45-12:00 | 21 5 2 1 29 | 205 | 84 6 4 6 305 5 1 6 441 8 1 53
12:00-12:15 | 21 6 3 30 | 206 | 66 12 6 290 1" 1 12 471 6 1 1 55
12:15-12:30 | 16 6 1 23 | 199 | 75 8 2 4 288 2 2 431 7 1 51
12:30-12:45 | 14 7 21 | 222 | 57 3 1 1M 294 5 5 34| 5 1 40
12:45-13:00 | 21 1 22 | 191 | 62 6 3 7 269 5 1 6 21 6 27
13:00-13:15 | 13 5 18 | 203 | 79 4 2 7 295 1 1 12 30| 4 34
13:15-13:30 | 18 4 1 23 | 218 | 59 6 1 4 288 7 3 10 36| 8 1 45
16:30 - 16:45( 16 3 1 20 | 228 | 74 5 1 8 316 7 7 55| 6 61
16:45-17:00( 15 2 17 | 205 | 77 7 1 9 299 8 3 11 541 10 64
17:00 - 17:15( 18 18 | 219 | 121 4 1 14 359 3 1 4 451 6 2 53
17:15-17:30( 15 2 17 | 206 | 85 3 10 | 304 6 2 1 9 45| 8 1 54
17:30 - 17:45( 11 2 13 | 172 | 74 1 11 258 5 1 6 441 7 51
17:45-18:00( 18 2 20 | 191 80 3 4 278 5 3 8 421 7 1 50
18:00 - 18:15( 12 3 15 | 145 | 89 1 8 243 6 4 10 30| 9 1 40
18:15-18:30( 14 5 1 20 | 126 | 84 1 1 4 216 3 1 4 21 9 30
18:30 - 18:45( 17 3 20 | 133 79 2 1 8 223 6 6 34| 6 40
18:45-19:00( 15 5 1 21 | 223 | 40 1 2 266 7 1 1 9 341 3 37
Total 360 86 13 2 3 | 464 |4944(1762| 138 38 | 216 | 7098 | 138 | 30 6 1 2 177 | 874|161 14 4 4 1057




P5 - Rua 1900x Av. Brasil - 03/dez/2021
Hora Pico no P5:16h30 -17h30
Hora = . 7

Car.| Mot. |Camnh.|Onib.|Bici.| Tot. | Car. | Mot. Camnh.|Onib.| Bici. | Tot. | Car. | Mot.|Camnh.|Onib.| Bici. | Tot.

7:00-7:15 | 134 | 55 3 5 | 183|210 7 3 10 9 5 1 15
715-7:30 | 169 | 50 4 2 | 21|246| 24 6 1 33 9 3 12
7:30-7:45 | 189 | 51 7 3 [19]269] 21 [ 1 2 | 28 [12] 2 2 1 17
7:45-8:00 | 208 | 72 7 1 8 | 296 18 3 1 22 10 3 13
8:00-8:15 | 201 | 59 11 4 7 1282 o 2 22 16 3 19
8:15-8:30 | 191 | 51 9 3 6 1260 g 2 2 12 8 3 11
8:30-8:45 | 173 | 46 8 2 10| 239 | 12 1 13 14 4 18
8:45-9:00 | 227 58 10 0 7 | 302 5 1 6 1 3 1 15

11:30-11:45 | 245 | 60 12 0 3 1320 ¢ 6 8 1 9
11:45-12:00 | 226 | 89 8 4 7 334] 1 2 13 14 1 2 17
12:00-12:15 | 227 72 15 0 6 | 320 8 1 9 24 3 1 28
12:15-12:30 | 215 | 81 9 2 4 1311 3 3 12 2 1 15
12:30-12:45 | 236 | 64 3 1 [ 11315 15| 1 1| 3| 20|13 13
12:45-13:00 | 212 | 63 6 3 71201 7 7 14 1 1 16
13:00-13:15 | 216 | 84 4 2 7 [313] 12 3 15 14 1 15
13:15-13:30 | 236 63 7 1 4 |311| 15 1 16 16 1 2 19
16:30 - 16:45| 244 | 77 5 2 8 336 g 2 10 16 1 17
16:45 - 17:00| 220 79 7 1 9 | 316 17 1 18 18 6 24
17:00 - 17:15| 237 | 121 4 1 14| 377 | 12 1 1 14 19 4 2 1 26
17:15-17:30| 221 87 3 0 101 321 14 4 1 21 12 2 14

17:30 - 17:45| 183 76 1 0 111271 2 1 22 7 2 9
17:45-18:00| 209 | 82 3 0 4 298| 23 2 1 26 11 3 1 15

18:00 - 18:15 157 | 92 1 0 | 8 |258] 28 | 3 > | 33 [ 4 [ 1 5
18:15-18:30| 140 | 89 1 1 5 236 14 4 2 22 10 3 13

18:30 - 18:45| 150 82 2 1 8 | 243 4 0 4 4 3 7
18:45 - 19:00| 238 45 1 1 2 | 287 9 1 1 11 9 1 10
Total 5304 1848 | 151 40 [219]7562| 348 | 42 1 1 20 | 412 | 314 | 60 14 2 2 392

46 Reapresentar este item. Faltam legendas de algumas siglas utilizadas
nas tabelas, assim como no escopo do texto. Citar os critérios do
Highway Capacity Manual (HCM) para a definicao dos cdlculos, inclu-
indo no corpo do texto as formulas ou equacdoes utilizadas, assim
como os intervalos de aplicacdo de cada fator de ajuste. Por exem-
plo, o fator de ajuste de estacionamento (fp) foi adotado como 1. Isso
indica que nimero de manobras de estacionamento/h é igual a zero,
ou seja, hdo ha manobras de estacionamento de veiculos. Justificar

2° Consideracao CEIV: Verificar o resultado dos calculos de fp e e fbb. Esclarecer os da-
dos de ajuste de semaforo a jusante (I) e Tipo de Chegada AT), considerando as figuras

“Exhibit 15-7” e “16-4” do HCM.

Foram verificados os cilculos de fp, sendo o correto: fp= 0,915 para a Av. Brasil; e fp=0,800
para a Rua 2000. Com relagio ao fbb o cdlculo realizado para a Rua 2000 foi: fbb=(1-
14,4x1/3600)/1=0,996; e para a Av. Brasil: fbb=(2-14,4*3/3600)/2=0,994.

Com relagio ao ajuste de seméforo (I) este foi aproximado considerando o “Exhibit 15-7”, con-
siderando-se o v/c préximo a 0,9 que forneceria um [=0,314 para a Av. Brasil. No entanto, para
melhorar a precisio foi feita uma correlacio linear para a série de dados contidos no Exhibit 15-

7; sendo que a partir disso, obteve-se uma equacio linear que permitiu estimar que, para um



v/c= 0,902 (Av. Brasil) o I correspondente foi de 0,308; e para a Rua 2000 um v/c de 0,891 gera
um [=0,324.

Com relacio ao AT, utilizou-se a classe padrio AT=4 como apontado pelo HCM2000, quando
estes valores siao desconhecidos. Assim, considerando um g/C de 0,591 (Av. Brasil) e 0,357 (Rua
2000) obteve-se um PF=0,5417 para a Av. Brasil e PF=0,8823 para a Rua 2000, considerando
uma relacio linear para a série de dados apresentados pelo “Exhibit 16-12” do HCM.

Como estes fatores doravante foram ajustados, houve uma pequena varia¢io nos resultados do
NS. Dessa forma, a seguir foi reapresentado o complemento acerca da avaliacdo do Nivel de
Servico solicitado pelo parecer anterior, tanto para a condi¢do atual como futura, e que também

serdo integrados a versio final do EIV:

“3.9.3.1 Nivel de servico do P1 - semaforizado

A estimativa da condicdo do fluxo para o P1 (intersecdo semaforizada) foi realizada com base no método de
atraso médio do veiculo do Manual do HCM2010, sem acordo com os critérios apresentados na Tabela 1.

Tabela 1. Critério de nivel de servico para intersecées semarorizadas. Fonte: HCM2010

Nivel de Servico Atraso por veiculo (s/veic)
<10

10-20
20-35
35-55
55-80
>80

TMmO N>

Para estimar o atraso médio hd que se levantar dados in loco, como a largura da faixa, declividade, tempo de
duragdo do ciclo semaférico, além dos fluxos de veiculos, considerando por¢do de veiculos pesados e em conversdo

a direita ou esquerda. A sintese dos dados levantados e dos fatores calculados para o P1 sdo apresentados na Tabela
2

Tabela 2. Cdlculo de fatores geométricos da via e do fluxo para o P1

Parémetro Av. Brasil Rua 2000
Largura da faixa (w) 35 4
Declividade (%) (g) 0 0
Veiculos pesados (fracdo) (phv) 0,018 0,008
Convers3o para direita (fracdo) (Prt) 0,000 0,563
Convers3o para esquerda (fracdo) (Plt) 0,030 0,000
Verde efetivo total
Gei = Gi+li-Li --> Ge=Gi (segundos) 68 41
Duragéo total do Ciclo (C) (segundos) 115 115
Fator de largular = fw = 1+(w-3,6)/9 0,99 1,04
Fator de declividade (grid) = fg = 1-g/200 1,00 1,00
Fator de veiculos pesados = fhv = 1/{1+phv) 09828 09925
Fator de conversédes a direita = frt = 1-
0,15Prt 1,00 092
Fator de conversées a esquerda = flt =
1/(1+0,05.Plt) 0,9985 1,00

A partir destes dados ¢ possivel estimar o fluxo de saturagdo ajustado (Tabela 4), dado pela equagao:



S =8, N1y, fiy fo fo Ton Fa fu T frr frpn fron

Sendo:

s = Fluxo de saturacdo ajustado (veic/h)
s0 = Fluxo de saturacdo base (veic/h/faixa)
N = Nimero de faixas

fw= Largura da faixa

fHV= Ajuste veiculos pesados

fg = Fator inclinacdo da pista

fp = Fator estacionamento

fbb = Fator bloqueio por énibus

fa = Fator tipo da drea

fLU = Utiliza¢do da faixa

fLT =Fator conversdo a esquerda)

fRT = Fator conversdo a direita

fLT = Conversdo a esquerda pedestre/ ciclistas
fRT = Conversédo a direita pedestre/ ciclistas

O cdlculo e faixas de aplicacdo dos fatores, descritos pelo HCM2010, sdo apresentados na Tabela 3.

Tabela 3. Fatores de ajuste para o calculo do fluxo de saturacdo. Fonte: HCM, 2010

Fator Formula Definicdo das varidveis Notas
- W-3.6 w>2.4
=1+ iy
Largura da faixa ] 9 se W>‘4,8, andlise par‘?
duas faixas pode ser consi-
derada
Veicul o 100 %BHV = % veiculos pesados por | ET=2,0pc/HV
e/culos pesados fuy = 100 + % HV(E - 1) volume do grupo da faixa
. i %G % G = % greide do grupo da faixa | -6<=%<=+10
Declividade (Greide) f=1- ., X
g 200 Negativo € descida
18N, N = ndmero de faixas no grupo O0<Nm<=180
. N-01- 3600 Nm=numero de manobras de es- | Fp>=0,05
Estacionamento R R i .
P N tacionamento/hora Fp=1,0 para sem estacio-
namento
14.4N, N = ndmero de faixas no grupo 0<=NB<=250
Blogueio énibus T 3600 NB = ndmero de OJnibus pa- | Fbb>=0,05
fop = N rando/hora

als/Negdcios
fa=1,0 em outras dreas

Tipo de drea

=09 em Centro Comerci-

Utilizacdo da faixa

fy = Vv N)

Vg=taxa de demanda de fluxo ndo
ajustada por grupo de faixa/h

Vgl = taxa de demanda de fluxo
para faixa unica no grupo da faixa
com o maior volume

Faixa exclusiva:

Faixa compartilhada:

Conversdo a es-
querda

LT=70+0.05P,

PLT = propor¢cdo de LT no grupo
da faixa

Faixa exclusiva:

for = 0.85

Faixa compartilhada:
Faixa dnica

fr = 1.0 - (0.135)Pg

Conversgo a direita

PRT = propor¢do de RT no grupo
da faixa

fRT>=0,05 Largura da
faixa (w)




L Ta/'ust¢ ApbT = fase permitida ajustada
fi o =10 =P - Agy) PLTA = proporcéo de LT verde
Blogueio pedestre-ci- { -Pw protegido sobre total verde LT
clista RT ajuste PRTA = proposicdo de RT verde
;F;nh ;1-5" Per(l = Aoy protegido sobre total de verde RT
= TRT

Com relagdo a declividade utilizou-se fator de 1 devido a localidade ser plana. Com relacdo ao fp, o HCM2000
estabelece que as manobras de estacionamento realizadas até 75m a montante do ponto de parada exercem in-
fluéncia no fluxo de saturacdo. Na Av. Brasil observam-se cerca de 7 vagas dentro desta distancia e na Rua 2000,
cerca de 10 vagas. Este fator, portanto, foi estimado considerando a estimativa de 2 manobras de estacionamento
por hora, resultando em fp de 0,915 para a Av. Brasil e 0,800 para a Rua 2000.

Para estimar o fBB utilizou-se como referéncia o niimero de onibus contabilizados na Av. Brasil e Rua 2000 na
hora-pico. Foram registrados 03 onibus na Av. Atldntica e 01 na Rua 2000 no periodo. Dessa forma, considerando
1 parada para cada onibus, obteve-se fBB para a Rua 2000 de 0,996; e 0,994 para a Av. Brasil.

Para o fator de ajuste da drea considerou como centro comercial e de negécios, portanto, fa=0,9.

Com relacdo a utilizacdo da faixa (fLU), utilizou-se valores padrdo contidos no HCM2000, para vias de duas
faixas (Av. Brasil) adotou-se fLU =0,952, e para a Rua 2000, devido a ser uma faixa o fLU € igual a 1,0.

Para os fatores de conversao (fLT e fRT) utilizaram-se os dados coletados. Para a Av. Brasil ndo hd conversdo
a direita, portanto fRT=1,0; e para a Rua 2000 ndo hd conversdo a esquerda, portanto fLT=1,0. Os fatores de
pedestres e ciclistas foram considerados como constante 1,0.

Foi estimado um fluxo de saturacdo de 2.874 veiculos/hora para a Av. Brasil (1.437veic/h/faixa) e de 1.293
veic/h/ faixa para Rua 2000.

Tabela 4. Estimativa do fluxo de saturacéo para o P1

Fluxo de Saturacdo . £8 ot
(Av. Brasil: oeste-leste) (Rua 2000: norte-sul)

Fluxo de saturacdo base (s0) veic/h/faixa 1900 1900
Ndmero de faixas (N) 2 1
Largura da faixa (fw) 0,99 1,04
Ajuste veiculos pesados (fHV) 0,98 0,99
Fator inclinagcdo da pista (fg) 1,00 1,00
Fator estacionamento (fp) 0915 0,800
Fator bloqueio por 6nibus (fbb) 0,994 0,996
Fator tipo da drea (fa) 09 090
Utilizagdo da faixa (fLU) 09520 1,00
Fator conversgo a esquerda (fLT) 09985 1,00
Fator conversdo a direita (fRT) 1,00 09156
Conversdo a esquerda pedestre/ciclistas (fLpb) 1 1
Converséo a direita pedestre/ciclistas (fRpb) 1 1
Fluxo de saturagdo ajustado (s) veic/h 2.874 1.293

A partir da definicdo destes parametros foi estimado o atraso por veiculo (segundos/ veiculo), conforme apresen-

tado pela Tabela 5.

Nesta avaliacdo estima-se o atraso gerado por grupo da via e da intersecdo como um todo. Com relagdo ao P1
observa-se que os grupos componentes sdo o eixo leste (Eastbound — ES) representado pelas direcdes D1 (LT-
Conversdo a esquerda) e D2 (TH - através da intersecdo), conversdo a esquerda e cruzamento, respectivamente; e
pela direcdo sul (Southbound — SB), representado pela D5 (TH) e D6 (RT — conversdo a direita), direcoes de cru-
zamento, e conversdo a direita, respectivamente.



Considerando o fluxo mensurado para a condicdo atual, verificou-se um Nivel de servico NS=B para a Av. Brasil
e NS=D para a Rua 2000, sendo estimado um NS=B para a intersecdo como um todo. O atraso médio por veiculo
estimado na Av. Brasil foi de 14,05/ veic; e para a Rua 2000 de 39,55/ veic.



Tabela 5. Estimativa do Nivel de Servigo das vias e da interse¢do para o P1, para a condli¢éo atual.

Parémetro Condicdo atual

5 WB - com-
EB - componentes do eixo NB - compo- )
X ponentes do SB - componentes do eixo sul
Grupo da via leste . nentes do
) eixo de ) (Rua 2000: Norte-Sul)
(Av. Brasil: Oeste-leste) efxo norte
oeste
Dire¢do do grupo da via LT (D1) TH (D2) RT\LT| TH|RT|LT| TH| RT| LT TH (D5) RT (D6)
Fluxo de saturacdo (s) 2874 1293
Volume (v) 44 1441 o 0 174 224
Fator hora Pico - FHP 097 0,969
Taxa de fluxo ajustada (vy) 45 1487 0 00 1795 231
Grupo da faixa g: V
—_—
Taxa de fluxo ajustada pelo grupo (v) 1.532 411
Capacidade da faixa (c = s.9/C) veic/h 1.699 461,1
Volume capacidade (v/c = X) 0,902 0891
Tempo de verde do semadforo (g) 68 41
Tempo do ciclo do semdforo (C) 115 115
Relacdo do verde no ciclo (g/C) 0,591 0357
Duracdo da andlise (T) em horas 025 0,25
Incremento de calibragcdo para atraso 05 05
(k)
Ajuste semdforos a montante (/) 0,309 0324
Atraso uniforme (d1) s/veic 20,6 34,8
Incremento de atraso (dz) s/veic 28 874
Atraso inicial na fila (ds) s/veic o 0
Tipo de chegada (AT) 4 4
Ajuste de progresséo (PF) 0,54 0,88
Atraso (d) s/veic 14,0 39,5
Nivel de Servico (NS) B D
Atrajso médio na intersegdo (d)) 194 B
s/veic




Tabela 6. Avaliacdo do nivel de servico para o P1, sem a influéncia do empreendimento, para 5 e 10 anos apds a previsdo de operacdo do empreendimento

Cenario 5 anos (2034) Cenario 10 anos (2039)
Parametro EB (Av. Brasil: oeste- SB (Rua 2000: norte-sul) EB (Av. Brasil: oeste- SB (Rua 2000: norte-sul)
leste) leste)
Grupo da via D1 D2 - - D5 D6 D1 D2 - - D5 D6
Direcao do grupo da via LT TH RT LT TH RT LT TH RT| LT TH RT
Fluxo de saturacao (s) 2874 1293 2874 1293
Volume (v) 63 2049 0 0 247 318 72 2345 0| O 283 365
Fator hora Pico - FHP 0,97 0,969 0,97 0,969
Taxa de fluxo ajustada (vp) 65 2113 0 0,0 255,2 3285 74 2419 0 (0,0 292,2 376
Taxa de fluxo ajustada pelo grupo (v) 2178 584 2.493 668
Capacidade da faixa (c = s.g/C) veic/h 1699 461,1 1.699 461,1
Volume capacidade (v/c = X) 1,282 1,266 1,467 1,449
Tempo de verde do semaforo (g) 68 41 68 41
Tempo do ciclo do semaforo (C) 115 115 115 115
Relagao do verde no ciclo (g/C) 0,591 0,357 0,591 0,357
Duracdo da analise (T) em horas 0,25 0,25 0,25 0,25
Incremento de calibragdo para atraso (k) 0,5 0,5 0,5 0,5
Ajuste semaforos a montante (I) 0,309 0,32 0,309 0,32
Atraso uniforme (d1) s/veic 23,5 37,00 23,5 37,00
Incremento de atraso (dz2) s/veic 128,2 125,44 2113 206,24
Atraso inicial na fila (ds) s/veic 0 0 0 0
Tipo de chegada (AT) 4 4 4 4
Ajuste de progressao (PF) 0,54 0,88 0,54 0,88
Atraso (d) s/veic
Nivel de Servico (NS)
Atraso médio na intersecio (d) s/veic




Tabela 7. Avaliacdo do nivel de servico para o P1, com a influéncia do empreendimento, para 5 e 10 anos apds a previsdo de operacao

Cendrio 5 anos (2034) - com empreendimento Cenario 10 anos (2039) — com empreendimento
Parametro EB (Av. Brasil: oeste-leste) SB (Rua 2000: norte-sul) EB (Av. 'ZZ:;: oeste- SB (Rua 2000: norte-sul)

Grupo da via D1 D2 - - D5 D6 D1 D2 - - D5 D6
Direcao do grupo da via LT TH RT LT TH RT LT TH RT| LT TH RT
Fluxo de saturagao (s) 2874 1293 2874 1293
Volume (v) 151 2229 0 0 342 318 160 2525 0O 378 365
Fator hora Pico - FHP 0,97 0,969 0,97 0,969
Taxa de fluxo ajustada (vp) 155 2299 353,2 328,5 165 2605 01|00 390,2 376
Taxa de fluxo ajustada pelo grupo (v) 2.454 682 2.770 766
Capacidade da faixa (c = s.g/C) veic/h 1.699 461,1 1.699 461,1
Volume capacidade (v/c = X) 1,444 1,479 1,630 1,662
Tempo de verde do semaforo (g) 68 41 68 41
Tempo do ciclo do semaforo (C) 115 115 115 115
Relacdo do verde no ciclo (g/C) 0,591 0,357 0,591 0,357
Duracdo da anélise (T) em horas 0,25 0,25 0,25 0,25
Incremento de calibracdo para atraso (k) 0,5 0,5 0,5 0,5
Ajuste semaforos a montante (l) 0,309 0,32 0,309 0,32
Atraso uniforme (d1) s/veic 23,5 37,00 23,5 37,00
Incremento de atraso (d2) s/veic 201,0 219,18 284,4 301,03
Atraso inicial na fila (ds) s/veic 0 0 0 0
Tipo de chegada (AT) 4 4 4 4
Ajuste de progressao (PF) 0,54 0,88 0,54 0,88
Atraso (d) s/veic 213,8 251,8 297,1 333,7
Nivel de Servico (NS)
Atraso médio na intersecdo (di) s/veic 222,0 305,0




48 Rever o grupo de faixa apresentado na Tabela 35. A figura que foi
apresentada como D2 corresponde a jun¢dao dos movimentos D1 e D2
e o0 que esta na coluna como D5 representa os movimentos D5 e D6.
Ainda, na Tabela 35 especificar as equacoes e os critérios utilizados
nos calculos, justificando o resultado de cada valor obtido

2° Consideracio CEIV: Mesclar as células do Grupo de Faixas na Tabela 7.

Foi mesclada as células do Grupo de Faixas, conforme tabela apresentada na consideracio an-
terior (Tabela 5. Estimativa do Nivel de Servico das vias e da intersecdo para o P1, para a condi¢do

atual.)

49 Refazer este item, uma vez que a metodologia do DNIT utilizada é
referente a rodovias de quatro ou mais faixas, sendo inconsistente
para avaliacdo das intersecdes ndao semaforizadas (pontos P2, P3, P4
e P5). Sugere-se, portanto, a utilizacdo da metodologia do Highway
Capacity Manual (HCM) 2000 ou 2010 para calculo de nivel de ser-
vico emvias urbanas (intersec¢cdes) ou ainda a utilizacdo de
softwares de microssimulacdao de trafego urbano

2° Consideracio CEIV: Foi utilizada a metodologia HCM de Movimentos Secundarios
em Cruzamentos Prioritarios, sendo estimado o nivel de servico relacionado aos mo-
vimentos D4 (PONTO 2), D4 (PONTO 3), D5 e D6 (PONTO 4) e D10 (PONTO 10). Falta a
estimativa do nivel de servico para Fluxos Ininterruptos (HCM), que corresponde aos
movimentos D8 (Ponto 2), D7 e D8 (Ponto 3), D1 e D2 (Ponto 4) e D2 (Ponto 5). Conforme
as tabelas 10, 11 e 12 s6 ha estimativas para as direcdes V7 (Ponto 2 - D4), V7 (Ponto 3 -

D4), V8 e V9 (Ponto 4 - D5 e D6) e V10 (Ponto 5 — D10).

Foi realizada a avaliacio do nivel de servico para os fluxos Ininterruptos:

“Nivel de Servigco para movimentos ininterruptos

Para a determinacdo do Nivel de Servico para movimentos ininterruptos faz-se a relacdo v/ c (volume/
capacidade) do ponto em estudo e conforme a Tabela 6, e define-se o intervalo de Nivel de Servico que
aquele ponto se enquadra.

Tabela 8. Nivel de servicos para fluxos ininterruptos. Fonte: HCM, 2010

Nivel de Servico v/c
A <0,3
B 0,31-0,45
C 0,46-0,7




D 0,71-0,85
E 0,86-0,99
F >1,0

Para esta metodologia calcula-se a capacidade de saturacdo da via (s). Para a Av. Brasil (Pontos P4 e P5)
o fluxo de saturacdo foi calculado previamente para avaliar o NS do P1, sendo s=2.874veic./h. Para a Av.

Atlantica calculou-se 3.309veic./h no P2, e 3.084veic./h no P3.

Tabela 9. Estimativa do fluxo de saturacdo para a Av. Atlantica

Fluxo de Saturacao Av. Atlantica (P2) ‘ Av. Atlantica (P3)
Fluxo de saturacio base (sO) veic/h/faixa 1900 1900
Ndmero de faixas (N) 2 2
Largura da faixa (fw) 1,04 1,04
Ajuste veiculos pesados (fHV) 0,98 0,97
Fator inclinacdo da pista (fg) 1 1
Fator estacionamento (fp) 1 0,945
Fator bloqueio por énibus (fbb) 0,994 0,996
Fator tipo da drea (fa) 0,9 0,9
Utilizac3o da faixa (fLU) 0,952 0,952
Fator convers3o a esquerda (fLT) 1 0,9982
Fator conversdo a direita (fRT) 1 1
Conversdo a esquerda pedestre/ciclistas (fLpb) 1 1
Conversdo a direita pedestre/ciclistas (fRpb) 1 1
Fluxo de saturacdo ajustado (s) veic/h 3.309 3.084
Fluxo de saturacao ajustado (s) veic/h/faixa 1.654 1.542

A partir da determinacdo dos volumes pela capacidade das vias € possivel inferir o NS para as direcdes
de fluxo ininterrupto, apresentadas na Tabela 10. Observa-se que no geral, ocorre uma piora nos NS para
cendrios futuros, sendo identificado os fluxos derivados do empreendimento influenciariam apenas nas
qualidades dos fluxos junto a Av. Atldntica, onde observou-se que no P2 para a D8, o NS passaria de C
para D, no ano simulado de 2034. E para o P3, para a direcdo D8 o NS passaria de C para D no ano de
2034; e de D para E no ano de 2039.

Tabela 10. Célculo da capacidade para os fluxos ininterruptos

PONTO 2 - DIRECAO D8 Capacidade (veic./h): 3.309
Ano 2021 2034 2039
Fluxo (veic./h) 1515 2154 2466
Sem Empreendimento v/c 0,46 0,65 0,75
Nivel de Servico C C D
Fluxo (veic./h) - 2366 2678
Com Empreendimento v/c - 0,72 0,81
Nivel de Servico - D D
PONTO 3 Capacidade (veic./h): 3.084
Direcdo DIRECAO D7 DIRECAO D8
Ano 2021 2034 2039 2021 2034 2039
Fluxo (veic./h) 69 98 112 1593 2265 2593
Sem Empreendimento v/c 0,02 0,03 0,03 0,481 0,684 0,78
Nivel de Servico A A A C C D
Fluxo (veic./h) - 193 207 - 2445 2773
Com Empreendimento v/c - 0,06 0,07 - 0,79 0,90
Nivel de Servico A A D E
PONTO 4 Capacidade (veic./h) : 2.874
Direcdo DIRECAO D1 DIRECAO D2




Ano 2021 2034 2039 2021 2034 2039
Fluxo (veic./h) 72 102 117 1278 1817 2080
Sem Empreendimento v/c 0,03 0,04 0,04 0,445 0,63 0,72
Nivel de Servico A A A B C D
Fluxo (veic./h) - 197 212 - 1905 2168
Com Empreendimento v/c - 0,07 0,07 - 0,66 0,75
Nivel de Servico A A C D
PONTO 5 - DIRECAO D2 Capacidade (veic./h): 2.874
Ano 1171 1664 1905
Fluxo (veic./h) 1350 1919 2197
Sem Empreendimento v/c 0,47 0,668 0,76
Nivel de Servico C C D
Fluxo (veic./h) - 2014 2292
Com Empreendimento v/c - 0,70 0,80
Nivel de Servico - C D

51 No item 3.9.4.2 - Previsao da influéncia do empreendimento:

a) Revisar os calculos de geracao de viagens e reapresentar este item;

b) A equacdo do método Grieco utilizada na Tabela 39 (V = 3,09+1,354.UR) refere-se ao
calculo da estimativa do niumero de viagens geradas de carros (atraidas + produzidas)
por Unidades Residenciais (UR) no periodo das 6h30 as 20h. Este método possui equa-
cOes especificas para os periodos de pico da manhi e da tarde. Na estimativa para a
geracio de viagens para as unidades comerciais, considerar o pior cenario (o uso de
maior demanda), em que é sugerido o uso dos cadernos da RedPGV ou ITE (Institute of
Transportation Engineers) para a elaboracao da geracio de viagens (comerciais e resi-
denciais). Pela metodologia do ITE é possivel estimar a geracao de viagens por tipo de
atividade (residencial, comercial, gastronémica, lazer, entre outros), sendo definido
para cada uma o percentual de atracio (entrada) e producio (saida). Desta forma, é pos-
sivel definir a partir de uma unica metodologia as viagens geradas pela parte

comercial e residencial do empreendimento

2° Consideracao CEIV: Nas tabelas 16 e 17, esclarecer os valores de 681,7 (viagens

atraidas por dia) e 81,7 (viagens geradas na hora-pico) apresentados.

Devem ser desconsideradas as colunas quinta e sexta das tabelas 16 e 17 (tabelas 11 e 12 a seguir);

sendo que houve um erro ao copiar a tabela do Excel para o Word, sendo coladas estas colunas



excedentes. Foi reapresentada a tabela apenas com os valores corretos utilizados nos calculos,

na complementagio abaixo referida:

“Viagens residenciais

Para uso residencial adotou-se a referéncia de Residenciais Multifamiliares em arranha-céus (222- Mul-
tifamily Housing High-Rise).

Considerou-se as viagens geradas na hora-pico da tarde, a fim de compatibilizar com os hordrios deter-
minados para o empreendimento de estudo. A geracdo de viagens € funcdo do niimero de unidades
residenciais (UR), conforme apresentado na Tabela 11.

Tabela 11. Estimativa da geracao de viagens relacionadas ao uso residencial do empreendimento

Validade

Uso do solo Férmula Distribuicao
i iai i ili Hora pico da tarde em 9
Residenciais Multlfam|l|ares ora IO V = 0.35UR+15.4 62% entr,ada
em arranha-céus (ITE-222) dia util 38% Saida

Unidades Residenciais Le-
gacy

Viagens atraidas por
dia (V)

Viagens de saida

Viagens entrada

131

61,25

Viagens comerciais

Para aproximar a geracdo de viagens para o setor comercial do empreendimento considerou-se o uso
relacionado a shopping (820-Shopping center) devido ao empreendimento ofertar 8 salas comerciais com
drea bruta locdvel de 2.648,4m?.

Tabela 12. Estimativa da geragdo de viagens relacionadas ao uso comercial (shopping)

Validade

Uso do solo Férmula Distribuicao
) Hora pico da tarde em dia Ln(V) = 50% entrada
Shopping (ITE -820) ;4 0,72ln(A)+3,2 50% Saida

Area bruta locavel x Viagens atraidas por dia

Viagens entrada Viagens de saida

1000 (pé?) v)

28,5 273,72 136,86 136,86

c) Nao foi apresentada a divisio modal. Apresentar as contribuicdes por moto e bici-

cletas, utilizando-se o Plano de Mobilidade de Balneario Camborid (PlanMob).

2° Consideraciao CEIV: Na Figura 10, incluir a percentagem de “outros”. Na Ta-

bela 20, nas colunas de 2034 os dados das projecdes sido estimativas de 10 anos,



porém com relacio a 2021 seriam 13 anos. Recalcular, apresentando 3 colunas:
2019 (inicio das operacdes), 2034 (5 anos apos o inicio das operacdes) e 2039 (10
anos apos o inicio das operacdes).

Foi incluido “outros” na figura da divisdo dos modos de transporte, apresentada a seguir. Tam-

bém foram incluidas colunas na tabela referida, acerca do ano inicial da operacio do

empreendimento (Tabela 15. Sintese das viagens consideradas para a anélise de impacto futura).

1,0%

m Qutros mapé = Moto Onibus = Bicicleta m Automével

Figura 11. Divisdo de modos no Bairro Centro de Balnedrio Camborid. Fonte: PLANMOB, 2018

Considerando a estimativa de geracdo total de 336 viagens pelo empreendimento na hora-pico da tarde,
foi estimado este total por modos de transporte, conforme apresentado pela tabela abaixo.

Tabela 13. Distribuicdo de viagens por modo de transporte

Modo de trans- | Distribuicao por Atracio Saida Total
porte modo
QOutros 1% 2 2 4
apé 36% 63 58 121
Moto 7% 13 12 24
Onibus 7% 13 12 24
Bicicleta 11% 20 18 37
Automodvel 38% 67 62 128
TOTAL 178 164 338

Como viagens a pé e por bicicleta ndo incrementam os fluxos vidrios tal como automéveis, motos e vei-
culos pesados, ndo foram consideradas na andlise de trdfego. Dessa forma, o niimero de viagens foi
acrescido aos fluxos de trdfego para andlise de impactos, sendo 95 viagens de atracdo, 88 de saida e total
de 180 viagens (Tabela 14). A Tabela 15 demonstra as direcdes de acréscimo de viagens em acordo com
padrdes de entrada/ saida de veiculos do empreendimento.



Tabela 14. Viagens consideradas na anélise de trafego considerando a divisdo de modos de transporte

N. de viagens gera-
Tipologia Atracdo Saida
das na hora pico
Residencial 38 24 62
Comercial 137 137 274
Total estimado ITE 175 161 336
Total considerando divisiao por mo-
95 88 180
dos (menos viagens a pé e bicicleta)

Tabela 15. Sintese das viagens consideradas para a andlise de impacto futura

Sem influéncia empreendi- o . Com influéncia empreendimento
. Geragao de Viagens X
mento (veic/h) (veic/h)
Fluxo 2034 (5 | 2039 (10
Dire- medido 2029 anos anos Acréscimo 2029 aig:: (25 ::03;93(125
Ponto N 2021, (inicio apds o ap6s o Direcdo Afe- de viagens (inicio =, p L, p
cao . . g . s X o inicio o inicio
veic/h da ope- inicio inicio das tada Pico da tarde | da ope-
~ . ~ das opera- | das opera-
racao) | das ope- | opera- (veic/h) racao) N N
N . coes) Goes)
racoes) Goes)
D1 44 55 63 72 Saida 88 143 151 160
P1 D2 1.441 1.789 2.049 2.345 Saida/Entrada 180 1969 2229 2525
D5 174 216 247 283 Entrada 95 311 342 378
D6 224 278 318 365 0 278 318 365
P2 D4 212 263 301 345 Saida/Entrada 180 443 481 525
D8 1515 1.881 2.154 2.466 0 1881 2154 2466
D4 69 86 98 112 Saida 88 174 186 200
P3 D7 69 86 928 112 Entrada 95 181 193 207
D8 1.593 1.978 2.265 2.593 Saida/Entrada 180 2158 2445 2773
D1 72 89 102 117 Entrada 95 184 197 212
P4 D2 1.278 1.587 1.817 2.080 Saida 88 1675 1905 2168
D5 31 38 44 50 Entrada 95 133 139 145
D6 232 288 330 378 0 288 330 378
D2 1.350 1.676 1919 2.197 Entrada 95 1771 2014 2292
P5 D6 63 78 90 103 0 78 90 103
D10 81 101 115 132 Saida/Entrada 180 281 295 312




66 Para o impacto “Alteracdo nos fluxos de automoéveis”, na fase de
operacao, a CEIV entende que a importancia é ALTA (5) e o prazo é
PERMANENTE (5). Ainda, para as medidas mitigadoras com redug¢ao
de 30%, incluir a aquisicdo e instalacdao de equipamentos (cameras
de videodeteccdo e seus componentes) no cruzamento semafori-
zado da Av. Brasil com a Rua 2000, para torna-lo integrado a Central
de Controle de Trafego em tempo real do municipio e, considerar a
implantacdao ou reforma de abrigo de passageiros nas proximidades
do empreendimento como medida mitigadora (solicitar, quando da
implanta¢ao, a BC Transito a definicao do local e a Secretaria de Pla-
nejamento o modelo de abrigo de passageiros)

2° Consideracio CEIV: As especificacoes dos equipamentos e o orcamento referentes as
cameras de videodeteccao foram enviados no Despacho 24 (Protocolo 87.717/2021). Re-

ver.

Para dar seguimento a aprovacio do EIV, a EMBRAED acata a solicitacio da CEIV e se com-
promete em contratar o servico de aquisicio e instalacio de equipamentos (cameras de
videodeteccio) especificados pelo orcamento presente no Despacho 24 (Protocolo do EIV
87.717/2021).

A EMBRAED também se compromete a realizar reforma/implantacio de ponto de 6nibus nas
proximidades do empreendimento em acordo com o modelo a ser fornecido pela Secretaria de

Planejamento do municipio.

74 Apods os ajustes apontados acima, devera ser apresentada a Matriz
Qualiquantitativa com os ajustes e o Calculo do Valor de Compensa-
cdo.

22 Consideracao CEIV: Consta na Viabilidade da EMASA o grau de impacto “ALTO”,
logo o valor do ICIV (indice de comprometimento da infraestrutura) devera ser consi-
derado “3” - “Infraestrutura da Vizinhanca esta comprometida (energia elétrica, agua,
ETE, drenagem, residuos s6lidos sistema viario) e o empreendimento nio possui medi-
das mitigadoras efetivas”. Assim, o calculo do valor de compensacio devera ser

alterado, aplicando ICIV “3%

A matriz de impacto foi reapresentada a seguir, considerando o ICIV = 3.



IMPACTO

Geragao de emprego e renda (instalagéo)

Geragao de emprego e renda (operagao)

Melhoria da urbanizagéo do local

Geragao de tributos municipais

Valorizagdo imobiliaria

Melhoria da estética urbana

Demanda por transporte coletivo e ativo

Demanda por transporte coletivo

Alteragéo nos fluxos de veiculos pesados

Deterioragéo das vias publicas

Alteragdo nos niveis de pressao sonora na vizinhanga

Geragao de efluentes liquidos (instalagdo)

Alteragéo no consumo de agua (instalagao)

Alteragdo da geragdo de residuos sélidos (instalagéo)

Alteragdo na qualidade do ar e suspens&o de poeira

Alteragdo da qualidade dos recursos hidricos (instalagéo)

Interferéncias no ambiente natural

Alteragdo na demanda por equipamentos urbanos

Alteragdo da qualidade dos recursos hidricos (operagao)

Alteracéo da geragéo de residuos sélidos (operagéo)

Alteragdo na luminosidade e ventilagéo natural

Alteracéo nos fluxos de automéveis

Alteragdo no consumo de agua (operagao)

Geragao de esgotos sanitarios (operagao)

Alteragdo no consumo de energia elétrica

Alteragdo na geragdo de escoamento superficial

Alteragdo da paisagem

I O O O
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75. Em tempo, a natureza do impacto “Demanda por transporte cole-
tivo”, devera ser considerada como “NEGATIVO”.

Foi inserido o impacto “Demanda por transporte coletivo” na matriz, com natureza negativa do
impacto.



