RESPOSTA AQ PARECER 051/2021 — CEIV - COMISSAO ESPECIAL DE ANALISE DE
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

TRIUMPH TOWER

( X)) Primeira Andlise — Parecer n® 051/2021-CEIV - 24/11/2021

Processo Administrative n°: 19.979/2021 — 1DOC

Projeto: Ed. Triumph Tower

Proprietario: FGP VI Empreendimentos Ltda (CNPJ 17.450.985/0001-50)
Requerente: Koeddermann Consultores Associados Ltda.

Area do lote: 6.976,00 m?

Area a ser construida: 134.036,21 m?

Numero de Pavimentos: 140 pavimentos

Numero de Vagas: 842 vagas + 126 vagas p/ EPP

Endereco: Av. Atlantica e Av. Normado Tedesco, Centro

Uso: Misto (Residencial e Ndo-residencial) — 233 apartamentos, 04 restaurantes, Kart elétrico, area
de exposigdes, area de eventos e espago de entretenimento

Zona: ZACC 1 - C, frente Av. do Estado

Dic: 20817, 20818 e 20819

Investimento previsto: 134.036,21 CUB’s

CONSIDERAGOES INICIAS

Senhores membros da CEIV, é com grande satisfa¢cdao que recebemos o
parecer da PRIMEIRA ANALISE do EIV referente ao empreendimento TRIUMPH
TOWER, feita por esta douta comissao de analise da prefeitura de Balneario
Camboriu. Atendemos as devidas solicitag6es colocando as respostas item por item,
para facilitar a didatica do vosso entendimento.

QUESTOES E RESPOSTAS

1. Rever descrigdo do empreendimento no item 1.3 Caracterizagdo
do Empreendimento, 2 Caracteristicas do Empreendimento e 2.2
Dimensionamento e Caracterizagdo do Empreendimento e
Atividade, pois indicam “6 pavimentos subsolo de garagem”, o
que diverge do projeto apresentado.

RESPOSTA: CorregOes realizadas no EIV versao final.



2. Rever descricio do empreendimento, equacionando as
informagbes com o projeto apresentado. Apresentar, de forma
clara, quais atividades estdo previstas no empreendimento, com a
localizagdo dos mesmos em planta.

RESPOSTA: segue descri¢do atualizada mais completa e serd incorporada no relatério de EIV
versao final:

O TRIUMPH TOWER se caracteriza por um condominio residencial vertical com darea
total de aproximadamente 134.036,21 m?, composto por um bloco com 140 pavimentos, 233
apartamentos residenciais. Possui também uso comercial com espacos em todo embasamento
para entrada de publico, que visam incrementar a matriz econdmica da cidade e oportunizar a
toda populacdo a integracdo com este empreendimento, através de espagos como pista de
kart, salas gastrondmicas (restaurantes) na Av. Atlantica, mas também na Av. Normando
Tedesco buscando trazer vitalidade a esta via normalmente utilizada somente para entradas
de garagens ou acessos de servico. O Triumph Tower tem como vocacdo de empreendimento
democratico, inclusivo e integrativo a cidade e a sociedade, promovendo espagos que serao
utilizados para eventos culturais (memorial S/museu), espacos amplos para feira de eventos.
Possui uma configuracdo de mais de 800 vagas de garagens para atender aos residentes e
disponibiliza uma farta quantia de mais de 120 vagas de exploracdo para uso publico. O
empreendimento serd implantado em um terreno de 5.916,00 m? localizado na Barra Sul, do
municipio de Balnedrio Camboril — Santa Catarina.

Discreteando mais as areas de embasamento, encontramos pavimento subsolo
destinado ao estacionamento privado de uso publico, térreo com salas 3 restaurantes (2 na Av.
Atlantica interligados por uma passarela) e outro na Avenida Normando Tedesco e 6
pavimentos subsolo de garagens. Além disso, acima da ultima garagem encontramos um
pavimento destinado a atividade comercial com restaurante, espaco de eventos, kart, entre
outros espagos que visam exploracdo do turismo para cidade. Ao longo da torre estdo
previstos 4 pavimentos de lazer de uso residencial. A intencdao desse empreendimento, para
além de todo detalhamento técnico, é trazer uma visdo de futuro para BC e Brasil, criando um
simbolo visitavel para toda a cidade, com responsabilidade ambiental e impacto positivo na
comunidade. A Figura 10 a seguir apresenta o quadro de areas do empreendimento.

Segue descricdo de todos os ambientes de uso comum ou acesso a publico, conforme plantas
baixas do projeto arquiteténico disponibilizado.

Térreo

Sala Comercial 01

Sala Comercial 02

Hall de Servigo Residencial
Hall Social Residencial

Hall Social Publico 01

Hall Social Publico 02

Hall Social Publico 03

Hall de Funcionarios Publicos
Lobby Residencial



Guarita Residencial

Bicicletario

Box Moradores

Insuflamento 01

Insuflamento 02

Subestacdo

Geradores

Depdsito de Lixo

Lava Car para Uso Residencial

Area Técnica

Acesso Servico Residencial
Controle/Registro de Funcionarios Residenciais
Seguranca Residencial

Adm./Sindico Residencial

Copa/Estar Funcionarios Residenciais

82 Pavimento (de Eventos)
Espaco de Eventos
Restaurante

Cozinha

Depdsito/Apoio

Lavatério

Lounge/Hall Recepgdo

Box Kart

92 Pavimento (Lazer 01)
Hall

Mini Market
Quiosque

Area Técnica
Depésito

Espaco Kids

Sala de Estar

Sala de Jogos
Terrago

Prainha

Piscina Infantil
Piscina Adulta

Deck

Ducha

Terrago Pet Care
Terraco Playground
Piscina Infantil
Quadra

102 Pavimento (Lazer 02)
Hall
Mini Market



Quiosque

Area Técnica
Wine Bar
Espaco Gourmet
Sala de Estar
Coworking
Piscina

Terrago
Depésito

592 Pavimento (Lazer 03)
Wine Bar

Lavabos

Saldo de Festa Kids
Academia

3. Rever declaragdo de que o empreendimento estd a “montante”
do ponto de captagdo de dgua (pdg. 42), pois o mesmo encontra-
se a jusante do ponto de captagdo de dgua.

RESPOSTA: O empreendimento encontra-se a jusante do ponto de capta¢do de dgua e a
versdo final do EIV foi atualizada.

A declaragdo sobre estar a “montante” foi um erro de digitacao.



4. O Anexo da consulta de viabilidade da Secretaria do Meio
Ambiente estd equivocado. O mesmo foi citado como constante
do anexo IV, porém foi localizado no processo no anexo IX —
Viabilidade de Coleta de Residuos da Ambiental.

RESPOSTA: A Consulta de Viabilidade da Secretaria do Meio Ambiente n3o esta equivocada,
mas sim duplicada. Deve ser considerado o ANEXO IV conforme consta no EIV.

Quanto a Viabilidade de Coleta de Residuos Ambiental, consta no “ANEXO VIABILIDADE DE
RESIDUOS.PDF” deste documento.
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Ambiental

Cuddondh oo nassor eikly

BC.can-088
Balnedrio Camborid, 28 de Maio de 2019

A
FGP VI EMPREENDIMENTOS LTDA

Ass.: Consulta de viabilidade de coleta de residuos sélidos comuns em via
puiblica.
Ref.: Av. Atfdntica, esquina com rua 4434, bajrro Ceniro - Balnedrio Camborid.

Prezada(a) Senharia),

Em respasta a sua consulta de viabilidade para coleta de residuos solidos domiciliares,
feita através de e-mail recebido em 28/05/2019, informamos que a Av. Afféntica
(lixeiras de frente pare a Av. Abldntica), esquina com rua 4494, bairro Centro, &
atendida pela coleta dos residuos solidos comuns de Segunda-feira a Domingo,
periodo noturno, e de Segunda-feira a Sabado, para residuos reciclaveis.

Porém, conforme  dispositive confratual, _informamos  gue  ndo  transportarmos
substancias ndo enquadradas como liko domiciliar, comercial [com caracteristicas de
domésticos} e pulblico, consideradas  altamente  poluentes, toxicas, venenosas,
explosivas, inflamdveis, ou das guais emanem gases, vapores ou odores nocivas 3
saude, acidos elou qualguer tipo da matenal cerrosivo, todo e gualguer tipo de
_SL-_IbStﬁﬂE_la que se revele danosa e capaz de colocar em risco eminente a salde
publica, substadncias que aderem fortemente ao equipamento ou produtos em estada
liguida.

Atenciosaments,
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1
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Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Lida



5. Esclarecer se o empreendimento realizaré o manejo dos
residuos sdlidos ou utilizard o servigo da concessiondria Municipal.
Caso seja realizada pela concessiondria Ambiental Saneamento e
Concessdes, apresentar consulta de viabilidade — o documento
ndo foi localizado no anexo IX como informado no EIV;

RESPOSTA: O empreendimento utilizarad o servigo da concessiondria municipal. A Viabilidade
de Coleta de Residuos Ambiental, conforme apresentada no item anterior n2 4, sera anexado
ao EIV versao final.

6. Conforme 12 complemento, haverd o equipamento de gera¢do
de energia edlica no empreendimento. Detalhar como serd o
funcionamento do equipamento, bem como indicar suas
especificagoes.

RESPOSTA: A empresa Petinelli estd ainda em fases iniciais de estudo desse equipamento, em
que estd se prevendo geracdo de energia para suprir as necessidades de iluminacdo do
coroamento e/ou fachadas. Por se tratar de um item de alta complexidade os estudos sdo
demorados e escassos profissionais, acreditamos que ao longo dos préximos meses
chegaremos em conclusdes mais especificas. Pedimos que possamos submeter relatérios mais
completos em fases subsequentes.

A intencdo é de o equipamento estar posicionado no coroamento, e estdo sendo geradas
analises da contribuicdo de vento nesse local para entdo seguir com precisdo sobre qual tipo
de equipamento especificamente.

No relatério anexo a este retorno (PETINELLI_FG_TRIUMPH_OPR_RO1.PDF), ha maior
detalhamento sobre os requisitos utilizados para etapa de estudos desse sistema a ser
implatado, sendo no momento os detalhes que possuimos quanto a solugdo.



petinell

O Triumph Tower fornecera medidores permanentes com coleta de dados remota
(telemetria) para submedig&o do consumo de energia de todos os apartamentos, das reas
Comuns & e3pacos a serem ocupados por inguilines no embasamento.  Adicionalmente,
para as areas comuns, serdo submetidos o consumo de energia dos sistemas de
iluminag&o intema e externa, equipamentos de ar condicionade, ventilagio das garagens,
elevadores e bombas de calor para aquecimenta da agua da piscina.

5.4. Gestiao Fundamental de Gases Refrigerantes
5.4.1. Objetivos de Sustentabilidade

+ Reduzir a destruicdo do ozdnio estratosférico
5.4.2. Medidas de Sustentabilidade

« Pemitir apenas o uso de gases refrigerantes ecologicos

Todos oz equipamentos de ar condicionade do Triumph Tower utilizardo gases refrigerantes
ecoldgicos, que ndo utilizam CFC.

5.5. Produgao de Energia Renovavel
5.5.1. Objetivos de Sustentabilidade

+ Gerar 1% de toda a energia necessaria para a operagio do edificie
5.5.2. Medidas de Sustentabilidade

» Energia Edlica
O Triumph Tower ird gerar 1% de toda a energia necessdria para sua operagdo através de
turbinas edlicas localizadas no coroamento do edificio. Com 140 kW de poténcia e
capacidade de geragSo anual de energia de 265 MWh de energia limpa e renovavel, essa

energia serd o suficiente para atender a 100% do consumo de energia para iluminagdo
externa do edificio, € 0 excedente sera desfinado as areas condominiais.
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7. O item 2.4 Descricdio das Obras, bem como na 12
complementagGo, ndo foi apresentado satisfatoriamente, tendo
em Vvista que ndo descreve a obra pretendida, indicando
informagdes genéricas sem rela¢éo com a atividade pretendida.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “MEMORIAL TECNICO TRIUMPH
TOWER.PDF” anexo a este relatério.

8. As informagdes apresentadas no 12 complemento, em relagdo
as técnicas de engenharia devem ser melhores apresentadas,
ilustrando-os com projetos, esquemas e ilustragdes.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “MEMORIAL TECNICO TRIUMPH
TOWER.PDF” anexo a este relatdrio.

9. Conforme descricéo do item 5 do 12 complemento, haverd o
uso de tirantes para travamento das contencdes do subsolo.
Especificar como serd realizando este travamento nas divisas com
as ruas lindeiras, bem como com os lotes vizinhos.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “ITEM 9 e 21 - BORNSALES” e “MEMORIAL
TECNICO TRIUMPH TOWER.PDF” anexo a este relatorio.

Conforme BornSales:

A execucdo de tirantes ancorados no terreno é considerada técnica consagrada em solugdes
de contencdo para implantacdo de pavimentos subsolo em dreas urbanas. As diretrizes de
projeto, execucdao e monitoramento sao descritas na ABNT NBR 5629:2018 Tirantes ancorados
no terreno — Projeto e execugao.

Outra referéncia para a execucdo de tirantes é o Manual de Execuc¢do de Fundagoes — Praticas
Recomendadas, publicacdo técnica da Associacdo Brasileira de Empresas de Engenharia de
FundagcGes e Geotecnia (ABEF), que traz no Grupo B — Contengdes, a descricdo dos
equipamentos, equipes, procedimentos executivos, atividades, responsabilidades,
procedimentos para verificagdo e avaliagdo dos servicos, especificagdo dos materiais,
manutencdo e seguranca do trabalho, todos voltados a implantacdo de tirantes.

Segundo a NBR 5629, o conceito de tirantes é: dispositivo capaz de transmitir esforgos ativos
de tracdo distribuidos a uma regido estdvel do terreno, sendo constituido de cabega, trecho
livre e trecho ancorado ou bulbo. Pode ser considerado como provisério (tirante com prazo
previsto de utilizacdo inferior a 2 (dois) anos, a partir da sua instalagdo); ou permanente
(tirante com prazo previsto de utilizagao superior a 2 (dois) anos).

Para o empreendimento em andlise, prevé-se a utilizacdo dos tirantes como provisérios, visto
que, com a execuc¢do dos pavimentos subsolo, havera o travamento da cortina por meio das
lajes. Apds este travamento na estrutura, os tirantes poderdo ser desabilitados (alivio das
cargas de protensao).



A NBR 5629 especifica as etapas de projeto, execu¢do e manutencdo e inspecao periddica de
tirantes. Especificamente para elaboracdo do projeto, tem-se os seguintes dados a serem
disponibilizados e analisados:

a) Relatério de investigacdo geoldgico-geotécnico;

b) Levantamento planialtimétrico cadastral;

c¢) Informacgdes relativas aos elementos interferentes (deve ser feito levantamento das
tubulagcGes subterraneas, das fundacGes existentes e das especificagbes relativas a
implantacdo e ao funcionamento dos tirantes ancorados no terreno);

d) InteragGes entre as construcdes proximas (consideracdo sobre as sobrecargas nas
areas de influéncia, as escavac¢des nas imediacdes, o estabelecimento dos prazos previstos
para a utilizacdo dos tirantes (provisérios ou permanentes), a sequéncia executiva);

e) Condigbes na época do projeto em relacdo a legislagdo vigente relativa a
implantacdo e execuc¢do dos tirantes.

Tais dados serdo analisados na etapa de elaboracdo do projeto de engenharia da solucdo de
contenc¢do ao longo do perimetro do pavimento subsolo. Sdo considerados como documentos
de consulta e devem apresentar informacgdes completas a respeito do perfil geotécnico do
terreno, dos elementos interferentes, das construgdes proximas e da legislacdo vigente.

Na figura 4 tem-se uma imagem de satélite da drea do terreno e seu entorno. Constata-se a
presenca de algumas edificacGes lindeiras ao terreno na direcdo sul (rua 4000) e uma
edificacdo lindeira na direcdo norte (Aurora Residence). Nas dire¢Oes leste (Av. Atlantica) e
oeste (Av. Normando Tedesco) ndo ha edifica¢des vizinhas ao terreno.

Para elaboracdo do projeto de contengdo deverao ser levantadas as cotas de implantagao das
edificacbes vizinhas (sul e norte), observando se foram implementadas escava¢Ges nos
terrenos, as fundag¢Ges executadas (tipos, cotas de apoio), estruturas de contencgdo (tipo e cota
de apoio), e eventuais estruturas enterradas (por ex. cisternas, piscinas).

Para os alinhamentos das avenidas (Atlantica e Normando Tedesco) deverdo ser levantados
dispositivos de infraestrutura enterrados, tais como tubulacdes (esgoto, dgua, drenagem
pluvial) e dutos (gas, energia).

A especificacdo dos tirantes (cargas de protensdo, didmetro e comprimento da armadura,
comprimentos dos trechos livres e ancorados) e os seus posicionamentos ao longo do
perimetro da contencdo (parede diafragma) serdo definidos a partir destes levantamentos de
campo, conforme especificado pela prépria NBR 5629.
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Figura 4 — Imagem de satélite da drea do terreno e seu entorno (Fonte: Google Maps©).

E perfeitamente possivel implantar tirantes em solos, compatibilizando o projeto de contencdo

com os projetos/levantamentos de informacdes das fundacdes e implantacdes das edificacdes
vizinhas.

Cabe destacar gue os tirantes sdo elementos de ancoragem em solo que visam promover a

seguranca as escavacgdes obrigatdrias no terreno, bem como minimizar os deslocamentos das
edificacdes vizinhas.

Experiéncia adquirida em outros projetos e obras de contencdo na regido (Balneario Camboriu,
Itajai e Itapema), cujo perfil geotécnico do solo apresenta camadas intercaladas de areia e

argila mole, com presenca de agua do lencol fredtico, tem levado ao uso de tirantes
autoinjetdveis ou autoperfurantes.

Os tirantes autoperfurantes sdo constituidos de elemento monobarra vazado, cuja perfuracao
é realizada com sua propria barra e acessorios, ficando todos incorporados na perfuragao, e
injetado simultaneamente com a calda de cimento ou outro fluido aglutinante. O uso deste
tipo de tirante tem minimizado efeitos adversos (erosdo interna no solo, concentracdo de fluxo
de dgua na boca do furo) durante a execugdo dos tirantes, visto que o processo de perfuracéo,

instalacdo da armadura e injecdao da calda ocorre de forma simultdnea, portanto, em menor
tempo.

10. Apresentar Projeto e Planejamento do Canteiro de Obras,
considerando as etapas distintas da obra, com os espacos de
vivéncia, carga e descarga de materiais, bomba de concreto,
estacionamento de veiculos e caminhdes, bem como suas
manobras, etc.. O esbogco do projeto de canteiro de obras
apresentado na 19 complementagGo néo contempla as etapas de
escavag¢do do subsolo, fundagbes, embasamento, etc. Rever.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “ITEM 10 — CANTEIRO DE OBRAS.PDF”
anexo a este relatério.



11. Apresentar o cronograma de implantacéo com as etapas
correspondentes conforme Plano do canteiro de Obras, ou seja,
especificando cada etapa da obra, como escavacéo, fundagdes,

etapas distintas de embasamento, etc.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “ITEM 11 — CRONOGRAMA.PDF” anexo a

este relatorio.

Projeto composto por 8 plantas, em cada prancha na regido do selo é discretizado maiores

detalhes sobre o que se apresenta:

BLOCO A

OBRA

104

Eixp 4y, .
LANT,

DESCRICAO:

BLOCO A: Proiego da fome:

BLOCO B: Embasamento (Témeo oo Espage de Eventos):
BLOCO C: Embasamenta (Témeo ao 5° pavimenta).
BLOCO D: Embasamento frontal (Estrutura metdica).

TRIUMPH TOWER %-'SM' Vé‘ FG

FROJETO:

____..-—-—" Identificagdo das divisdes para execugdo da obra
oo 0 T SABINE BEVIAN BUEND o
l I 01/08

Cry

1/500 |
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Tica
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Obs: As instaiagdes provisdrias serdo ExecuIadas em containers com
dimensdes de &m de comprmento por 2.4 m de largura € 12 mde:

ae lorgura,

ETAFA 1 OBRA: V
PRAZO ETAPA 1 (BLOCO A) = 12 MESES LEGENDA: .
PRAZO ETAPA | (BLOCO C) = 8 MESES R — TRIUMPH TOWER €ISMI .@ FG
et e o oo Areo ge vivencia FROJETD: -
[&=a demarcaga na cor verde). [ cirewasao Canteiro de Obras - 50 TRABALHADORES
. e 00 FETIESE S ABINE BEVIAN BUENO e
[ ireageam "0 7200 I } 02/08

indicada:

comprimento por 2.4 m

Observar que a partir da prancha 03, a regido destacada é representada em todas as
sequencias de pavimento também, contemplando os espagos necessarios durante a etapa

G5BLOCOC

TLANTICA

A
ey
e )
- T
TERREQBLOCO C G2 BLOCOC 63 BLOCOC 54 BLOCOC )
ALMOXARIFADO VESTIARIO 1 (110 FUNC) VESTIARIO 2 {110 FUNC) REFEITORIO 2 (20 FUNC) AREA DE APOIO!
ENGENHARIA! SESMT
TarA 2 o OBRA: .
FRAZIO ETAPA 2 (BLOCO A) = 4 MESES
PRAZO ETAFA 2 (BLOCO B) = 4 MESES Il =avvamentos TRIUMPH TOWER ESMT
Hessa etapa serd executado a escavago, firantes & arasamento do Bloco A Area de vivencia PROJETO-
(Grea demarcada na cor azul] e o fundogdo econtengdo do Bloco B .
[&rea demarcada na cor amarela). [77] ciruagao Canteiro de Obras - 20 TRABALHADORES
Obs: s instaiopes provisirias sero EXeCUTadas SErG0 FaMsferidas PS e [T irea e am - e 00 [ SABINE BEVIAN BUENO [===
Bi0co C, 0 qual ja es1d com a estmutura finalzaga. AL 1/500 | 03/08




12. No item “2.9 Terraplanagem”. Especificar como serd realizado
o transporte do volume de terra a ser removido (local de carga,
volume de cada caminhdo que fard o transporte, vias de acesso e
escoamento, etc). Com relagdo ao bota-fora, o empreendedor
deverd dar a destina¢Go adequada em local licenciado. Ainda, a
execugdo da terraplanagem depende de autorizagdo/licenga da
SEMAM. Considerar, ainda, a afirmativa expressa no 1°
Complemento, que a obra do empreendimento serd de “zero
residuos”, indicando como serd realizado o aproveitamento do
mesmo neste contexto.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “ITEM 12 — TERRAPLANAGEM.PDF” anexo
a este relatério.

PLANO DE TRANSPORTE DE RESIDUOS

A operagdo para a execuc¢do da terraplanagem sera precedida dos servigos de limpeza. O
desenvolvimento da operagdo se processara através da escavagdo de uma area de 5.294m? na
cota -2,08m com variagGes para se adequar a arquitetura da residéncia. Serd executada uma
rampa para acesso dos veiculos e equipamentos. O volume da escavagio é de 14.315m53,
considerando o empolamento.

O material resultante da escavagdo sera carregado em caminhdes basculantes com capacidade
de 18m3 a 22m3. Apds carregamento, sera coberto com lona e transportado até a unidade de
reciclagem de residuos da construgdo civil IRMAOS PADILHA TERRAPLANAGEM LTDA. Local
devidamente licenciado para o descarte dos residuos classe A, conforme licengas em anexo.
Para transporte do material advindo dos servicos e controle do trafego dos equipamentos,
serd utilizado o esquema abaixo para minimizar o congestionamento em outras vias do
municipio. O trajeto pode ser alterado com o intuito de otimizar tempo e evitar adversidades
no curso planejado.

VIAS DE ACESSO (REGIAO DE BALNEARIO CAMBORIU):
BR101 (Norte) — Av. Marginal Leste = Rua 3300 — 32 Av. — Av. Brasil = Av. Normando
Tedesco — Rua 4000

VIAS DE ESCOAMENTO (REGIAO DE BALNEARIO CAMBORIU):
Av. Atlantica — Rua 3700 — Rua Dom Afonso — 52 Av.— Rua Dom Jaime — Av. Marginal Oeste
— BR101 (Sul)

13. Apresentar a consulta de viabilidade da EMASA para
abastecimento de dgua e esgoto, constando o grau de impacto e
a estimativa de consumo.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “VIABILIDADE EMASA.PDF” anexo a este
relatério.

14. Esclarecer a metodologia adotada para cdlculo do volume de
reuso de dgua pluvial.



RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “INSTALACOES PREDIAIS DE AGUAS
PLUVIAIS.PDF” anexo a este relatério.

15. Esclarecer a metodologia adotada para cdlculo do volume de
retardo de dgua pluvial.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “INSTALACOES PREDIAIS DE AGUAS
PLUVIAIS.PDF” anexo a este relatorio.

16. Esclarecer a informagdo constante no item 2.10.1 Consumo de
Agua, onde indica que serd utilizada estrutura pré-fabricada. Na
descri¢do dos métodos construtivos néo foi indicada este método.

RESPOSTA: Nao serd utilizada este tipo de estrutura. A frase foi retirada do EIV.

17. Esclarecer a metodologia adotada para estimativa de
consumo de energia elétrica na fase de implantagdo e operagdo.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “TRI-ELE-01-MEM-EIV-RO0 -
OPERAGAO.PDF” e “TRI-ELE-02-MEM-EIV-R00 - INSTALACAO.PDF” anexo a este relatdrio.

18. No item 2.10.3.2 Fase de Operacdo — Residuos Sdlidos
Urbanos, cita que “70% sdo passiveis da reciclagem”, indicar a
fonte desta informagdo, pois, segundo estudos sobre a realidade
brasileira em relagdo ao percentual do lixo que vai para a
reciclagem é muito inferior a isso.

RESPOSTA: A metodologia foi atualizada no EIV versao final, conforme texto a seguir.

“

Desta forma, estima-se uma geragdo de aproximadamente 2.346 kg de residuos sélidos
gerados por dia, onde que, conforme Panorama dos Residuos Sélidos no Brasil (ABRELPE,
2020), cerca de 35% sdio passiveis de reciclagem.

Sendo assim, a geragdo estimada é de 821 kg de residuos recicldveis e 1.525 kg de
residuos ndo recicldveis durante a opera¢éo do empreendimento TRIUMPH TOWER.”

REFERENCIA

ABRELPE - Associagdo Brasileira de Empresas de Limpeza Publica e Residuos Especiais.
Panorama dos Residuos Solidos no Brasil 2020. Disponivel em: <
https://abrelpe.org.br/panorama/>. Acesso em dezembro de 2021.

19. Quanto a produglo de Residuos Sdlidos, caracterizar os
residuos gerados conforme cada tipo de atividade comercial a ser
implantada local. Verificar se alguma atividade comercial



produzird residuos perigosos, volumosos, ou de logistica reversa,
detalhando como se dard o gerenciamento desses tipos de
residuos. Verificar se alguma atividade implantada se caracteriza
como Grande Gerador de Residuos, caso exista, apresentar o
Plano de Gerenciamento de Residuos especifico deste grande
gerador;

RESPOSTA: Inicialmente nenhuma atividade comercial sera geradora de residuos perigosos ou
se configurard como grande gerador de residuos. Porém, sé serd possivel confirmar com
certeza apds o inicio da operacdo do empreendimento e entdo a definicdo de quais atividades
comerciais se instalardo.

Desta forma, solicita-se que esta exigéncia seja uma condicionante da fase de
operac¢do do empreendimento.

20. Para o item “2.10.4. Produgdo de Efluentes Liquidos”, na fase
de implantagdo, ndo foram considerados os volumes e o0s
impactos dos efluentes liquidos das atividades da construgdo civil,
considerando que haverdo servicos de concretagem, alvenaria,
uso de argamassas para assentamento de revestimentos.
Apresentar o volume estimado de efluentes liquidos a serem
produzidos na obra e, medidas mitigadoras para ndo causar
prejuizo ambiental no entorno (considerando as concretagens, uso
de argamassas, lavacdo de equipamentos e ferramentas, lavag¢Go
de pneus, lavagdo de fachadas na conclusdo das obras, etc).

RESPOSTA: Sugestdo acatada conforme texto a seguir inserido no EIV versdo final.
2.10.4 Produgdo de Efluentes Liquidos
2.10.4.1 Fase de Implantacao

Durante a instalacdo do empreendimento, ocorrera geracao de efluentes liquidos
compostos por efluente sanitario gerado pelos funciondrios, além também do efluente liquido
gerado nas concretagens, uso de argamassas, lava¢do de equipamentos e ferramentas, lavacao
de pneus, lavacao de fachadas na conclusdo das obras.

Diante da falta de metodologias para quantificar o especificamente o volume do
efluente liquido gerado nas concretagens, uso de argamassas, lava¢do de equipamentos e
ferramentas, lavacdo de pneus, lavagdo de fachadas na conclusdo das obras, a estimativa do
volume de efluente liquido gerado nesta fase foi realizada utilizando como base o efluente
sanitario gerado pelos funcionarios.

Para isso, estimou-se a quantidade de 4gua demandada somente pelos funcionarios,
utilizando o consumo didrio de dgua por operario ndo alojado em uma obra, sem a inclusdo da
refeicdo, de 45 L/dia, conforme calculado pelo Departamento de Engenharia Civil e Urbana da
Universidade de Sdo Paulo, publicado na Revista Sustentabilidade (2008).



Segundo informacdes cedidas pelo empreendedor, o canteiro de obras contard com
numero médio de 300 trabalhadores didrios, sem preparo de refei¢cGes no local. Desta forma,
estimou-se que o consumo de agua pelos funcionarios nesta etapa sera de 13.500 L/dia.

Desta forma, com base no coeficiente de retorno de 80%, conforme o Caderno de
Recursos Hidricos da ANA (2005), estima-se que o efluente liquido gerado na fase de
implantacdo do empreendimento sera cerca de 10.800 Litros/dia.

Para evitar os possiveis impactos ambientais relacionados ao incorreto manejo, os
efluentes liquidos gerados no canteiro de obras serdao encaminhados, desde o inicio das
atividades, a rede coletora municipal e tratados pelo municipio por meio da Empresa
Municipal de Agua e Saneamento - EMASA, ndo comprometendo a qualidade hidrica da regido.

Ja para efluente gerado na lavacdo de pincéis e demais utensilios de pintura sujos com
tinta, solventes e etc., o empreendedor devera instalar um sistema fechado com sistema de
decantacao e coleta do efluente para posterior destinacdo por empresa especializada e
licenciada.

Vale destacar que deve ser gerado o Manifesto de Transporte de Residuos (MTR) no
Sistema do IMA sempre que forem coletados, obrigatoriamente por empresas licenciadas, os
efluentes liquidos gerados durante a instalacdao do empreendimento.

21. No item “2.10.5 Efluente de Drenagem e Aguas Pluviais
Geradas”, na fase de implantagdo, cita que “serd implantada
drenagem provisdria para captag¢do das dguas no momento de
execucdo das obras de instalacdo do empreendimento”. Desta
forma, apresentar a descri¢do/plano/projeto da drenagem pluvial
provisoria e informacgdo da destinagdo final.

RESPOSTA: Detalhamento realizado no documento “ITEM 9 e 21 - BORNSALES” e “MEMORIAL
TECNICO TRIUMPH TOWER.PDF” anexo a este relatério.

A implantacdo de um sistema de drenagem pluvial provisério tem por finalidade coletar e
escoar as aguas da chuva durante o periodo de execucdo das obras, bem como servir de apoio
para o sistema temporario de controle do rebaixamento do lencol freatico.

A drenagem provisdria sera dotada de dispositivos tais como caixa de liga¢do e passagem
(CLP), bocas de bolo (BL) e tubulacdo de liga¢do e rede. O sistema temporario de controle e
rebaixamento do lencol fredtico sera implantado por meio de ponteiras filtrantes e sistema de
bomba-vacuo.

Para a estimativa da vazdo de projeto e dimensionamento dos didmetros das tubulagGes da
drenagem pluvial pode-se utilizar o Método Racional, o qual utiliza o coeficiente de
escoamento superficial equivalente, a intensidade de chuva de projeto e a area de
contribuicao.

. e Area aproximada de contribuic3o do terreno: A = 7.000 m2;
. ¢ Implantagdo de edificagdo multifamiliar: ¢ = 0,85
. e Para a estimativa da chuva de projeto, adotou-se como referéncia os valores

sugeridos por Nerilo e outros (2002)1 para o regime de chuvas do municipio de Camboriu-SC.
Para um tempo de



. concentracdo da rede de drenagem de 5 minutos e tempo de recorréncia de 5 anos
(drenagem provisodria), tem-se uma intensidade de chuva igual a 188,2 mm/h.
Para o cdlculo da vazdo pelo Método Racional, tem-se:

c.i.A 0,85.188,2.0,007
QTRZEGROS = 3,6 = 3-'5

= 0,31m?/s = 18.600 litros/min

Para o atendimento da vazao oriunda do sistema temporario do lencol fredtico, estimou-se, de
forma conservadora, a implantacdo em todo o perimetro do subsolo, considerando a
profundidade de rebaixamento de 9 metros.
Sabe-se que esta altura de rebaixamento ocorrera somente na area de projecdo da Torre. No
embasamento, prevé-se uma escavacao proxima a 4 metros, o que resultarda numa menor
altura de rebaixamento do lencol fredtico. Na figura 6 tem-se os dados da estimativa de vazao
para o rebaixamento do lencol freatico.
Para os cdlculos do diametro da tubulacdo de concreto, assumiu-se uma declividade
longitudinal de 1% e a rugosidade da parede da tubulagdo igual a 0,013. Somaram-se as vazdes
oriundas da chuva de projeto (Q1= 0,31 m3/s) e do sistema de rebaixamento do lencol freatico
(Q2=0,032 ms/s), tendo-se a vaz3o total (Qtotai = 0,342 ms/s).
3!..'3
Q.nm\ /s 0,342.0,013
Prubulagio = 1,55. (_I,._) =155, ————
I 1
(700)

v
Os sistemas de drenagem pluvial das avenidas Atlantica e Normando Tedesco deverdo atender
esta vazao ao longo do periodo das obras de implantacdo do empreendimento. A consulta a
Emasa ou mesmo o levantamento cadastral dos sistemas de drenagem pluvial existentes
deverd confirmar os didmetros das tubulacGes ou secdes das galerias implantadas.

=0,48 m = DN600 mm

22. Ainda, no item 2.10.5, na fase de operagdo, ndo foi indicada a
quantidade prevista para langamento dos efluentes de drenagem
de dguas pluviais na rede publica. Complementar.

RESPOSTA: Detalhamento incorporado no documento “MEMORIAL HIDROSSANITARIO”,
5.19.1, anexo a este relatério.

5.19.1 LANCAMENTO DE AGUAS PLUVIAIS
A quantidade prevista para lancamento dos efluentes de drenagem de dguas pluviais na
rede publica é de 95.825 L/min.

23. Quanto ao item 2.10.6 Produgdo de Ruido, Calor, Vibragdo,
Radiagdo e EmissGes Atmosféricas:

24. Apresentar estudo quanto a produgdo de ruido e vibragbes da
atividade de Kart Elétrico, bem como medidas para atenuar o seu
impacto.



RESPOSTA: Conforme apresentado nos itens adicionais solicitados, apresentamos o histérico
de contratacdo da equipe técnica que estd responsavel pelo entendimento dos impactos
sonoros e vibracdes desse equipamento. Atualmente, como enfretamos uma longa situacao
atipica (pandemia) ndo ha nenhum kart elétrico aberto operando em territério nacional o que
dificultou o andamento dos estudos. Atualmente contratamos ainda outra empresa afim de
buscar alternativas para o levantamento de dados quanto a intensidade sonorosa e vibragdes
em pistas fora do Brasil. A Giner compd&e o time, com contato de parceria americana e esta
vislumbrando nos préximos meses conseguir esse levantamento para entdo estudar os efeitos
e as medidas de mitigagdo.

Como esse equipamento interfere diretamente no conforto da prépria edificacdo,
principalmente nos apartamentos, a empresa tem como proposito encontrar formas de
mitigar totalmente qualquer impacto proveniente desse equipamento. O entendimento sobre
o que deve ser feito, do ponto de vista técnico, deve ocorrer ao passo que os estudos sejam
realizados. E importante frisar que ndo ha base de dados histdrica sobre os sons e vibragdes
pois é atipico instalacio de kart em edificagdes residenciais, ndo havendo até entdo
preocupacgdes desse nivel.

Segue anexo histérico dos estudos e tentativas de levantar os dados histdricos de tentativas
para realizagdo do estudo:

HISTORICO:

Jan-Fev/2021: contratag¢do do consultor técnico especializado para avaliar viabilidade técnica
da construgdo e funcionamento de uma pista de Kart no empreendimento.

- Empresa: Jourdain Racing Consulting

- Avaliagao de pistas similares no mundo

- Avaliagao estrutural da planta do embasamento e do circuito proposto

- Avaliagao de critérios técnicos de seguranga

Mar/2021: parece positivo sobre viabilidade técnica com sugestdes de ajuste no tracado do
circuito (incorporados)

Maio/ 2021: Contratag¢do da fase 2 do projeto:

- Avaliagdo de respostas e pre-requisitos tecnicos, incluindo recomendagdo e identificagdo de
fornecedores para todos os materiais necessarios para o funcionamento da pista

-Desenho técnico de todos os detalhes da pista, equipamentos (recarregados) e elementos
de seguranga

Set/2021: contratac¢io da empresa GROM Acustica para avaliagdo

Out/2021: demanda por realizar medicées foi especificada

Ha apenas uma pista de Kart elétrico no Brasil: https://carroeletrico.com.br/blog/kart-
eletrico/

https://academiadokart.com.br/dicas-de-pilotagem/post/kart-eletrico/

Acima dos links fazendo referéncia a pista.

- Pista esta fechada desde inicio da pandemia.

- Desde o inicio de outubro tentando realizar a medicagao lidando com o fato da pista estar
fechada.

Primeiro desafio: encontrar um autédromo pois o local onde funcionava o Kart elétrico ndao
poderia ser utilizado (sem energia elétrica).




Tentativas:
Paulinia (kartédromo San Marino)
Valinhos (Kart Itdlia

Inicio de novembro, conseguimos fazer reserva do Kartodromo em Valinhos.
Nov/2021: na tentativa de funcionamento dos Karts, foi identificado problema técnico pela
falta de uso prolongado (baterias nao carregam), o que inviabiliza teste. Estamos buscando

alternativas. No Brasil e fora para realizar a medicagdo em Karts elétricos no México e USA

Nov/2021: contrata¢io de outra empresa para auxiliar no processo de avaliagdo e busca de
parceiros internacionais para sequenciamento dos testes: GINER.

Por _isso, desta forma, solicita-se que esta exigéncia seja uma condicionante da fase de
operacao do empreendimento.

25. Realizar a avaliagdo da emissGo de ruido do grupo de
geradores de energia elétrica, bem como medidas para atenuar o
seu impacto.

RESPOSTA: Sugestdo acatada conforme texto a seguir inserido no EIV versdo final.

2.10.4 Produgdo de Efluentes Liquidos
2.10.4.1 Fase de Implantac¢do

Durante a instalacdo do empreendimento, ocorrera geracao de efluentes liquidos
compostos por efluente sanitario gerado pelos funciondrios, além também do efluente liquido
gerado nas concretagens, uso de argamassas, lavacdo de equipamentos e ferramentas, lavacao
de pneus, lavagao de fachadas na conclusao das obras.

Diante da falta de metodologias para quantificar o especificamente o volume do
efluente liquido gerado nas concretagens, uso de argamassas, lavagdo de equipamentos e
ferramentas, lavacdo de pneus, lavacdo de fachadas na conclusdo das obras, a estimativa do
volume de efluente liquido gerado nesta fase foi realizada utilizando como base o efluente
sanitario gerado pelos funcionarios.

Para isso, estimou-se a quantidade de 4gua demandada somente pelos funcionarios,
utilizando o consumo diario de dgua por operdrio ndo alojado em uma obra, sem a inclusdo da
refeicdo, de 45 L/dia, conforme calculado pelo Departamento de Engenharia Civil e Urbana da
Universidade de Sado Paulo, publicado na Revista Sustentabilidade (2008).

Segundo informacgdes cedidas pelo empreendedor, o canteiro de obras contard com
numero médio de 300 trabalhadores diarios, sem preparo de refeicdes no local. Desta forma,
estimou-se que o consumo de dgua pelos funcionarios nesta etapa sera de 13.500 L/dia.




Desta forma, com base no coeficiente de retorno de 80%, conforme o Caderno de
Recursos Hidricos da ANA (2005), estima-se que o efluente liquido gerado na fase de
implanta¢do do empreendimento serd cerca de 10.800 Litros/dia.

Para evitar os possiveis impactos ambientais relacionados ao incorreto manejo, os
efluentes liquidos gerados no canteiro de obras serdao encaminhados, desde o inicio das
atividades, a rede coletora municipal e tratados pelo municipio por meio da Empresa
Municipal de Agua e Saneamento - EMASA, ndo comprometendo a qualidade hidrica da regido.

Ja para efluente gerado na lavagdo de pincéis e demais utensilios de pintura sujos com
tinta, solventes e etc., o empreendedor deverd instalar um sistema fechado com sistema de
decantacdo e coleta do efluente para posterior destinagao por empresa especializada e
licenciada.

Vale destacar que deve ser gerado o Manifesto de Transporte de Residuos (MTR) no
Sistema do IMA sempre que forem coletados, obrigatoriamente por empresas licenciadas, os
efluentes liquidos gerados durante a instalagdo do empreendimento.



26. Apresentar estudo de ventilacdo e conforto ambiental nas ruas
lindeiras.

RESPOSTA: Detalhamento incorporado no documento “Triumph Tower - Analise Ventos”,
5.19.1, anexo a este relatério.

Destaca-se a conclusdo do relatdrio, nos seguintes termos:
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Quanto a andlise do sistema vidrio:

27. Em 2.13.1.3, ver no Art. 184 que os rebaixos de meio-fio
deverdo ter no mdximo 6,0 m de largura cada um; constar no
projeto as cotas dos rebaixos pois ndo foi possivel verificar se
estdo conforme a legislagdo.



RESPOSTA: Os rebaixos do meio-fio foram ajustados de forma a possuir no maximo 6,0 metros
de largura cada um. Segue abaixo a imagem com as cotas atendendo a legislacdo. Essa
informacdo foi acrescentada na versdo final do EIV.

28. Em 2.13.1.6, no espag¢o “Atividades comerciais e de lazer” |...]
serd instalada uma drea de eventos [...] para feiras e exposigdes,
“além de uma drea de restaurante e uma pista de kart”. Portanto,
ver que na Tabela 14 para restaurantes estd sendo usada uma
constante de 7,49, é consequente entender que um espagco com
restaurante e outros atrativos como kart etc. deverd ter um
multiplicador da varidvel independente de no minimo 7,49 (dos
restaurantes) também. Rever a geragdo de viagens. Ainda, na
pdgina 116 no pardgrafo anterior a Tabela 15 em “[...] junto da
hora pico residencial de sdbado e das atividades comerciais |[...]”
seria Ildgico se fossem atividades gastronémicas; rever essa
informagdo. Também, calcular o numero de viagens geradas no
modal ciclovidrio.

RESPOSTA: Se as salas comerciais fossem utilizadas apenas por restaurantes e as pessoas se
deslocassem até la somente para este fim, elas possuiriam um motivo especifico e
consequentemente um tempo de permanéncia que reflete em uma taxa de 7,49 conforme
modelo do ITE. Ja o espago disposto no oitavo pavimento para feiras e exposi¢Ges, restaurante
e uma pista de kart estd integrado como um todo; espera-se que ninguém ira se deslocar
especificamente para o restaurante deste local, visto que o0 mesmo serve o atrativo das feiras,
exposicoes e pista de kart. Como exemplo, as pessoas ndo se deslocam aos restaurantes
existentes no Parque Beto Carreiro World, mas sim, se deslocam ao parque e, por
consequéncia, utilizam os restaurantes. Da mesma forma, a atratividade e tempo de
permanéncia neste espaco esta representado pela taxa de 2,74, a qual representa “centros
recreativos” conforme o ITE.



Revista a informacao e alterada na pagina 116 para “[...] junto da hora pico residencial
de sabado e das atividades gastronémicas [...]".

O numero de viagens por meio de bicicleta pode ser visualizado abaixo. Essa
informacdo foi acrescentada na versdo final do EIV.

viagensresidenciais diatitil=102 x 11 % =11 viagens
viagensresidenciais sabado=93 x 11 % =10viagens
atividades gastronémicassdabado =236 x 11 % =4 viagens

atividades comerciais e de lazer sabado=118 x 11 % =13viagens

29. Em 3.1, quais sdo os limites da AVD? Ndo foi possivel
identificar as ruas que estdo dentro da AVD.

RESPOSTA: Os limites da AVD estdo apresentados no mapa a seguir.
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30. A partir dos dados apresentados em 12 complemento, foi
verificado em férmulas da Teoria das Filas que haverd formagdo
de filas. Ndo foi apresentada uma simulagdo do comportamento
das filas. O fato de a taxa de atendimento ser maior que a taxa de
chegada indica que o sistema é estdvel, mas isso ndo significa que
ndo haverdo filas. Portanto, rever e apresentar um estudo
completo (memorial dos cdlculos e simulagdo) sobre as filas nos



acessos aos estacionamentos do empreendimento; se preferir, ao
invés do uso da Teoria das Filas, pode ser apresentada uma
simulagdo de trdfego através do uso de simuladores como o
Vissim, Aimsun, Sumo, etc.

RESPOSTA: A Teoria das Filas analisa a probabilidade de haver a formagao de filas no acesso do
empreendimento. Visto que a taxa de atendimento é maior que a demanda em 6,25 vezes no
acesso residencial e 4,76 vezes no acesso publico-privado, entende-se que a probabilidade de
ocorrer filas é muito baixa. A formacao de filas ocorre quando a procura excede a capacidade
de atendimento do sistema.

O modelo do comportamento das filas é aleatdrio ou estocdstico, uma vez que nao se
pode afirmar com precisdo qual a taxa de chegada, ou seja, qual o nimero de usuarios que
chegam ao sistema por unidade de tempo. O que se pode fazer é uma estimativa com o
modelo deterministico, onde é conhecido o nimero maximo de chegadas estimado (viagens
atraidas) e fazer a distribuicdo dessas chegadas ao longo do tempo (hora pico). Salienta-se que
se considerou todas as viagens atraidas pelo empreendimento, ou seja, o pior cenario, sendo
consideradas inclusive aquelas que poderiam realizar o embarque e desembarque.

Completando o apresentado no 12 Complemento, calculou-se a medida de
desempenho da teoria das filas, encontrando a probabilidade que o sistema esteja ocupado (p)
e desocupado (P,). 0 modelo M/M/1 é baseado no estudo de Tavares et al. (1996) conforme
indicado por Pinto (2011).

A probabilidade de que o sistema esteja ocupado (p) é calculado pela equacédo abaixo,
onde A representa as chegadas em fun¢do do tempo e U representa a taxa de atendimento.

p=2
I
A probabilidade de que o sistema esteja desocupado (P,) é calculada pela equagio
abaixo.
Po:(l_P)

Sendo assim, segue abaixo a tabela com os calculos realizados para o acesso
residencial em um dia util.

Tabela 1 - Medidas de desempenho da Teoria das Filas no acesso residencial. Fonte: Autor, 2021.

ACESSO RESIDENCIAL - DIA UTIL

Taxa de atendimento (veic/h) Y | 180
Chegadas no sistema (veic/h) A 29

Probabilidade que o sistema esteja ocupado p | 16%

Probabilidade que o sistema esteja desocupado | P, | 84%



Segue abaixo a tabela com os célculos realizados para o acesso publico/privado e
comercial aos sdbados.

Tabela 2 - Medidas de desempenho da Teoria das Filas acesso publico/privado e comercial. Fonte:

Autor, 2021.

ACESSO PUBLICO/PRIVADO E COMERCIAL - SABADO

Taxa de atendimento (veic/h) U | 180
38

Chegadas no sistema (veic/h)

A
Probabilidade que o sistema esteja ocupado p | 21%
P, | 79%

Probabilidade que o sistema esteja desocupado

Novamente, se comprova que a probabilidade de ocorréncia de fila em ambos os
acessos é extremamente baixa. Salienta-se que o cenario utilizado considera a hora pico do
empreendimento, ou seja, quando ha mais chegadas no intervalo de uma hora. Assim, a
probabilidade de baixa de ocorréncia de fila se comprova em todos os cenarios ao longo do
dia.

Neste caso, a utilizacdo de um modelo de microssimulacdo de trafego é dispensavel,
visto que os parametros e as probabilidades foram apresentados, sendo desnecessdria a
apresentagao visual da baixa probabilidade de ocorréncia de filas.

Ademais, salienta-se a existéncia de um espaco de acomodacao para pelo menos 2
veiculos em fila em ambos os acessos, ndo gerando obstrucdo da fluidez de trafego ainda que
ocorram filas.

REFERENCIA

PINTO, Angelo Santos. Aplicagio da Teoria de Filas na Analise da Capacidade Operacional de
um Sistema - Estudo Caso BCA Porto Novo.

31. A vaga de carga/descarga indicada em 12 complemento deve
ser incluida nas medidas mitigadoras (consequentemente serd
constado no Termo de Compromisso). Além, deverd definir um
veiculo tipo para as operagbes de carga/descarga e simular as
manobras/raios de giro para entrar e sair do empreendimento.
Colocar as dimensdes da drea de carga/descarga no projeto e
atualiza-lo.

RESPOSTA: Incluido nas medidas mitigadoras a vaga de carga e descarga indicado no 12
complemento.

Segue abaixo a simulacdo da manobra considerando o raio de giro de um veiculo do
tipo caminhdo pequeno com um comprimento de 9,00 metros devido ao comprimento da vaga
de carga e descarga.



CARGA/
DESCARGA

32. Ainda, a vaga de carga/descarga em frente & “Sala dos
Geradores” permanece no projeto? Apresentar projeto atualizado
com as vagas de estacionamento e dreas de carga/descarga.

RESPOSTA: N3o permanece. Serd mantida a vaga ja apresentada no 12 complemento. O
projeto dessa vaga foi apresentado no item 31.

33. Em 2.13.1.1, rever o quarto pardgrafo para que fique
conforme essa resposta dada ao item 23.6 e 23.7, pois as



operacbes de carga e descarga ordindrias (que acontecem
frequentemente) para atender os restaurantes e outros servigos
do empreendimento deverdo ocorrer na vaga de carga e descarga
dentro da edificacdo (constar isso nas medidas mitigadoras; isso
serd constado no Termo de Compromisso).

RESPOSTA: Reescrito o paragrafo na versao final do EIV conforme texto abaixo, de forma a
garantir que as operacdes de carga e descarga dos restaurantes e servigcos disponiveis no
edificio sejam realizadas nas vagas dispostas para este fim dentro da edificacdo. Ainda, foi
adicionado nas medidas mitigadoras do impacto 4.6.8 Pressao no Sistema Vidrio Proximo do
EIV (apresentado em resposta a questdo 67 do Parecer 051/2021).

Haverd operagdes de carga e descarga para os restaurantes e servigos disponiveis no
edificio, as quais ocorrerdo em horario comercial com caminhdes de pequeno porte, devendo-
se utilizar as vagas especificas para as operag¢des de carga e descarga dentro do
estacionamento comercial do empreendimento. Para casos especificos de eventos de grande
porte, em que haja necessidade de caminhao truck, serd necessaria a solicitacdo de liberagao
da Prefeitura Municipal para que possam carregar/descarregar na Avenida Normando
Tedesco.

34. Quanto a drea de embarque e desembarque apresentada em
12 complemento, projetar esta de modo em que o trdnsito de
veiculos ndo cruze com o de pedestres (pode ser utilizado como
base aquele existente no Balnedrio Camboriu Shopping, na Av.
Santa Catarina).

RESPOSTA: Referéncias técnicas consolidadas afirmam que a escolha de rota dos pedestres é
baseada em uma série de critérios, sobretudo os critérios de distancia percorrida e nimero de
mudancas de direcdo. Ou seja, o pedestre tende a escolher rotas em que a distancia percorrida
seja menor, bem como haja o menor nimero possiveis de mudancgas de dire¢do.

Considerado o proposto pela CEIV, a distancia percorrida do pedestre aumentaria
consideravelmente, bem como o nimero de mudancas de direcdo, uma vez que teriam que
contornar todo o espaco destinado ao embarque e desembarque. Em situacdes como essa, 0s
pedestres tendem a ser desobedientes e optam por “encurtar” caminho, atravessando o
espaco de circulagao veicular. Neste caso, o pedestre se coloca em risco, uma vez que neste
local a preferéncia é do veiculo.

Caso o embarque e desembarque seja mantido como o projeto apresentado no 12
complemento, ainda que ocorra o conflito entre pedestre e veiculo no ponto de entrada do
veiculo no passeio, neste local o pedestre tem a preferéncia, o que garante uma maior atencgao
do condutor do veiculo.

Ainda, no local de instalacdo do empreendimento existe um alto fluxo de pedestres a
passeio/turismo, os quais tendem a ter ainda menos atenc¢do. Desta forma, entende-se que a
solugdo proposta no 12 complemento é a melhor em termos de seguranca viaria para o
pedestre, sendo ele a parte mais vulneravel do sistema de mobilidade.



35. Ainda, ver que foi apresentada uma “Demanda total de
automoveis” de 5852 veiculos (em operagdo de
embarque/desembarque) na Tabela 3, e na Tabela 4 e Tabela 5 o
numero de veiculos em opera¢édo de embarque/desembarque foi
reduzido para 30% daquele primeiro apresentado (na Tabela 3).
Esclarecer.

RESPOSTA: De toda a demanda gerada para os restaurantes e espacos de lazer, nem todas as
pessoas irdo utilizar taxi, transporte por aplicativo ou caronas para chegar ao local. Uma vez
gue ndo se dispoe de dados da utilizacdo desses meios de transporte no municipio de
Balnedrio Camboriu, considerou-se em um cenario pessimista que 30% irdo utilizar esses
modos, os quais utilizardo o espaco destinado ao embarque e desembarque. Aqueles que
forem até o empreendimento com o veiculo préprio e estacionarem no local (haverd 126 vagas
de estacionamento publico-privado), ndo irdo utilizar este espago; os mesmos realizardo o
acesso pela Av. Normando Tedesco e estacionarao na edificacdo, sendo assim, ndo foram
considerados para as operagdes de embarque e desembarque.

36. Quanto a implantagéo de ponto de taxi, atualizar o EIV com as
informagdes apresentadas em 12 complemento.

RESPOSTA: Foi adicionado ao EIV final o texto abaixo.

Diante das tecnologias e inovacdes que se vivencia atualmente, ndo se julga necessaria
a implantagdo de um ponto de taxi. O empreendimento busca atender o futuro, visando o uso
de aplicativos, como por exemplo “Uber”, em que ndo ha necessidade de um ponto fixo para
chamada; além disso, destaca-se também o uso de heliponto residencial, com a intencao de
diminuir o trafego de veiculos.

37. Quanto ao item 2.14 Uso Racional de Infraestrutura ou
Aspectos voltados a Sustentabilidade, foi mencionado no 19
complemento que o empreendimento serd certificado LEED.
Esclarecer qual o nivel de certificagGo, e as a¢bes devem ser
descritas de maneira mais detalhadas, apresentando projetos e
memoriais, e ser incluidas como medidas mitigadoras na Matriz
do empreendimento.

RESPOSTA: Segue o detalhamento elaborado por fornecedor que esta elaborando os
estudos inicias para implantacdo do LEED, o nivel inicial proposta é o LEED Certified até
gue sejam compreendidas todas as varidveis para graus maiores. Nesse momento ha o
compromisso de atendimento ao nivel CERTIFIED.

Anexo documento: PETINELLI_FG_TRIUMPH_OPR_RO1.pdf



38. Quanto a definicdo de AVI e AVD, rever dimensdes.
Considerando os impactos de iluminagcdo e sombreamento, bem
como visuais, estes serdo superiores a AVI.

RESPOSTA: O sombreamento na Praia Central de Balnedrio Camborid bem como regiao
proxima vem sendo pauta de discussdes ambientais e urbanas. Atualmente a mancha de
sombreamento provocada pelos grandes edificios ja existentes posicionados a beira-mar
projeta-se sobre a faixa de areia. Este é um assunto polémico e ndo tdo recente, uma vez que
os grandes edificios vém sendo implantados na cidade com o decorrer do tempo e da evolugdo
da construcao civil. Hoje Balneario Camboriu é referéncia no assunto e conhecida
mundialmente pelos seus arranha-céus.

E fato que o TRIUMPH TOWER sera maior que os ja existentes no entorno, mas deve
ser considerado que os demais edificios atualmente também geram impacto de
sombreamento. A sombra projetada pelo TRIUMPH TOWER atingira a Praia Central (faixa de
areia e mar), local que ja possui uma densidade de sombras projetadas por outros edificios
existentes. Atingira ainda outras regides em outros momentos do dia e do ano, onde o
impacto maior serd no inicio e no final do dia, momentos estes em que a sombra atinge o pico
de extensdo, porém por um curto periodo de tempo.

E importante considerar que o sombreamento gerado pela edificacdo acontecera
todos os dias nos mesmos horarios, porém ira variar conforme a movimentacao solar onde a
sombra se move consequentemente. Ou seja, a regido que recebe o sombreamento ndo
deixara de receber insolacdo permanentemente. A sombra existird todos os dias durante um
periodo de tempo, mas se deslocara conforme o movimento de translagao da Terra.

Ainda, o sombreamento gerado pelo empreendimento deve ser analisado em conjunto
com as demais edificagdes existentes no local, pois o impacto do conjunto é diferente do
impacto individual.

Desta forma, a equipe técnica responsavel pelo EIV entende que a dimensdo da area
de vizinhanca direta deve ser mantida, pois levou em consideracao principalmente os impactos
causados pelo transito, contemplando as vias de acesso ao empreendimento, vias adjacentes e
principais intersecGes, conforme referéncia a seguir:

Segundo a RedePGV (2019), a Area Critica, ou Area de Influéncia Direta (AID), consiste
“[...] nas proximidades do PGV, onde se realizam os movimentos de acesso a este”. Para
Gongalves (2012) a AID compreende o entorno imediato do empreendimento, suas entradas,
saidas e interse¢des adjacentes. Assim como em estudos americanos, o Maricopa Country
Department of Transportation — MCDOT (2008) e o Missoury City Design Manual — MCDM
(2004) propéem que a AID contemple as vias de acesso, vias adjacentes e principais
intersegoes.

REFERENCIAS

Rede ibero-americana de Estudo em Pélos Geradores de Viagens — REDEPGV. Online. Estudo de Impactos
de PGVs. Disponivel em: <http://redpgv.coppe.ufrj.br/>. Acesso em: 01 dez 2021.



GONCALVES, F. S. Classificagdo dos PGVs e sua relagdo com as técnicas de andlise de impactos vidrios.
2012. 111 p. Dissertagdo (Mestrado) — Instituto Alberto Luiz Coimbra de Pds-graduagdo e Pesquisa de
Engenharia (COPPE), Universidade Federal do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2012.

MCDM. Traffic Impact Analysis Requirements. Missouri City Design Manual. Missouri, Texas, Estados
Unidos, 2004.
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Porém, a area de vizinhanga indireta foi ajustada conforme a proje¢ao do
sombreamento apresentado no EIV, totalizando 162 setores censitarios envolvidos, de acordo
com o mapa a seguir.
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39. Apresentar a Licenga Ambiental do empreendimento, emitida
pelo IMA, uma vez que conforme informada na Consulta de
Viabilidade da SEMAM o empreendimento ocupa Area de
Preservagdo Permanente.



RESPOSTA: O empreendedor ja entrou com processo de solicitagdo de licenciamento
ambiental junto ao IMA.

Ressalta-se que, assim como o estudo de impacto de vizinhanga, a licenca ambiental é
um documento complementar para a liberagdo do Alvard do empreendimento. Portanto,
guando da aprovacao do projeto, serd apresentada a devida licenga ambiental.

40. Apresentar estudo relacionada a avifauna e o risco de colisbes
com o empreendimento, propondo medidas mitigadoras;

RESPOSTA: Detalhamento incorporado no documento “TRIUMPH TOWER_AVES_C1_v1.PDF”,
anexo a este relatdrio. Sera seguida a recomenda¢do como medida mitigatéria apresentada
nesse estudo a ser incorporada nos projetos da edificacao.

41. Deve ser considerado o Impacto de Interferéncias no ambiente
natural: perda de habitat, afugentamento de fauna, e colisGo de
aves.

RESPOSTA: Os impactos solicitados foram avaliados concomitantemente a realizagdo do
estudo da avifauna, apresentado na questao 40 deste documento.

Referente a Perda de Habitat e Afungentamento de Fauna, o texto a seguir consta na pdgina
15 do referido estudo.

Perda de habitat e afungentamento de fauna

O Triumph Tower localiza-se em ambiente urbano, drea antropizada, e ndo hd perda de habitat
para a construg¢do do futuro empreendimento. O terreno para constru¢do do Triumph Tower
localiza-se a uns 20 metros das margens do Rio Camboriu, e durante o monitoramento serd
avaliado se haverd interferéncia do empreendimento em relagdo ao ambiente natural. Para
isso, serd avaliado e minimizado a emisséo de ruidos produzidos pela construgdo para reduzir
a0 mdximo os impactos com as espécies da avifauna nas margens do Rio Camboriu.

Com relagdo a Colisdo de Aves, com base no contelido abordado nas pdginas 14 e 15
do mesmo estudo de avifauna, foi inserido no EIV versdo final e planilha Quali-quantitativa o
seguinte impacto:

4.6.9 Colisdo de Aves com o Empreendimento

Os vidros transparentes, reflexivos e espelhados sGo os maiores responsdveis pelas
colisées de aves em janelas, assim também como paredes reflexivas, pois as aves ndo
conseguem perceber o obstdculo e colidem.

O Triumph Tower situa-se em drea urbana e com o entorno com outros
empreendimentos que possuem vidros e fachadas continuas espelhadas, portanto ndéo
trazendo algum impacto inédito para a regido, a considerar o risco de colisdGo. Porém, os
vidros reflexivos de sua fachada poderdo refletir a vegetagdo da margem do Rio Camborid,
bem como também refletir o rio. E caso haja essa reflexdo dos ambientes naturais no
entorno, os vidros poderdo atrair as aves do rio refletindo a possibilidade de abrigo, drea



para nidificagdo e dormitdrio e alimentagdo e hd possibilidade de colisGo nos vidros com as
espécies da avifauna do Rio Camborid.

Assim sendo, o impacto gerado pela colisdo de aves com o empreendimento foi
classificado conforme a Tabela 72.

Tabela 3 - Andlise qualitativa da colisdo de aves com o empreendimento - fase de operagio.

ATRIBUTO CRITERIO
Fase de Ocorréncia Operagéo
Expectativa de Ocorréncia Certa
Abrangéncia AVD
Importdncia Alta
Reversibilidade Irreversivel
Prazo Permanente

4.6.9.1 Magnitude do Impacto
Para o cdlculo da magnitude do impacto, tem-se:
Valor total = 123,1

Portanto, a magnitude do impacto é considerada alta.

4.6.9.2 Aplicacdo de Medida Mitigadora

- Colocagcdo de peliculas com marcacbes anti-colisGo para aves com um
espacamento de 5 cm. Os marcadores visuais nos vidros deverdo cobrir até os 30 metros de
altura do empreendimento, altura esta que corresponde a maioria dos acidentes de colisdo
com aves;

- Colocagdo de peliculas com marcacbes anti-colisGo para aves com um
espacamento de 5 cm. Os marcadores visuais nos vidros deverdo cobrir até os 30 metros de
altura do empreendimento, altura esta que corresponde a maioria dos acidentes de colisdo
com aves;

- Avdliagdo do potencial risco de colisGo e a eficdcia dos marcadores durante as
fases de implantag¢do e operacdo do empreendimento por meio dos seguintes
monitoramentos:

1) Sazonais antes do inicio das obras do empreendimento, ou seja, quatro
monitoramentos ao todo, sendo um em cada esta¢do (verdo, outono, inverno e
primavera). Caso ndo haja tempo habil para realizar os quatro monitoramentos antes do
inicio das obras, devem ser realizados quantos forem possiveis antes do empreendimento
concluir o pavimento térreo;



2) Sazonais durante as obras de constru¢do, apds o empreendimento concluir o
pavimento térreo, ou seja, quatro monitoramentos por ano, um em cada estagdo (verdo,
outono, inverno e primavera);

3) Mensais durante um ano apds a concluséo das obras do TRIUMPH TOWER.

4.6.9.3 Reducgdo da Magnitude

Apds a aplicagdo das medidas mitigadoras, considera-se que o impacto sofrerd
redug¢do de 30%. Portanto, o novo cdlculo da magnitude do impacto resultou em 86,17, ou
seja, média.

42. Em relagdo aos equipamentos publicos de uso comunitdrio
ndo foi apresentada, no estudo, a viabilidade de atendimento ao
empreendimento ou alternativa para suprir as necessidades,
conforme dispde o Termo de Referéncia (anexo da LC n° 24/2018).

RESPOSTA: Inserido texto no EIV versao final, conforme abaixo.

3.6.1 Saude

Isto posto, identifica-se a viabilidade de atendimento as possiveis demandas geradas
pelo empreendimento no sistema de saude (publico e privado) existente no municipio.

3.6.2 Educacdo

Isto posto, identifica-se que o sistema de ensino (publico e privado) existente no
municipio terd capacidade de atendimento as futuras demandas geradas na operagdo do
empreendimento relacionadas a educacao.

3.6.3 Esporte e Lazer

Destaca-se que os equipamentos publicos de uso comunitario de esporte e lazer
existentes no municipio terdo capacidade de atendimento as futuras demandas geradas na
operac¢do do empreendimento.

3.6.4.2 IPHAN

Vale destacar que, os sitios arqueoldgicos existentes no municipio registrados no
IPHAN estdo localizados fora tanto da AVD quanto da AVl do empreendimento, portanto,
identifica-se a viabilidade para instalacdo do empreendimento no local pretendido no que se
refere ao patrimonio histdrico e cultural.

Em relag¢do a andlise de compatibilidade com o Sistema vidrio:

43. Com relagdo a 3.7.1.2 Servico de Transporte Coletivo,
apresentar como medida mitigadora a implantagdo de um abrigo
de passageiros em local a ser definido pela BC Trdnsito e
conforme modelo da Secretaria de Planejamento Urbano.



RESPOSTA: Foi adicionado como medida mitigadora do impacto 4.6.8 Presséo no Sistema
Vidrio Préximo do EIV (apresentado em resposta a questdo 67 do Parecer 051/2021) a
implantacdo de um abrigo de passageiros em local a ser definido pelo BC Transito e conforme
o modelo da Secretaria de Planejamento Urbano.

44. Em 3.7.1.8 Alocagdo de Viagens estd sendo considerada a Rua
4000 como rota para as viagens produzidas pelo
empreendimento, mas essa via estd congestionando na intersegéo
com a Av. Normando Tedesco. Portanto, analisar e identificar uma
solugdo para a Rua 4000 para tornar esta rota vidvel para as
viagens de producdo.

RESPOSTA: A intersecdo da Av. Normando Tedesco com a Rua 4000 possui fluxo livre, ou seja,
nao ha qualquer dispositivo impedindo a circulagdo, ndo sendo possivel a mesma estar
congestionada. Inclusive, na analise de Nivel de Servico, o ponto 4, o qual representa a Av.
Normando Tedesco préximo a Rua 4000, estd com LOS A no ano de 2029, sendo somente em
2034 alterado para LOS B e se mantendo assim até 2039, demonstrando assim uma via sem
congestionamento. J4 o ponto 5, o qual representa a Rua 4000 no seu menor ponto de
capacidade (quando exige a parada para dar prioridade ao fluxo da Av. Atlantica), possui o pior
LOS somente em 2039, sendo este C, também demonstrando uma via sem congestionamento.

N3o é necessaria solugdo para uma via que estard em boas condicGes de circulagdo
vidria até 2039.

45. Em 3.7.1.9, corrigir na pdgina 223 apds a tabela 38 o seguinte
pardgrafo: “Estd apresentado na Tabela 39...”; substituir dia atil
por sdbado.

RESPOSTA: Correcdo realizada na versao final do EIV.

46. Em 3.7.1.10, atualizar a andlise de trdfego no EIV
considerando o cronograma de implantagGo, conforme 12
complemento.

RESPOSTA: Foi atualizada a analise de trafego no EIV considerando um cronograma de
implantacdo de 7,5 anos, conforme trechos a seguir do EIV versdo final e “ANEXO XX- Matriz
Quali-Quantitativa - 1”.

(...)

Devido a essa estabilidade, fixou-se essa taxa para projetar o trdfego nos anos futuros,
a partir de 2029 (considerado um cronograma de implanta¢éo de 7,5 anos) até completar 10
anos apos o inicio do funcionamento do empreendimento.



Tabela 37 - Taxa de crescimento do trafego futuro. Fonte: Autor, adaptado de Ministério da

Economia, 2020.
ANO | TAXA DE CRESCIMENTO ANUAL (%)
2021 3,20
2022 2,50
2023 2,50
2024 2,50
2025 2,50
2026 2,50
2027 2,50
2028 2,50
2029 2,50
2030 2,50
2031 2,50
2032 2,50
2033 2,50
2034 2,50
2035 2,50
2036 2,50
2037 2,50
2038 2,50
2039 2,50

Estima-se que o empreendimento levard em torno de 7,5 anos para a construgéo e
devida operagdo, por isso realizou-se a projecéo do trdfego atual em oito anos considerando
ainda sem o funcionamento do empreendimento. A partir de 2029, o empreendimento estard
em funcionamento e seu impacto foi analisado para um horizonte de 5 e 10 anos, ou seja, no
ano de 2034 e 2039. Foram considerados dois cendrios, sem e com o empreendimento.

Tabela 38 - Projegdo futura de trdfego de dia iitil. Fonte: Autor, 2021.

DIA UTIL DA SEMANA

2021 2029 2034 2039
SEM O SEM O COM O SEM O comMm o SEM O COM O
EMP. EMP. EMP. EMP. EMP. EMP. EMP.
(veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h)
MoV 1 588 722 722 817 817 924 924
MoV 2 571 701 720 793 815 898 922




MoV 3 157 193 193 218 218 247 247
MOV 4 481 591 591 668 668 756 756
MoV 5 69 85 87 96 98 108 111
MOV 6 294 361 361 408 408 462 462
MoV 7 238 292 300 331 340 374 384
MOV 8 52 64 82 72 92 82 105
MoV 9 650 798 798 903 903 1.022 1.022
MOV 10 52 64 82 72 92 82 105
MoV 11 677 831 831 941 941 1.064 1.064
Tabela 39 - Projegdo futura de trdfego de sabado. Fonte: Autor, 2021.
SABADO
2021 2029 2034 2039
SEM O SEM O COM O SEM O COM O SEM O COM O
EMP. EMP. EMP. EMP. EMP. EMP. EMP.
(veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h) (veic/h)

MOV 1 475 583 583 660 660 747 747
MoV 2 604 742 780 839 883 949 999
MoV 3 203 249 249 282 282 319 319
MOV 4 405 497 497 563 563 637 637
MOV 5 68 83 88 94 99 107 112
MOV 6 325 399 399 452 452 511 511
Mov 7 298 366 385 414 436 468 493
MoV 8 50 61 113 69 128 79 145
MoV 9 718 882 882 998 998 1.129 1.129
MOV 10 50 61 113 69 128 79 145
MOV 11 632 776 776 878 878 993 993

()

47. Em relagdo ao item 3.8 Leitura da Paisagem, a CEIV entende
ser necessdrio realizar a andlise da relagdo entre a drea privada e
a publica (calcadas) nas fachadas do empreendimento, em
especial a Av. Normando Tedesco, focando na criagdo de
atratividade e vitalidade nestas dreas de transigdo. Como se dard
a integragdo da fachada do empreendimento e a inter-relagéGo
destes espagos? Ainda, realizar andlise do impacto visual do



empreendimento em relagdo ao skyline da cidade e das visuais da
regido das praias agrestes.

RESPOSTA: Detalhamento incorporado no documento “ENTORNO.PDF”, anexo a este
relatorio e “CALCADA+PAISAGISMO.PDF”.

Proposicao de Paisagismo de Passeios na Av. Normando Tedesco.
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Proposicao de Paisagismo de Passeios na Av. Atlantica

Além de seguir as diretrizes da Lei Municipal de Arboriza¢do, o empreendimento por
caracteristicas préprias assume muitos elementos com aplicagdo de paisagismo, ja em
conceito de fachada, como evidencia-se na imagem anteriormente apresentada no Estudo de
Impacto de Vizinhanga.

Apesar de ainda nao haver um projeto de paisagismo executivo, a escolha dos elementos
naturais sera preferencialmente plantas que sejam bem adaptadas a realidade regional, com
preferéncia as espécies nativas que sigam o conceito de design ja incorporado ao
empreendimento.
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Destaca-se que tanto a fachada da Av. Atlantica, quanto a fachada da Av. Normando Tedesco
seguem essa composicao de plantas, com grande presenca e bem integradas ao ambiente.
Seguindo os mesmos preceitos anteriormente expostos, buscando uma harmonizagao com o
ambiente em que o empreendimento esta inserido, e na verdade trazendo ainda mais a
presencga de elementos arbdreos para regido.

Fachada Avenida Normando Tedesco — em estudo.

Quanto as praias agrestes, fez-se um levantamento de todas as praias, quanto a angulo de
observador real, e o Unico ponto mapeado de plena visualizagdo do skyline que contempla o
empreendimento foi no mirante préximo a Laranjeiras. Nessa imagem fez-se uma
fotomontagem, com correspondente proporcional da altura em relagdo ao distanciamento da
localizagdo do terreno e obteve-se a imagem abaixo.



Segue levantamento realizado de outros pontos, em que corrobora que ndo ha angulo de
visualizacdo de pedestres que se observa o skyline de Balnedrio Camboriu, especialmente no
que tange a posicao do terreno do Triumph Tower.

Sequéncia de fotos das praias de Taquaras, Taquarinhas, Estaleiro e Estaleirinho:

IMG_0296 HEIC IMG_0297 HEIC IMG_0298.HEIC ©® IMG_0299.HEIC ©® IMG_0300.HEIC

IMG_0301.HEIC IMG_0302 HEIC IMG_0303.HEIC Q IMG_0304.HEIC IMG_0305.HEIC




48. No item 3.9.3 Andlise dos Niveis de PressGo Sonora, rever
afirmativa quanto a Lei 2794/2008 estabelecer os padrbes de
nivel mdximo de pressdo sonora. Indicar qual a metodologia
adotada para estabelecer os limites de 50dB(A) e 45dB(A).

RESPOSTA: A metodologia utilizada é a estabelecida pela ABNT NBR 10.151. Textos atualizados
no EIV versdo final.

Na Matriz Qualiquantitativa:

Nos impactos de Implantacéo:

49. Para o impacto “Contaminacgdo do solo e dguas subterrdneas
por efluentes liquidos”, a CEIV entende que deverdo ser
considerados os efluentes da obra propriamente dita, residuos de
concretos, argamassas, dguas de lavagem de equipamentos, etc.
Adequar na Matriz Qualiquantitativa e nas demais descri¢bes
pertinentes;

RESPOSTA: Adequacdes realizadas nas descri¢des do EIV versao final e na Matriz quali-
quantitativa que se encontra anexa a este documento.

50. Para o impacto “Pressdo no sistema municipal de
abastecimento de dgua”, a CEIV entende que a importdncia é
“alta” (3), visto que a construgdo civil é uma das maiores
consumidoras de dgua do pais. Rever;

RESPOSTA: Sugestao acatada. A Matriz quali-quantitativa atualizada se encontra anexa a este
documento.

51. Para o impacto “Pressdo no sistema de coleta e tratamento de
efluentes liquidos”, se faz necessdria a abordagem de forma mais
abrangente, incluindo os efluentes liquidos gerados pela obra
propriamente dita (residuos de lavagem de dreas e equipamentos
apos concretagens, dguas de lavagem de equipamentos em geral,
residuos das lavagens de equipamentos de pintura, etc.).
Acrescentar a descrigdo (item 4.3.2) essa abordagem, avaliar e
apresentar medidas mitigadoras. O percentual de mitigagdo serd
avaliado apds a alteragdo;

RESPOSTA: Sugestdo acatada conforme texto a seguir inserido no EIV versao final. A Matriz
quali-quantitativa atualizada se encontra anexa a este documento.



4.3.2 Pressao no Sistema de Coleta e Tratamento de Efluentes

Durante a instalacdo do empreendimento, ocorrera geracdo de efluentes liquidos
compostos por efluente sanitario gerado pelos funcionarios, além também do efluente liquido
gerado nas concretagens, uso de argamassas, lava¢do de equipamentos e ferramentas, lavacao
de pneus, lavacao de fachadas na conclusdo das obras.

Estima-se que o efluente liquido gerado na fase de implantagdo do empreendimento
serd cerca de 10.800 Litros/dia.

Para evitar os possiveis impactos ambientais relacionados ao incorreto manejo, os
efluentes liquidos gerados no canteiro de obras serdao encaminhados, desde o inicio das
atividades, a rede coletora municipal e tratados pelo municipio por meio da Empresa
Municipal de Agua e Saneamento - EMASA, ndo comprometendo a qualidade hidrica da regio.

A EMASA garante a coleta de esgoto para instalacdao do empreendimento.

(...)

52. Para o impacto “Press@o no sistema de drenagem urbana”,
além da lixiviagéo do solo a CEIV entende que durante a execu¢@o
da obra havera sobrecarga no sistema de drenagem urbana,
devendo ser considerado na descri¢céo e avaliagéo do impacto
(posterior andlise serd realizada em conjunto com o item 17 deste
parecer). Ainda, a importdncia devera ser, pelo menos, moderada

(3);

RESPOSTA: A sobrecarga prevista para o sistema de drenagem urbana durante a instalacdo do
empreendimento se da justamente, em decorréncia da lixiviacdo do solo para o sistema.

Em relacdo a IMPORTANCIA, a sugestdo foi atendida.

53. Para o impacto de “Redugdo de Vegetacdo Existente”, a CEIV
entende que as medidas mitigadoras apresentadas néo
representam redugdo na magnitude do impacto, portanto deverd
considerar o percentual zero; alternativamente, poderd ser
realizado levantamento de quantas drvores serdo suprimidas em
comparagdo com as drvores isoladas que serdo preservadas,
indicando o seu percentual de corte em razdo da totalidade que
poderia ser suprimido;

RESPOSTA: Para instalacdo do empreendimento esta previsto o corte de todas as arvores
isoladas nativas e na grande maioria arvores exoticas existentes no imovel. Desta forma, a
reducdo do impacto foi revisada e classificada 10%, pois a equipe técnica responsdvel entende
que a implantacdo dos programas ambientais indicados reduza o impacto. O novo calculo de
magnitude resultou em 67,23, ou seja, média.



54. Na descriciio do impacto “Perturbagdo a vizinhanga em
decorréncia de ruidos” (item 4.3.5) cita os limites estabelecidos
“pela Lei Municipal n® 2794/2008 de Balnedrio Camboriu, a qual
também dispbes sobre ruidos para a drea do empreendimento”,
rever a citagdo, pois ndo é através da lei supracitada que sdo
estabelecidos os limites de ruido, mas através de normas técnicas;

RESPOSTA: Sugestdes atendidas no EIV versdo final.

55. No impacto “Deterioragdo de vias Publicas”, em 4.3.7,
considerar nas medidas mitigadoras que os danos causados a
infraestrutura vidria (drenagem, pavimentagdo, sinalizagdo e
outros elementos de via) serdo reparados pelo empreendedor. O
prazo é ciclico dentro da fase de Implantagdo, considerando que a
movimentagcdo de caminhdes é ciclica. Considerar a importdncia
como alta devido ao numero de movimentagcbes sobre a
infraestrutura vidria que o volume do empreendimento
demandard.

RESPOSTA: Sugestdo acatada. A Matriz quali-quantitativa atualizada se encontra anexa a este

documento.

56. No impacto “Press@o nas vagas de estacionamento nas vias do
entorno do empreendimento”, a medida mitigatdria de *-
Implantagdo de drea interna ao lote para manobras e operagdo
de carga e descarga referentes aos veiculos pesados que
transportardo materiais e insumos até a obra, devendo a mesma
contemplar a demanda em sua totalidade”, a CEIV entende que
ndo é possivel cumpri-la na sua totalidade. Esta medida e o
percentual de mitigagdo, deste impacto, serdo avaliados apos a
apresentacdo do projeto do Canteiro de Obras (item 7 deste
parecer);

RESPOSTA: Como observado no projeto do canteiro de obras, constante no anexo deste
documento, haverd espaco interno ao lote destinado as manobras e operac¢des de carga e
descarga referente aos veiculos pesados que transportardo materiais e insumos até a obra.

57. Ndo foram considerados impactos referentes a qualidade do
ar (emissbes atmosféricas), interferéncias no ambiente natural do
entorno, etc;

RESPOSTA: Sugestdo ndo acatada. A equipe técnica responsavel pelo EIV considera que os
impactos referentes a qualidade do ar ndo sdo significativos diante da intensa urbanizacdo

presente no entorno.



Na Operacdo:

58. A CEIV entende que o impacto “Pressdo nas vagas de
estacionamento nas vias do entorno do empreendimento” é
“real”, devendo ser avaliado na Matriz;

RESPOSTA: O projeto arquiteténico do empreendimento prevé 144 vagas para o
estacionamento de uso publico e 920 vagas privativas residenciais, sendo acima do nimero de
vagas obrigatdrio por lei.

Como explicado no item 4.5.3, ainda que ocorra demanda por vagas de
estacionamento em torno do empreendimento devido ao uso comercial e residencial,
entende-se que esse impacto serd suprimido, pois o empreendimento ird suprir essa demanda
na sua totalidade, visto dispor de mais de vagas que o minimo disposto por Lei. Além de, se
considerar a previsdo de geragao de viagens durante a hora pico do empreendimento, a
demanda por vagas é atendida na totalidade.

Conforme a Lei Complementar n2 24/2018, os impactos potenciais sdo aqueles que
tem “pouquissimas chances de ocorrer”. Em um empreendimento que prevé muitas vagas de
estacionamento, a probabilidade de haver pressado nas vagas de estacionamento nas vias do
entorno do empreendimento é baixa.

Salienta-se ainda que o empreendimento ird dispor de um espaco para o embarque e
desembarque de passageiros, comportando até 3 veiculos ao mesmo tempo, o que atenua
ainda mais a busca por vagas de estacionamento, uma vez que a populagado pode optar por
utilizar taxi, transporte por aplicativo ou carona para se deslocar até 3.

59. O impacto “Congestionamento no acesso ao
empreendimento” serd avaliado apds resposta ao item 23.5;

RESPOSTA: N3o foi encontrado o item 23.5, porém entende-se que a CEIV esteja se referindo
ao item 30 do 12 parecer. Visto que a probabilidade de geracao de fila é muito baixa, o
impacto “Congestionamento no acesso do empreendimento” continua como um impacto
potencial.

60. A CEIV entende que no impacto de “Desordenamento de
Estacionamento de Bicicletas”, em 4.5.5, deverd projetar paraciclo
para uso publico, constar no texto do EIV e no projeto do
empreendimento a quantidade de vagas e localizagdo (ou
localizagcbes) daquele(s).

RESPOSTA: Foi apresentado como medida mitigadora no item 4.6.8.3 Pressao no Sistema
Vidrio Préximo a implantagao de um paraciclo de uso publico. O texto do EIV foi alterado de
forma a constar essa medida também no item 4.5.5.



Alterou-se a quantidade de vagas do paraciclo publico para 20, de forma a contemplar
toda a previsdo de gerac¢do de viagens por esse meio de transporte na hora pico do
empreendimento. A localizacdo dos paraciclos foi alterado para um local dentro do préprio
terreno do empreendimento, a fim de que os dispositivos atendam os usudarios do
empreendimento, conforme imagem abaixo.

61. Para o impacto “PressGo no sistema de tratamento de
efluentes” a CEIV entende que ndo cabe 50% de redugdo de
magnitude de impacto, pois as medidas apresentadas, como p. ex.
ligagcdo do esgoto sanitdrio na rede publica, nGo caracteriza uma
mitigagdo, pois se trata de cumprimento de norma sanitdria, nGo
reduzindo a sobrecarga do sistema publico. Rever;

RESPOSTA: Percentual de reducdo alterado para 30%. A Matriz quali-quantitativa atualizada se
encontra anexa a este documento.

62. Apresentar o Plano de gerenciamento de Residuos da
Construgdo Civil (PGRCC) e o Plano de Gerenciamento de Residuos
(PGRS) do empreendimento, de modo a demostrar todas as agées
e medidas mitigadoras efetivas;

RESPOSTA: Encontra-se em anexo “VIABILIDADE GRAU DE IMPACTO.PDF”.

63. Para o impacto “Alteragcdo no padrdo de escoamento de dguas
pluviais”, rever a valoragéo do atributo “importéncia”, pois o
mesmo foi considerado “baixa” (1), sendo que serd mantida
impermeabilizada uma drea de 5.916,00 m%;



RESPOSTA: Sugestao atendida. A valoragdo do atributo “importancia” foi considerada “média”
uma vez que serdo instalados tanque de retardo com volume de 186,60m?* e reservatério de
reaproveitamento de dguas pluviais com volume de 27,34 m3.

64. No impacto “Bloqueio das correntes de Ventos Atualmente
Existentes no Terreno do Empreendimento” apresentar o projeto
paisagistico das Fachadas do empreendimento, bem como a
arborizag@o urbana nos passeios, de modo a corroborar a medida
indicada.

RESPOSTA: Encontra-se em anexo “ENTORNO.PDF”.

Nesta etapa do empreendimento ainda n3o foi iniciada a elaboracdo de um projeto especifico
de paisagismo. Nas cal¢cadas, segue-se as recomendacdes da Lei de Arborizagdo Municipal,
priorizando espécies nativas e que se adaptam bem ao ambiente.

Abaixo segue a proposta do projeto de calgadas integrado a um projeto de paisagismo, neste
constam as espécies de referéncia e posicionamentos no passeio.

Proposicao de Paisagismo de Passeios na Av. Normando Tedesco.
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Proposicao de Paisagismo de Passeios na Av. Atlantica

Além de seguir as diretrizes da Lei Municipal de Arboriza¢do, o empreendimento por
caracteristicas préprias assume muitos elementos com aplicagdo de paisagismo, ja em
conceito de fachada, como evidencia-se na imagem anteriormente apresentada no Estudo de
Impacto de Vizinhanga.

Apesar de ainda nao haver um projeto de paisagismo executivo, a escolha dos elementos
naturais sera preferencialmente plantas que sejam bem adaptadas a realidade regional, com
preferéncia as espécies nativas que sigam o conceito de design ja incorporado ao
empreendimento.
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Destaca-se que tanto a fachada da Av. Atlantica, quanto a fachada da Av. Normando Tedesco
seguem essa composicao de plantas, com grande presenca e bem integradas ao ambiente.
Seguindo os mesmos preceitos anteriormente expostos, buscando uma harmonizagao com o
ambiente em que o empreendimento esta inserido, e na verdade trazendo ainda mais a
presencga de elementos arbdreos para regido.

-

Fachada Avenida Normando Tedesco — em estudo.

Outro ponto de destaque é que a concepgdo de design do empreendimento buscou a total
integracao a conceitos de sustentabilidade e ampla presenga de biofilia, por isso decidino
trabalhar com andares residenciais com floreias compondo a fachada com elementos verdes. A
decisdo foi pautada em integrar o verde em regides em que seja possivel manter a integridade,
por isso optou-se em aplicar as floreiras nos andares mais baixos.



65. No impacto “Pressdo sobre Area de Vegetacdo Suprimida”, a
CEIV entende que ndo foram apresentadas medidas mitigadoras
que justifiquem a redugdo de 30%. Rever.

RESPOSTA: A reducdo do impacto foi revisada e classificada como zero.

66. No impacto “Pressdo no sistema vidrio proximo”, em 4.6.8,
repete-se a observagdo feita para a subsecdo 4.5.5. Ainda,
projetar um numero de vagas para bicicletas que satisfaca a
demanda publica que o empreendimento atraird, considerando
também a divisGo modal.

RESPOSTA: A quantidade de vagas do paraciclo publico sera 20, a fim de contemplar toda a
previsdo de geragao de viagens por esse meio de transporte na hora pico do empreendimento.

67. No impacto “Pressdo no sistema vidrio préximo”, em 4.6.8.3, a
CEIV entende que o percentual de redugdo (com a medida
mitigadora - paraciclo) do impacto é de no mdximo 10%. Rever o
percentual apds projetar e definir a quantidade de vagas do
paraciclo de uso publico.

RESPOSTA: Além da medida mitigadora da implantacdo do paraciclo publico junto ao
empreendimento, o qual passou a ser 20 vagas, foi adicionado também como medida
mitigadora a implanta¢do de um abrigo de passageiros em local a ser definido pelo BC Transito
e conforme o modelo da Secretaria de Planejamento Urbano, um espacgo destinado ao
embarque e desembarque de passageiros, e um espago destinado as operag¢des de carga e
descarga. Sendo assim, todas essas medidas mitigam a pressdo no sistema viario, uma vez que
incentivam o uso de outros modos de transportes mais sustentdveis. Portanto, mantém-se o
percentual de reducao em 30%.

O item 4.6.8.2 Aplicag¢éo de Medida Mitigadora do impacto Pressdo no Sistema Viario
Préximo foi reescrito no EIV versao final considerando essas alteragdes, conforme texto
abaixo.

4.6.8 Pressdo no Sistema Vidrio Proximo
4.6.8.2 Aplicagdo de Medida Mitigadora

De modo geral, hd duas maneiras de melhorar o desempenho e atenuar a presséo no
sistema vidrio: aumentar a oferta de infraestrutura ou reduzir a demanda de veiculos.

Medidas que fomentam o uso de outros modos de transporte, principalmente os ativos,
colaboram positivamente na gestdo deste impacto.

Neste sentido, propbe-se que o empreendedor implante um paraciclo de uso publico
com capacidade de 20 bicicletas, sendo que sua localizagdo serd no terreno do
empreendimento, de forma a atender os usudrios do mesmo.



Além disso, serd implantado um abrigo de passageiros em local a ser definido pelo BC
Trdnsito e conforme o modelo da Secretaria de Planejamento Urbano, de forma a incentivar o
uso de um modo de transporte mais sustentadvel.

Para que ndo haja problemas com as operagdes de carga e descarga dos
estabelecimentos comerciais do empreendimento, o edificio ird dispor de vaga interna para
essas operagles, garantindo que ndo haja congestionamentos por veiculos parados na via.

Por fim, o espaco destinado ao embarque e desembarque de passageiros em frente ao
empreendimento garante que os veiculos ndo parem ao longo do espago de circulagdo das vias.
Assim, essa medida alivia a pressdo no sistema vidrio.

68. Ndo houve avaliagéo de impactos relacionados aos aspectos:
equipamentos comunitdrios e paisagem urbana. Rever;

RESPOSTA: A equipe técnica responsdvel pelo EIV ndo identificou impactos significativos
decorrentes da implantacdao do empreendimento no que se refere aos equipamentos
comunitarios.

No que se refere a paisagem urbana, foi adicionado o impacto positivo no EIV e Matriz
quali-quantitativa, conforme texto a seguir.

4.7.4 Beneficios a Paisagem Urbana

A implantag¢do de qualquer empreendimento causa impacto no entorno do local de
onde estd sendo implantado. Quando o empreendimento tem um porte maior e prevé
beneficios gerais para a cidade, este impacto aumenta na propor¢do do mesmo.

O TRIUMPH TOWER certamente serd um ponto de referéncia no municipio e terd midia
mundial devido as suas caracteristicas arquiteténicas. Empreendimentos como estes ndo visam
apenas uma boa estética e funcionamento interno, a integragdo com a comunidade e o
entorno é um ponto essencial para o seu sucesso.

Implantado em uma drea nobre do municipio o projeto prevé uma harmonizagdo do
passeio publico promovendo um contato maior entre o usudrio — seja morador, visitante ou
qualquer individuo que esteja passando pelo local — promovendo melhoras na infraestrutura
urbana através de iluminagdo adequada, acessibilidade e também agregando a seguranga que
um empreendimento deste porte traz em seu funcionamento.

A paisagem, que ja é beneficiada pela beleza natural da praia e pelo investimento do
governo na valorizagdo do local, contard com mais todos os beneficios que o TRIUMPH TOWER
trard, agregando valor ao entorno.

4.7.4.1 Medidas Potencializadoras

e Manter itens jd previstos em projeto: harmoniza¢do para o passeio publico,

ilumina¢do adequada, acessibilidade e seguranca.



No Cdlculo do Valor de Contrapartida:

69. Em relagdo ao “indice sobre os recursos naturais” (ISRN) a
CEIV entende que a valoragdo deverd ser “2” — “Impacta os
recursos naturais e o empreendimento ndo é demanda reprimida
no municipio”. Quanto ao Indice Sobre os Recursos Naturais
(ISRN), a CEIV compactua do entendimento do Professor, pds-
doutor, da Escola Politécnica da Universidade de Sdo Paulo,
Vanderley M. John, que relatou em sua tese de doutorado:

O setor da construgdo civil “além de ser um dos maiores da
economia ele produz os bens de maiores dimensées fisicas do
planeta, sendo consequentemente o maior consumidor de
recursos naturais de qualquer economia. Estimativas precisas

sdo dificeis de serem realizadas. Para SJOSTROM (1996), a
construgdo civil consome entre 14% e 50% dos recursos naturais
extraidos no planeta. (JOHN, 2000).

Desta forma, a CEIV entende que obras de construgdo civil, por si,
impactardo os recursos naturais;

RESPOSTA: Ok, sugestao atendida.

70. Os indices aplicados para o cdlculo do Valor de Compensacgdo,
através do grau de impacto, serGo analisados apds a redefinicdo
das dreas AVD e AVI e da emissdo da viabilidade emitida pela
EMASA apresentando o grau de impacto;

RESPOSTA: Segue em anexo e a Matriz Quali-Quantitativa atualizada.

71. Apresentar a Matriz atualizada e o cdlculo do valor da
compensagcdo considerando as adequagbes apontadas neste
parecer. O valor da contrapartida deverd ser apresentado em
CUB/SC.

RESPOSTA: Segue em anexo e a Matriz Quali-Quantitativa atualizada.

Solicita-se avaliagdo de 03 itens apresentados como Oficio 01, Oficio 02 e Oficio 03
enderecados a CEIV, anexo a este documento, provenientes da andlise do projeto legal
da Secretaria de Planejamento, em que solicitamos apreciacdo e autorizacGo para
prever no projeto do Triumph Tower a partir da andlise da viabilidade desta comissdo.



Sem mais, e sempre a disposicdo para os esclarecimentos que se fizerem necessarios,
agradecemos antecipadamente.

Atenciosamente,

KOEDDERMANN CONSULTORIA LTDA.

CNPJ 17.288.405/0001-70



