A COMISSAO PERMANENTE DE ANALISE DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA

ASSUNTO: RESPOSTA AO PARECER 012/2021 - CEIV REFERENTE AO PROCESSO
ADMINISTRATIVO N° 2019029283

LDD ENGENHARIA ARQUITETURA E CONSULTORIA LTDA. inscrita no CNPJ sob n®
11.900.052/0001-30 vem por meio deste responder as questdes levantadas no Parecer

048/2021 CEIV referente ao processo administrativo 2019029283:

3. Noitem 9.3 DESCRICAO DAS OBRAS
3.1. 32 Consideracao da CEIV: A CEIV entende que as descricdes dos métodos construtivos
tenham sido respondidas no documento “Proposta de Canteiro de Obras 2021”. No

entanto, devera citar este documento no corpo do EIV, na secdo “Descricao das Obras”.

R: A Proposta de Canteiro de Obras foi inserida no EIV item “9.3 DESCRICAO DAS OBRAS”

conforme solicitado.

4. 32 Consideracdo da CEIV: A CEIV entende, considerando o impacto gerado pelo
empreendimento ao edificar construgdgo com 17 pavimentos sobre galeria de
macrodrenagem municipal de relevante escoamento das dguas pluviais, impossibilitando
obra futura na galeria e consequentemente sua adequada manutengdo, torna se indcua
qualquer medida mitigadora outra que ndo a reacomoda¢do da galeria em area que
possibilite o acesso a mesma. Desta forma, a CEIV reitera que, caso ndo seja possivel a
adogdo de recuo de 15,00 m para formagao de faixa sanitdria de manutengao, conforme
previsto pela Lei Federal n° 6.766/79, seja estabelecido como medida mitigadora essencial
o desvio da tubulagdo para a via publica, retirando a macrodrenagem municipal da area de
interferéncia da edificagdo, condicionada a elaboragdo dos estudos e projetos executivos,
bem como condicionada as devidas aprovacoes, autorizacdes e licenciamentos necessarios
pelos 6rgdos competentes. Adicionalmente, considerando a importancia desta galeria na

infraestrutura municipal e a magnitude da obra decorrente da medida mitigadora, e



considerando o carater meramente opinativo da CEIV, competindo exclusivamente ao
Secretario de Planejamento e Gestdo Orgcamentaria a expedi¢do do Termo de Aprovagdo e
consequente Termo de Compromisso, a medida indicada deverd ser acordada com a
Administracdo Municipal, equacionando seus prazos e responsabilidades, para viabilizagdo

do empreendimento.

R: Conforme o Protocolo 76.454/2021 no Anexo 02, estamos a 5 meses aguardando um retorno
da secretaria de planejamento, portanto solicitamos que que seja realizada a anadlise dos outros

itens enquanto ndo nos é repassado um posicionamento.

5. 32 Consideracgdo da CEIV: Considerando que a area de Mata Nativa em Estagio Avancado de
Regenerac¢do ndo ocupa a totalidade da area remanescente do lote, a CEIV sugere, como
medida mitigadora complementar, que seja realizado tratamento paisagistico e de
urbanizacdo como praga publica na area do entorno da mata a ser preservada, conforme

figura abaixo:

Area Verde 01

03

R: No tocante a este quesito ndo se vislumbra impeditivo para execu¢do de melhorias, pelo
contrdrio, ja era intencdo do empreendedor fazer melhorias para valorizagdo do
empreendimento. No entanto poderd gerar um certo conflito com o Instituto do Meio Ambiente

se 0 mesmo entender que aquele espago devera ser objeto de um projeto de recuperagao,



sendo assim solicitamos que seja aprovado com esta ressalva e caso ndo seja necessario fazer a
recuperacao de drea, o empreendedor entregara proposta de pavimentacdo e paisagismo em

180 dias a esta comissdo de analise.

8. 32 Consideracao da CEIV: O documento apresentado ndo consta a declaracdo de grau de

impacto na infraestrutura da EMASA, portanto reitera-se a solicitacao.
R: Segue no Anexo 03 a Viabilidade da EMASA considerando o grau de impacto.
O oficio resposta referente ao Estudo de Trafego encontra-se no Anexo 04.

15.1.2. 32 Consideracdo da CEIV: A CEIV sugere que seja incluida nas medidas mitigadoras a
Implantagdo da Faixa de Travessia Elevada na Av. das Flores entre o Shopping e o
empreendimento em analise. Apresentar projeto da Faixa de Travessia Elevada; avaliar o trecho
da Av. das Flores e determinar um local apropriado para a faixa de travessia de pedestres

elevada.

R: O empreendedor arcard com a elaboracdo de um projeto técnico e execucao da Faixa de

Travessia Elevada, configurada como medida mitigadora do empreendimento.

Para tanto, consultard previamente a BC Transito para a aprova¢do do projeto e local da
implanta¢do, bem como solicitara as autorizagbes necessdrias a Secretaria de Planejamento e

Especiais de Transito a BC Transito para execu¢dao da mesma.

15.4. 32 Consideragdo da CEIV: A CEIV entende que o valor 25 mil é insuficiente para a execugdo
de um abrigo com dimensdes que atendam a demanda do ponto localizado na Av. Santa Catarina
(entre o shopping e o terminal rodoviario). Porém, o empreendedor pode apresentar projeto de
abrigo de passageiros considerando esse orcamento, para aprovacdo da Secretaria de
Planejamento Urbano e BC Transito (solicitar diretrizes arquiteténicas a Secretaria de
Planejamento para esse abrigo - padrdo BC Bus). Contudo, ndo ha previsado legal para permitir a

colocagao de publicidade como contrapartida de medida mitigadora.

R: Referente ao valor de contrapartida, por tratar-se de um local de grande demanda de
passageiros de transporte coletivo, além de ser uma regido com diversas outras particularidades
referentes ao seu entorno, foi proposto um valor base de R$25.000,00 para implantacdo de um

abrigo.

Por ndo haver compras atualizadas de Ponto de Onibus ja realizado recentemente pela
Prefeitura de Balnedrio Camboril, utilizou-se como referéncia mais proxima o valor base da

licitagdo Concorréncia n° 207/2019, do municipio de Chapeca.



Figura 1: Modelo de Abrigo de Onibus, com adequagdo para PCD.

Fonte: Municipio de Chapeco, 2019.

Isso porque, conforme o Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Sistemas de
Prioridade ao Onibus, da WRI Brasil (2016), as caracteristicas e componentes que devem estar
presentes em projetos de estacdes e pontos de parada de um sistema de 6nibus englobam
desde qualificacdo do entorno (travessias, pavimento e acessibilidade), mobilidrio urbano,
iluminacdo, sistema de informacdo aos passageiros até a drea em si de embarque e

desembarque e circulacdo livre de obstaculos dos passageiros.

Sendo assim, de forma a evitar-se delongar mais o processo e buscando maior eficacia no
processo de aprovacdo do empreendimento, propde-se o dobro do valor orcado como medida

mitigatdria para doacdo de ponto de 6nibus, R$50.000,00.
O empreendedor retira a exigéncia de disponibilizacdo de publicidade junto ao abrigo doado.

15.7. 32 Consideragdo da CEIV: Apresentar uma avaliagdo sobre o nimero de viagens a pé e por
bicicleta (de atragdo e producgdo) e distribuir essa demanda nos dois locais em que haverdo
travessia; avaliar o impacto no fluxo veicular (nos tempos semafdricos) nos dois pontos e
verificar se sera necessario implantar um semaforo na faixa de pedestres que sera realocada na

Av. das Flores (se sim, ndo seria necessdrio que ela fosse elevada).

R: De forma analoga ao realizado para a estimativa de usuarios do transporte coletivo, aplicou-
se a distribuicdo modal das viagens para caracterizar as viagens motorizadas individuais,
conforme o PlanMob de Balneario Camborit, que referem-se as viagens veiculares (42%,

segundo PlanMob). Tem-se que para estimar a demanda referente as viagens a pé e de bicicleta,



pode-se aplicar a propor¢do de 29% e 11%, respectivamente, em cima da extrapolagdo viagens

estimadas ao modal motorizado individual. Segue:

419 42% 419X 29%
=] DX = —
X 29% 42%

- x = 290 viagens a pé

419 42% 419 11% . .
— = =" 5 x=——= > x = 110 viagens de bicicleta
x 11% 42%

Segundo as Notas Técnicas 228/2012 e 227/2012, da CET-SP, sdo apresentadas metodologias de

analise de Niveis de Servico de Calgcadas e Niveis de Servico de Ciclofaixas.

A titulo de exemplo, optou-se por calcular o Nivel de Servico de um trecho de calgada mais
afetado (proximo ao semaforo da Avenida Panoramica). Utilizou-se, portanto, a férmula para

calculo de taxa de fluxo de pedestres:
Vp=V15/15xLe

onde

VP = taxa f fluxo de pedestres (ped/min/m);

V15 = fluxo 15 minutos pico (ped/15-min); e

Le = largura efetiva da calgada (m).

E posteriormente, utilizando a largura da calgada do trecho em questdo, tém-se que:

Vp=72,5/15x2,50 =12,08 ped/min/m (Nivel de Servigo A)



Tabela 1: Critérios para determinagao dos Niveis de Servico para Calgadas.

Nivel de Servigo Espaco Taxa de fluxo Velocidade Proporgao
m?/pedestre ped/min/m m/s vol/capacidade
A 5,6 ou mais 16 ou menos 1,3 ou mais 0,21 ou menos
B 3,7a56 16a23 1,27a1,30 0,21a0,31
c 22a37 23a33 1,22a1,27 0,31 a0,44
D 14a22 33a49 1,14a1,22 0,44 a 0,65
E 075a14 49a75 0,75a1,14 0,65a 1,00
F 0,75 ou menos variavel 0,75 ou menor variavel

Fonte: Adaptado de HCM, 2000.

Logo, através da Tabela 1, percebe-se, portanto, que as calcadas do entorno ainda teriam uma

capacidade ociosa de aumento do fluxo de pedestres de mais de 24%, sem que altere o seu nivel

de servico da calcada. Em outras palavras, sem que os pedestres alterem o trajeto desejado,

sem alterar seus movimentos em decorréncia de outros pedestres, e ainda com uma velocidade

de caminhada livremente escolhida, e ainda conflito entre pedestres sendo improvaveis (HCM,

2020).

Por fim, também de maneira exemplificativa, para o calculo do nivel de servico de ciclovias
utilizando o HCM (2000), tém-se que a capacidade de uma ciclovia em uma intersegdo

semaforizada pode ser calculada através da equagao:

) g
cb = sbx== 4000 x =
C C
onde
cb = Capacidade da ciclovia (bicicletas/h);
sb = Fluxo de saturagdo da ciclofaixa (bicicletas/h);

g = Tempo verde efetivo (semaforo) para a ciclofaixa (s); e

C = Tempo de ciclo do semaforo (s).

Onde, temos que a capacidade da ciclovia defronte ao empreendimento é de

36 o
cb = 4000 X 125 = 993 bicicletas/h

Com isso, estimando-se o atraso do ciclista, em relagdo a interse¢ao semaforizada, onde o HCM



(2000) traz a equagdo:

0,5C(1 —2)?

db = e b
1- [Emm(w; 1,0)]

Onde
db = atraso (s/bicicleta); e

vb = Fluxo de ciclistas em ciclofaixa de m&o Unica (bicicletas/h).

Logo, teria-se que o atraso do ciclista para a interse¢do semaforizada da Av. Panoramica com a

Av. das Flores é de:

36
e DRI 125)° _ 725(0,7517)*> 72,5 x0,5651
= 36 110 T 1-[02483%0,0554] 1-0,0138
1= [iz5min(gg3; 1.0)] | ]

db = 42,1 s (Nivel de Servico E)

Percebe-se que o Nivel de Servigo da Travessia dos ciclistas na interse¢dao em questdo é muito
mais afetado pela razdo de g/C, do que efetivamente pela capacidade da Ciclovia (cb). Sendo
assim, considerando tecnologias que ja sdo aplicadas em outros municipios com botoeiras
inteligentes, que aumentam o tempo de verde da travessia de pedestres/ciclistas nestes

cruzamento em até 50%, nesse caso, o nivel de servigo na travessia passaria de E para C.

54
o 05x145(1—-978)*  72,5(0,6276)> 72,5 % 0,3939
- 54 110 = 1-[0,6276x0,0739]  1— 0,0046
1 - [175 min(1zg9; 1.0

db = 28,7 s (Nivel de Servigo C)
Logo, através da Tabela 2, percebe-se portanto que apds a inauguragdo e ocupagao total do
empreendimento, considerando a andlise durante o horario pico da tarde, considerando o total

de geragdo de viagens por bicicleta pelo empreendimento, que esse total atravesse



exclusivamente pela travessia semaforizada da Avenida Panoramica, e ainda que ocorra o
aumento de 50% do tempo de verde efetivo para a travessia de ciclistas e pedestres, as ciclovias

do entorno possuirdo condicGes de operacdo com fluxo ainda estavel, mas a conducdo dos

veiculos ja comeca a ser afetada pela interacdo com os demais e as manobras sdo mais restritivas

gue no nivel B. O conforto diminuiria (HCM, 2020).

Tabela 2: Nivel de Servigo para ciclistas em interse¢Ges semaforizadas.
MNivel de Atraso Caracteristicas

Servigo (s/bicicleta)

Condigo de operagio com fluxo livre. Os veiculos podem circular livremente
A =10 e ndo ha atraso nos controles das intersegbes. O conforto ao transitar &
excelente.

Condigao de operagio com fluxo estavel, ainda sem perturbagtes, tais como
redugdo de velocidade. Ha pouca resftrigio para manobras no trafego e nao
ha atraso significativo nas intersegbes controladas. O conforto ainda € alto,
porém menor que no NS-A.

B z10-20

Condigao de operagdo da via com fluxo ainda estavel mas a condugio dos
C = 2030 veiculos ja comega a ser afetada pela interagSo com os demais. As mancbras
530 mais restritivas que no nivel B. O conforto diminui.

Condigio de operagio da via no limite do fluxo estavel, em que um pegueno
acréscimo no fluxo pode causar substanciais acréscimos no atraso & diminuir

D > 30-40 a velocidade operacional. O conforto diminui significativamente e ccorrem
algumas paradas no trafego.
Condigio de operagio da via no limite da capacidade. Caraclerizado por
afrasos significativos, velocidades baixas e uniformes & manobras dificeis. As
E = 40-60

paradas no trafego sdo freglentes e o fluxo extremamente instavel. Nao ha
conforto.

Condigao critica de operagao da via, caracterizado por fluxo de trafego
E = B0 extremamente lento. O congestionamento & geral, alrasos e volumes s&o
extremos e formam-se longas filas. N&o ha conforto.

Fonte: Adaptado de HCM, 2000.

A presente resposta visa esclarecer os diversos aspectos trazidos pela CEIV durante este extenso
processo de avaliagdo do estudo de impacto do empreendimento Edificio Home Flowers

Residence.

A respeito da proposta de semaforizar a travessia de pedestres da Av. das Flores (cor laranja, da
imagem abaixo). Inicialmente, entende-se que tal proposta embasa-se na premissa de que os
movimentos de travessia de pedestres nesse local ndo atrapalhem o fluxo de veiculos ja
existente nesse grande entroncamento de veiculos provindos da Avenida Panoramica e Avenida

das Flores (Av. Santa Catarina e do Estado).



Apesar disso, conforme ja feita as devidas consideracdes na resposta ao Parecer 047/2020, item
15.1.2 (Resolugdo CONTRAN n° 738/2018), reforca-se ainda que esta lugar fica em uma via com
alta hierarquia viaria, que possui multiplas faixas de rolamento e claramente se encontra em
condigdes de baixa visibilidade (principalmente para os veiculos provindos da Av. das Flores).
Além disso, ndo ha nitidamente uma intencdo de viagens para esta travessia de pedestres em
questdo (cor laranja), isso porque comparando-se com as demais travessias do entorno (cor
verde), observa-se que ndo ha um grande ganho de percurso (menor tempo ou menor distancia

- Shortest Path Problem), caso o pedestre ou ciclista opte por percorrer a travessia em questao.

Figura 2: Destaque das travessias de pedestres do entorno imediato do empreendimento.
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Fonte: Adaptado de Google Earth, 2021.

Reforca-se ainda que o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito - Volume V, Sinalizacdo
Semafédrica (2014), traz que um fluxograma que auxilia na tomada de decisdo sobre a
semaforizacdo ou ndo de um ponto, na abordagem do pedestre, sendo que conforme
argumentos elencados acima, nao fica clara esta justificativa de semaforizacdo da travessia de

pedestres em questdo.



Figura 3: Estudos de semaforizagdao em locais existentes - Abordagem para o Pedestres.
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Fonte: CONTRAN, 2014.
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Por fim, em concordancia ao Parecer da CEIV 012/2021, item 15.1.2, também recomenda-se a

remogdo desta travessia elevada.

Caso a CEIV, junto a Secretaria de Planejamento e BC Transito entendam por mais seguro a

instalagdo da estrutura semafdrica para a travessia de pedestres no trecho, o empreendedor

acata a decisdo de doagdo de uma estrutura semafdrica, com botoeira para esta travessia de

pedestres.



19. 32 Consideragdo da CEIV: A CEIV entende, considerando o impacto gerado pelo
empreendimento ao edificar construgao com 17 pavimentos sobre galeria de macrodrenagem
municipal de relevante escoamento das aguas pluviais, impossibilitando obra futura na galeria
e consequentemente sua adequada manutencdo, torna se inécua qualquer medida mitigadora
outra que ndo a reacomodacdo da galeria em area que possibilite o acesso a mesma. Desta
forma, a CEIV reitera que, caso ndo seja possivel a adogao de recuo de 15,00 m para formacgao
de faixa sanitaria de manutencdo, conforme previsto pela Lei Federal n° 6.766/79, seja
estabelecido como medida mitigadora essencial o desvio da tubulagdo para a via publica,
retirando a macrodrenagem municipal da drea de interferéncia da edificacdo, condicionada a
elaboracdo dos estudos e projetos executivos, bem como condicionada as devidas aprovacoes,
autorizacoes e licenciamentos necessarios pelos drgdaos competentes. Adicionalmente,
considerando a importancia desta galeria na infraestrutura municipal e a magnitude da obra
decorrente da medida mitigadora, e considerando o carater meramente opinativo da CEIV,
competindo exclusivamente ao Secretario de Planejamento e Gestdao Or¢camentaria a expedicdo
do Termo de Aprovacgdo e consequente Termo de Compromisso, a medida indicada deverd ser
acordada com a Administragcdo Municipal, equacionando seus prazos e responsabilidades, para

viabilizacdo do empreendimento.

R: Conforme o Protocolo 76.454/2021 no Anexo 02, estamos a 5 meses aguardando um retorno
da secretaria de planejamento, portanto solicitamos que que seja realizada a andlise dos outros

itens enquanto ndo nos é repassado um posicionamento.

23. 32 Consideragao da CEIV: O documento apresentado nao consta a declaragdo de grau de

impacto na infraestrutura da EMASA, portanto reitera-se a solicitagao.
R: Segue no Anexo 03 a Viabilidade da EMASA considerando o grau de impacto.

25. 32 Consideracdo da CEIV: Parcialmente atendido. As imagens apresentadas representam
adequadamente o empreendimento em seu contexto urbano. Contudo falta a representagao de
estratégias de integragdo do espago publico e privado do empreendimento, no passeio e na drea
verde remanescente a ser preservado, como arborizagdo urbana, mobilidrio urbano e
paisagismo. Estes elementos sdo apresentados ligeiramente nas plantas do projeto
arquitetdnico, e devem ser representadas neste contexto (vista do observador pedestre). Aqui,
a representacgdo da solugdo adotada na area de entorno da Mata Nativa a ser preservada deve
ser melhor detalhada, evitando soluces de simples cercamento da area. Adicionalmente, a CEIV

entende como desejavel a apresentacdo de uma perspectiva, do ponto de vista do pedestre,



com a iteragdo com o Balneario Shopping na outra face da Av. da Flores, como por exemplo,

similar a Figura 96 do EIV.

R: As Figuras que representam as estratégias de integracdo do espago publico e privado do
empreendimento, no passeio e na drea verde remanescente a ser preservado foram incluidas

no estudo no item 10.5 Leitura de Paisagem.

Atenciosamente, LDD Engenharia, Arquitetura e Consultoria LTDA.
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