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Balneario Camborid, 31 de janeiro de 2020.

A

PREFEITURA MUNICIPAL DE BALNEARIO CAMBORIU — PMBC

SECRETARIA DE PLANEJAMENTO E GESTAO ORCAMENTARIA

COMISSAO ESPECIAL DE ANALISE DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA - CEIV

REFERENTE AO PARECER N2 091/2019 - CEIV
PROCESSO N2 2019016380
EDIFICIO GRAND PLACE

FGP I EMPREENDIMENTOS LTDA., pessoa juridica de direito privado, inscrita no
CNPJ sob n? 16.649.579/0001-58, vem respeitosamente solicitar a inclusdo das
consideragdes em resposta ao Parecer n2 057/2019 emitido pela CEIV, referente ao
Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV do empreendimento Grand Place, localizado na
Avenida Brasil, fundo com a Rua 57, n? 1433, Centro do municipio de Balneario

Camboriu/SC.

1.  Com relagdo ao item 6.2 Descrigao das Obras:
1.3. No Anexo 01 estd demonstrado, por meio de um croqui, a divisdo do
embasamento da torre em blocos (“A”, “B” e “C”), onde haverda espaco

suficiente no interior do lote para a implantacdo da obra.

2. Com relacdo ao Item 6.6 Estimativas de Demandas e Producbes de Fatores
Impactantes:

2.1. E apresentado o Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo

Civil (Anexo 2), acompanhado da ART do profissional responsavel pela

elaboracdo, que serd igualmente apresentado para a obtencdo o Alvara de

Demolicdo;
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Com relacdo ao item 6.8 - Sistema Viadrio e o Empreendimento e item 7.7 -
Sistema Viario da Area de Vizinhanca:
4.1. E apresentado o projeto arquiteténico com a localizacdo das vagas de

uso publico, os portdes de acesso e areas de acumulacdo (Anexos 3).

4.5. Quanto ao item 7 referentes aos niveis de servigo:

b) O objetivo da determinacdo da capacidade de uma via é quantificar o seu grau
de suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos,
permitindo a analise técnica e econbmica de medidas que assegurem o
escoamento maximo de veiculos que possam passar por uma determinada faixa
de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob

as condicdes existentes da via e do transito.

E definido seis Niveis de Servico pelo método HCM, de A a F:
° Nivel de Servico A: corresponde a uma situacdo de fluidez de trafego,
com baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas
condicBes fisicas da via. Os condutores ndao se veem forcados a manter
determinada velocidade por causa de outros veiculos.
° Nivel de Servigco B: Corresponde a uma situacdo estavel, quer dizer, que
ndo se produzem mudancas bruscas na velocidade, ainda que esta comeca a ser
condicionada por outros veiculos, mas os condutores podem manter
velocidades de servigo razodvel e em geral escolhem a faixa de trafego por onde
circulam.
° Nivel de Servico C: Corresponde a uma circulacdo estavel, mas a
velocidade e a manobrabilidade estao consideravelmente condicionadas pelo
resto de trafego. Os adiantamentos e a troca de faixa sdo mais dificeis, mas as
condic¢Ges de circulagdo sdo tolerdveis.
° Nivel de Servico D: Corresponde a uma situacdo que comeca a ser

instavel, quer dizer, em que produzem trocas bruscas e imprevistas na
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velocidade e a manobrabilidade dos condutores esta muito restringida pelo
resto do trafego.

° Nivel de Servico E: SupBe que o trafego é préoximo a capacidade da via e
as velocidades sdo baixas. As paradas sdo frequentes, sendo instaveis e forgas as
condig8es de circulagao.

° Nivel de Servico F: O nivel F corresponde a uma circulacdo muito forgada,
com velocidades baixas e filas frequentes que obrigam a detencdes que podem

ser prolongadas. O extremo do nivel F é um absoluto congestionamento da via.

Para o calculo da capacidade e nivel de servico dos pontos criticos, utilizou-se o
método do Highway Capacity Manual — HCM (2010) e o HCM (2000) para cruzamentos
semaforizados.

Inicialmente, calcula-se a capacidade de saturacdo da via (s), ou seja, o fluxo em
veiculos por hora que pode ser acomodado pelo grupo de pistas, conforme equacdo
abaixo. Essa capacidade é calculada por uma capacidade de veiculos base, o qual é
ajustado conforme fatores de largura de pista, veiculos pesados, inclinacdes, entre

outros (Tabela 1).
S =89 X N X fiy X fuy X fg X fp X fop X fa X fru X fur X for X fLpp X frpp

Onde,

s = taxa de fluxo de saturacdo para um grupo de pistas (veic/h);

s, = taxa de fluxo de saturagdo base para um grupo de pistas (cp/h/pista);
N = numero de pistas no grupo de pistas;

fw = ajuste para largura da pista;

fuv = ajuste para veiculos pesados;

fg = ajuste para inclina¢des;

fp = ajuste para estacionamentos;

fup = ajuste para bloqueio de 6nibus;

fa = ajuste para o tipo de area;

frLu = ajuste para utilizagdao da pista;

fur = ajuste para conversdes a esquerda;

frr = ajuste para conversdes a direita;

fipp = ajuste para pedestres e bicicletas por convers@es a esquerda;
frpp = ajuste para pedestres e bicicletas por conversdes a direita.
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Tabela 1 — Fatores de ajuste para taxa de fluxo de saturagdo.

FATOR EQUAGCAO DIFINICAO DAS VARIAVEIS
W —3,6 .
Largura da pista fw =1+ % W =largura da pista (m)
%HV =% de veiculos pesados por volume
Veiculos fr = 100 de grupo de pista
pesados 100 + %HV X (Er — 1)
Er = equivalente a um carro passeio
L %G %G =% de inclinagdo no grupo de pista na
Inclinacdes fg =1 - — , Z
200 aproximacao
N =numero de pistas no grupo de pistas
Y oq 18X Ny p grupo de p
Estacionamento f, = : 3600 N, = nimero de manobras de
p N
estacionamento por hora
Blogueio de N 14,4 X N, N = numero de pistas no grupo de pistas
. _ 3600
6nibus fob N Ny = nimero de paradas de 6nibus por hora

Tipo de area

fa = 0,900 em DCC

fa = 1,000 em outras areas

DCC = Distrito Comercial Central

Utilizacdo da
pista

_ Y
fiv = (Vg1 X N)

vy = taxa de fluxo de demanda sem ajuste

para o grupo de faixa

Vg1 = taxa de fluxo de demanda sem ajuste
na faixa Unica no grupo de faixa com o
volume mais alto

N = ndmero de pistas no grupo de pistas

Conversoes a
direita

Pista compartilhada:

fRT =1,0- (0'15)PRT

Ppr = proporgdo de conversdes a direita no
grupo de pistas

Fonte: HCM, 2010.

Ao analisar o cruzamento entre a Avenida Brasil e a Avenida Alvin Bauer, nota-se

que, pela dindmica do empreendimento, a atracdo de viagens é muito mais significativa

do que a producdo em hora pico da via. Dito isso, a analise da capacidade da Avenida

Brasil na situacdo “com” e “sem” o empreendimento torna-se relevante.
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Para a taxa de fluxo de saturacdo base (sp), adotou-se um valor de 1.900 cp/h/p,
atendendo a recomendagdo do HCM (2000). Ha duas faixas, portanto, N=2. Devido a
largura média das faixas de 3,90m; o fi,,=1,033. A porcentagem de pesados (6nibus +
caminhdo) nessa via é de 2,00%; com um E;=2,125; tem-se fy,=0,978. Inclinagdo é 0%,
entdo fy=1. Ndo € permitido estacionar, portanto f,=1. Considerando que todos os
6nibus que passaram realizaram a parada, com um N,=10, tem-se um f,,=0,996. E
considerado um distrito comercial central, portanto f,= 0,900. O trifego tem
distribuicdo uniforme, entdo f;=1. Diferente da situagdo sem o semaforo, agora existe

a conversdo a direita, visto Prr=0,260, frr=0,961.
s =1900x2x1,033%x0,978 x1x1x0,996 x 0,900 x 1 x 0,961 = 3.307,1 veic/h

Por se tratar de um cruzamento semaforizado, a capacidade de saturacdo da via
(s) é alterada em funcdo do tempo de verde efetivo e tempo de ciclo.

Visto haver neste cruzamento um tempo de ciclo de 115 segundos para um
tempo de verde de 54 segundos, tem-se:
% g

i 54
L .
C = 3.307,1 x 115 = 1.552,9 veic/h

Para a determinacdo do desempenho conforme a metodologia do HCM (2000),

Ci = S;

primeiramente indica-se a localizacdo da rua urbana para ser realizada sua classificacdo

em funcdo da sua categoria funcional e de design, conforme Figura 1.
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Figura 1 — Classificagdo da via.
EXHIBIT 10-3. URBAN STREET CLASS BASED ON FUNCTIONAL AND DESIGN CATEGORIES

Functional Category
Design Category Principal Arterial Minor Arterial
High-Speed | N/A
Suburban I Il
Intermediate I [lhor IV
Urban lllor IV v
EXHIBIT 10-4. FUNCTIONAL AND DESIGN CATEGORIES
Functional Category
Criterion Principal Arterial Minor Arterial
Mobility function Very important Important
Access function Very minor Substantial
Points connected Freeways, important activity centers, major | Principal arterials
traffic generators
Predominant frips | Relatively long trips between major points | Trips of moderate length within relatively
served and through-frips entering, leaving, and small geographical areas
passing through the city
Design Category
Criterion High-Speed Suburban Intermediate Urban
Driveway/access Very low density Low density Moderate density High density
density
Arterial type Multilane divided; | Multilane divided; | Multilane divided or | Undivided one-way,
undivided or undivided or undivided; one- two-way, two or
two-lane with two-lane with way, two-lane more lanes
shoulders shoulders
Parking No No Some Significant
Separate left-turn Yes Yes Usually Some
lanes
Signals/km 0.3-1.2 0.6-3.0 2-6 4-8
Speed limit 75-90 km/h 65-75 km/h 50-65 km/h 40-55 km/h
Pedestrian activity | Very little Little Some Usually
Roadside Low density Low to medium Medium to High density
development densily moderale densily

Fonte: HCM, 2000.

Definida a classe da rua urbana, a Velocidade de Fluxo Livre (VFL) é estabelecida
conforme Figura 3, sendo que se utiliza a VFL tipica por ndo ter sido levantada a mesma
em campo.

Deve-se estabelecer os parametros de entrada para a realizacdo dos calculos de
analise. Sdo eles:

I.  Aduracdo do ciclo semaférico (s) — C;
Il.  Tempo de verde efetivo do ciclo (s), o qual se considerou para fins de

calculo o tempo de verde do seméforo — g;
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[ll. A propor¢do de veiculos que chegam ao semaforo quando o mesmo se
encontra verde (%) — P;
IV. O volume da hora pico (veic/h) — v;
V. A capacidade da via calculada no anteriormente —c;
VI.  Comprimento do segmento (km) — L.
Calculou-se o grau de saturacdo (X) que consiste na razdo do volume sobre a

capacidade (v / c). Calculou-se o valor de Rp por meio da seguinte equagdo:
R, =P X (E)
9
Com o auxilio da Figura 2 obteve-se o Tipo de Chegada.

Figura 2 — Relagdo entre tipo de chegada e proporgéo do pelotdo.
EXHIBIT 15-4. RELATIONSHIP BETWEEN ARRIVAL TYPE AND PLATOON RATIO (Rp)

Arrival Type Range of Platoon Ratio (Rp) Default Value (Rp) Progression Quality
1 <050 0.333 Very poor
2 >0.50-0.85 0.667 Unfavorable
3 >0.85-1.15 1.000 Random arrivals
4 >1.15-1.50 1.333 Favorable
5 >1.50-2.00 1.667 Highly favorable
6 >2.00 2.000 Exceptional

Fonte: HCM, 2000.

Para simplificacdo dos cdlculos, considerou-se ndo haver fila inicial, ndo havendo
assim atraso da fila inicial (d3).

Apds todos esses parametros definidos, por meio da Figura 28 é possivel localizar
o tempo de percurso do segmento, ressaltando que se deve realizar uma interpolacdo

dos dados quando necessario.
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Figura 3 — Tempo de percurso.
EXHIBIT 15-3. SEGMENT RUNNING TIME PER KILOMETER

Urban Street Class | Il I v
FFS (km/h) o0 | 80* [ 702 | 70° | 5% | 55% | 557 | 50° [ 55 | 50° | 4o?
Average Segment Running Time per Kilomeler (s/km)
Length (m)
100 b b b b b b - - - 129 | 159
200 b b b b b b 88 | 91 97 | 99 | 125
400 59 | 63 | 67 | 66 | 68 | 15 | 75 | 78 | 77 | 81 | 9
600 52 | 55 | 61 | 60 | 61 | 67 d d d d d
800 45 | 49 | 57 | 56 | 58 | 65 d : d d d
1000 44 | 48 | 56 | 55 | 57 | 65 d d d d d
1200 43 | 47 | 54 | 54 | 57 | 65 d d d d d
1400 41 | 46 | 53 | 53 | 56 | 65 d d d d d
1600 40° | 45¢ | 516 | 51¢ | 55¢ | @5¢ | d d d d d

Fonte: HCM, 2000.

Em seguida os atrasos sdo calculados. Primeiro o atraso uniforme (d1). Define-se
entdo o valor do ajuste do atraso incremental (k) e do ajuste de filtragem (I). Com esses
dados, chega-se ao atraso incremental (d2). O fator de ajuste de progressdo (PF) é
definido conforme Figura 5. Em seguida, é possivel a determinagdo do atraso de

controle (d) (Figura 4).

Figura 4 — Equagdes para calcular os atrasos.

d=d,(PF)+d,+d, (15-1)

2
_8
osefi-g)
7 (15-2)
1—[min(1,X)%]

d, =900T [(x —1)+\,"(x _1)2 +8(k:%] (15-3)

d = control delay (s/veh);

d; = uniform delay (s/veh);
d, = incremental delay (s/veh);
d; = initial queue delay, see Chapter 16 (s/veh);
PF = progression adjustment factor (Exhibit 15-5);
X = volume to capacity (v/c) ratio for the lane group (also termed degree of
saturation);
C = cyclelength (s);
¢ = capacity of lane group (veh/h);
g = effective green time for lane group (s);
T = duration of analysis period (h);

Avenida Santa Catarina, n°1001, Sala 04, Centro — Camborit/SC - CEP 88340-010
Fone — (47) 3365-1111 | (47) 9 8834-5116
contato@alamedaengenharia.com
www.alamedaengenharia.com



tc“f e &
ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAL

=
|

incremental delay adjustment for the actuated control; and
I = incremental delay adjustment for the filtering or metering by upstream
signals.

Fonte: HCM, 2000.

Figura 5 — Fator de ajuste de progressdo.

EXHIBIT 15-5. PROGRESSION ADJUSTMENT FACTORS FOR UNIFORM DELAY CALCULATION

Arrival Type (AT)

Green Ratio AT 1 AT 2 AT 3 AT 4 ATS AT 6
(90

0.20 1.167 1.007 1.000 1.000 0.833 0.750

0.30 1.286 1.063 1.000 0.986 0.714 0.571

0.40 1.445 1.136 1.000 0.895 0.555 0.333

0.50 1.667 1.240 1.000 0.767 0.333 0.000

0.60 2,007 1.395 1.000 0.576 0.000 0.000

0.70 2.556 1.653 1.000 0.256 0.000 0.000

fon 1.00 0.93 1.00 1.15 1.00 1.00

Default, R 0.333 0.667 1.000 1.333 1.667 2.000

Fonte: HCM, 2000.

O fator para o ajuste incremental de semaforo ndo atuado, ou seja, com tempos
fixos, é de k = 0,50. Para interse¢Ges isoladas, o ajuste de filtragem (I) é igual a 1.

Por fim, a velocidade de deslocamento do segmento (S4) é encontrada por meio
da abaixo, onde com essa informacdo pode-se utilizar a Figura 6 para definir o Nivel de

Servigo do segmento.

3600L
ATTL +d (15-8)
where
S, = average travel speed of through vehicles in the segment (km/h);
L = segment length (km);
Tr = total of running time on all segments in defined section (s); and
d = control delay for through movements at the signalized intersection (s).
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Figura 6 — Nivel de servico em fun¢éo da velocidade de deslocamento do segmento.

EXHIBIT 15-2. URBAN STREET LOS BY CLASS

Urban Street Class I I 1l} v
Range of free-flow 90 to 70 km/h 70 to 55 km/h 55 to 50 km/h 55 to 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FFS 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A >172 > 59 > 50 > 41
B >56-72 > 46-59 > 39-50 > 32-41
C > 40-56 > 33-46 >28-39 >23-32
D > 32-40 > 26-33 >22-28 >18-23
E > 26-32 >21-26 > 17-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Fonte: HCM, 2000.

A classe urbana da Avenida Brasil é considerada arterial principal pela sua
categoria funcional e intermedidria pela categoria de design. Portanto, a mesma se
enquadra como uma via de Classe Il. Para essa classe de rua urbana, a Velocidade de

Fluxo Livre considerada é de 65 km/h.

A duracdo do ciclo semaférico (C) é de 115 segundos. Para fins de calculo,
considerou-se o tempo de verde efetivo igual ao verde real (g), sendo esse de 54

segundos.

Apds uma andlise das filmagens do cruzamento, a proporcdo de veiculos que

chega ao semaforo quando esse estd verde (P) é, em média, de 40%.

A capacidade da via, calculada anteriormente, é de 1.552,9 veic/h. E o
comprimento do segmento, que vai do cruzamento semaforizado até o cruzamento com

a Rua 401, é de aproximadamente 30 metros.

Com essas informacdes e com o auxilio da Figura 3, obtém-se um tempo de

percurso de 2,1 segundos.

Calcula-se o grau de saturagdo, sendo essa a relagdo v/c. E a relacdo do pelotdo,

sendo essa:

Avenida Santa Catarina, n°1001, Sala 04, Centro — Camborit/SC - CEP 88340-010
Fone — (47) 3365-1111 | (47) 9 8834-5116
contato@alamedaengenharia.com
www.alamedaengenharia.com



ALAMEDA

ENGENHARIA AMBIENTAL

R —Px(c>—04x(115)—085
P \g) T s ) T

Esse valor de relagdo do pelotdo representa uma qualidade de progressao com

chegadas aleatdrias e se enquadra no Tipo de Chegada 3, sendo esse um tipo de

chegada marcada por pelotdes dispersos. Calcula-se os atrasos, sendo k = 0,50, I = 1,00

e PF = 1,00. E por fim, calcula-se a velocidade de deslocamento do segmento (SA4), e

por meio da Figura 6, encontrou-se o Nivel de Servico. Segue, na Tabela 2, o Nivel de

Servico (NS) encontrado na Avenida Brasil, no cruzamento semafdrico com a Avenida

Alvin Bauer.

Tabela 2 — Nivel de Servigo da Av. Brasil, no cruzamento com a Av. Alvin Bauer

Avenida Brasil — Sem o empreendimento

Fluxos (veic/h)

Velocidade de

Ano sem o emp. X da {s) da {s) ds) deslocamento (km/h) NS
2019 987 0.636 | 23.06 2.02 25.08 4.0 F
2020 1024 0.659 23.43 2.23 25.66 3.9 F
2021 1061 0.683 23.82 2.49 26.32 3.8 F
2022 1101 0.709 | 24.25 2.81 27.05 3.7 F
2023 1141 0.735 24.70 3.19 27.90 3.6 F
2024 1184 0.762 | 25.20 3.68 28.88 35 F
2025 1227 0.790 25.73 4.32 30.05 3.4 F
2026 1273 0.820 | 26.30 5.18 31.49 32 F
2027 1320 0.850 | 26.92 6.41 33.34 3.0 F
2028 1369 0.881 | 27.60 8.29 35.90 2.8 F
2029 1419 0.914 | 2834 | 11.47 | 39.82 2.6 F
Avenida Brasil — Com o empreendimento
Ano X di (s) da (s) d(s) NS

Fluxos (veic/h)

Velocidade de
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com o emp. deslocamento (km/h)
2019 1,001 0.645 23.20 2.10 25.30 3.9 F
2020 1,038 0.668 23.57 2.32 25.90 3.9 F
2021 1,075 0.693 23.97 2.60 26.57 3.8 F
2022 1,115 0.718 24.40 2.93 27.33 3.7 F
2023 1,155 0.744 24.87 3.34 28.21 3.6 F
2024 1,198 0.771 25.36 3.87 29.23 3.4 F
2025 1,241 0.799 25.90 4.56 30.46 3.3 F
2026 1,287 0.829 26.48 5.51 31.99 3.2 F
2027 1,334 0.859 27.12 6.87 33.99 3.0 F
2028 1,383 0.890 27.80 9.01 36.81 2.8 F
2029 1,433 0.923 28.55 12.73 41.29 2.5 F
Fonte: O autor.
5. Em relagdo a Drenagem Pluvial, é apresentado o oficio n2 747/2005 emitido pelo

IMA (Anexo 4).

Ressalta-se que o empreendimento ja possui a Licenca Ambiental Prévia e de
Instalacdo — LAP/LAI n® 8987/2015, prorrogada através do Of. 15/2019 (Anexo 5)
emitido pelo IMA, 6rgdo competente e responsavel por esta analise em questao,
o qual ja foi realizada no processo de licenciamento ambiental do edificio, ndo
cabendo ser discutido novamente.

Serd incluido no estudo a informacdo referente a acdo no Tribunal Regional
Federal da 42 Regido (TRF4) quanto a Apelacdo Civel n?
500677695.2014.4.04.7208/SC, referente a incidéncia das Areas de Preservagdo
Permanente estabelecidas pelo Cdodigo Florestal, o qual considerou o corpo
hidrico como Rio Marambaia.

E de se atentar que a referida Apelacdo Civel, caracteriza o corpo hidrico como

Rio Marambaia em seu trecho ndo canalizado, conforme afirmam a seguir:
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“Em se tratando de curso d’dgua de origem natural e permanente, que néo
seca durante estiagens, alimentado por dgua do solo e lengol fredtico, com
nascente definida e largura entre as margens, nos trechos ndo canalizados,

que varia entre 12 e 20 metros, configura-se como Rio”.

Sabe-se que o empreendimento Grand Place esta inserido na parte canalizada,
ndo fazendo sentido aplicar-se medidas protetivas do Cddigo Florestal, pela
auséncia de sua funcdo ecoldgica.

Além disso, informamos a existéncia de uma medida cautelar na Reclamacao
34.714/SC (Anexo 6), no Supremo Tribunal Federal, o qual o STF defere a liminar
para suspender, até o julgamento final da reclamacdo, a eficacia do acdrddo
formalizado pela Quarta Turma do Tribunal Regional Federal da 42 Regido na
apelacdo civel n2 5006776-95.2014.4.04.7208.

J& sobre a aprovacdo do projeto de alteragcdo da macrodrenagem, contemplando
0s recuos compativeis com a viabilidade para a implantacdo do projeto, bem
como as melhorias e metodologia de manutencdo do trecho localizado dentro do
referido imodvel, ja foi protocolado na Sec. De Obras, atual érgdo municipal
responsavel pela drenagem publica, o qual obtivemos o Parecer POSITIVO (Anexo
7). Destaca-se que tal proposta ja foi incluida no processo de licenciamento

ambiental;

Foi revisto o calculo do valor da compensacdo considerando as adequacgdes
apontadas no parecer. E apresentado também o valor da contrapartida em

CUB/SC.
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MATRIZ DE CALCULO DE COMPENSAGAO

IM - INDICE DE MAGNITUDE

ICIV - INDICE COMPROMETIMENTO DE INFRA ESTRUTURA DA VIZINHANCA
2

IT - INDICE TEMPORALIDADE
1

CIV - COMPROMETIMENTO DA INFRA ESTRUTURA
0,03

ISRN - INDICE SOBRE RECURSOS NATURAIS
2

IA - INDICE ABRANGENCIA
3

ISSU - IMPACTO SOBRE A SUSTENTABILIDADE
0,05

IEU - INFLUENCIA NOS ECOSSISTEMAS URBANOS
ZACC
0,7

VI - VALOR DE INVESTIMENTO - CUB Gl - GRAU DE IMPACTO (0,5% A 1,5%)
20.814,61 0,78

VC - VALOR DE COMPENSAGCAO - CuB
161,31

VC - VALOR DE COMPENSACAO - R$
RS 298.718,22
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Conforme orientado, apds a anuéncia dos esclarecimentos acima citados, sera
apresentado o Estudo de Impacto de Vizinhanca, em sua versdo final. Assim, na
expectativa de esclarecimento de todas as informacdes, solicitamos que seja dada a
continuidade na analise e aprovacdo do Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, bem

como colocamo-nos a disposi¢do, havendo necessidade, para maiores esclarecimentos.

ELIZAND z?émz
Engenheira A ntal

CREA-SC 125238-8
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