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) PARECER 050/2018 - CEIV
COMISSAO ESPECIAL DE ANALISE DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
(CEIV)

( ) Primeira Analise — Parecer n® 033/2018-CEIV - 19/07/2018
(X) Segunda Analise — Parecer n°® 050/2018-CEIV — 16/10/2018

Processo Administrativo n°: 2018020089

Projeto: BIG WHEEL

Area do lote: 38.495,00m2 (real); 37.539 m2 (matricula)

Area construida: 1.464,77 m2 (sendo 702,26 m2 computavel)

Numero de Pavimentos: 02

Numero Unidades Habitacionais: Ndo ha

Numero salas comerciais: 01

Projecdo de atragdo do empreendimento: 7.000 visitantes por dia

Vagas de Estacionamento: Area para carga e descarga, 01 vaga de ambulancia +
bicicletario com 80 vagas

Endereco: Estrada da Rainha, s/n - Pontal Norte

Uso: Comercial - Turistico

Zona: ZAN-I - Zona de Ambiente Natural de Ocupacao Controlada e ZAN-III - Zona de
Ambiente Natural de Preservacdao Permanente.

Dic: 37521

Investimento previsto: R$ 36.000.000,00

CONSIDERANDO o Decreto Municipal n® 9.055, de 20 de agosto de 2018, que dispde sobre
a reformulacdo da Comissao Especial que analisa os Estudos de Impacto de Vizinhanga (EIV),

CONSIDERANDO o Despacho EIV n® 013/SPU-DETA/2018, que encaminhou o Estudo de
Impacto de Vizinhanga para o empreendimento de uso Especial, denominado Big Wheel, A
requerido em nome de Koeddermann Consultoria Ltda (CNPJ 17.288.405/0001/70), situado

na Estrada da Rainha (DIC 37.521), enquadrado no art. 53, inciso I e IV, e 0 art. 54, inciso

VII da Lei Municipal n® 2794/2008, e T\/

CONSIDERANDO o projeto arquitetdnico que estd em tramitagdo no Departamento de
Andlise de Projetos (vinculado a Secretaria de Planejamento e Gestdo Orgamentaria) sob o
protocolo 2017026475. /

Ap0s analise das complementagdes do Estudo de Impacto de Vizinhanga apresentadas em
resposta ao Parecer n® 033/2018-CEIV, a CEIV considera que alguns itens nao foram
totalmente esclarecidos, conforme abaixo: @

e Item 2) "Em nosso entendimento, assim como da Comissao, a inser¢ao destas vagas no \
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projeto ndo vem ao encontro da proposta do empreendimento. Concordamos com a
solicitagdo da CEIV e reapresentamos o projeto, deixando apenas o espaco para carga
e descarga e 01 vaga de ambuléncia.”

A CEIV entende que a supressao das vagas PNE e Idosos ndo atende a acessibilidade
que deve ser dada pelo empreendimento, nesse sentido, deve buscar solucGes
alternativas para o atendimento deste publico e que considerem o minimo deslocamento
possivel.

e Item 3) Para efeitos de aprovacéo do projeto, apresentar documentacdo que permita o
uso de drea publica para acesso ao empreendimento da Big Wheel, conforme exposto
na pagina 44, item 2.1;”.

Reforgamos a necessidade de apresentacao da documentacao.

o Item 4) "Em atendimento a solicitagdo, o projeto do empreendimento foi revisado e ests
apresentado no ANEXO I deste documento.”

A CEILV solicita que o projeto alterado seja anexado em via fisica de forma legivel, bem
como a corregao das informagdes sobre o referido projeto no EIV original.

o Item 5) “"Com relacdo a autorizagao para uso, esta em tramite na Prefeitura Municipal.”
A CELV reforga a necessidade da apresentacao da referida autorizagdo para uso.

e [tem 8) "O Programa de Educacdo Ambiental e Comunicacdo Social serd formalizado e
entregue juntamente com a versao final/compilada do EIV a CEIV.”

A CEIV reforga a necessidade da apresentagao dos referidos programas para a aprovacéo
do EIV.

e [tem 11) Isolamento Acustico do Gerador.

Com relagao a descricdo da operagao do gerador, devera, para obtencdo do Habite-se
apresentar laudo do teste do gerador e de seu respectivo sistema atestando o
cumprimento das normas conforme descrito na resposta.

e Jtem 12) "A tecnologia empregada no equipamento Roda Gigante garante uma operacdo
livre de vibragdo significativa, principalmente a ser percebida pela herpetofauna
(répteis). O equipamento obedece a Norma Europeia EN 13814, cujos niveis de exigéncia
s80 superiores as Normas Brasileiras (INMETRO).”

Solicitamos ao empreendedor que apresente os limites estabelecidos por normativa, bem
como seus métodos de verificagdo, aplicacdo e conferéncia (estas informagGes para
aprovagdo do EIV, tornando claro os parametros que deverdo ser seguidos pelo
empreendimento). Para a obtengao do Habite-se devera apresentar laudo referente as
vibragbes atestando o cumprimento das referidas normas e dos parametros antes
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apresentados.

e Item 14) "O projeto do canteiro de obras serd apresentado apds obtencdo do Alvard de
Construgdo e a as etapas construtivas seguirdo rigorosamente as exigéncias das leis
municipais vigentes.”

A CELV reitera a necessidade da apresentacdo projeto do canteiro de obras do
empreendimento para a aprovagao do EIV. Além disso, devera indicar neste projeto qual
terreno utilizaré para o acimulo de materiais e equipamentos e de que forma ocorrera
esse processo, conforme descrito na resposta. Deverd estar incluido na analise dos
impactos do empreendimento este canteiro de obras remoto, descrevendo as areas de
influéncia, transito, acesso ao empreendimento e outros.

o Item 16) "A estimativa foi feita com base em dados estatisticos de empreendimentos

similares ao redor do mundo, e com base em numeros de visitacdo de empreendimentos
locais. A distribuicdo deste valor encontra-se em uma planilha (ANEXO 3), onde tomou-
se como base o ano de 2019, considerando fatores como alta e baixa temporada, bem
como finais de semana e feriados.
A capacidade nominal maxima do equipamento é de 10.000 pessoas/dia. No entanto,
para maior conforto e qualidade, planeja-se limitar ao numero méaximo de 7.000
visitantes/dia (30% abaixo da capacidade nominal), considerando 12 horas de
atendimento.”

Quais empreendimentos foram considerados? Em que cidades? Como usaram um dado
do ano de 2019? A CEIV solicita que para as analises dos impactos sejam consideradas
as capacidades maximas de atendimento, em especial os impactos inerentes a
mobilidade urbana, transito, acessos, embarques e desembarques, e que dentro do
estudo encontram-se apontados de forma controversa, ora 7.700, ora 7.000 e ora 10.000
na capacidade nominal do empreendimento. Rever.

e Item 20) Na fase de operacdo, o volume de veiculos de carga e descarga deve ser
bastante reduzido, limitando-se ao servico de carga e descarga de produtos da
lanchonete/café que serd instalada no local, geralmente realizado por veiculos de até 15
toneladas (PBT) Deste modo, estes servigos ndo interferem no horario de pico, pois as
entregas sdo feitas por terceiros, espagados ao longo do dia. Em tempo, o empreendedor /
se compromete a agendar servigos de carga e descarga fora do hordario de pico, quando
possivel. ] j\/
A vaga de carga e descarga para a fase de operacao do empreendimento devera estar -
delimitada no projeto arquiteténico do mesmo. /

o Item 25) "Sim, 70,83 % do imdvel serd transformado em RPPN. O prazo para isto </
acontecer iniciard a partir da aprovacdo dos projetos e tramitaré de acordo com a
legislagdo vigente (todos 0s estudos e providéncias para implantacdo da RPPN jd estdo ﬁ
prontos). A RPPN serd estadual e servird para pesquisa e educacdo ambiental.” "

Pagina 3 de 15 I




ESTADO DE SANTA CATARINA

MUNICIPIO DE BALNEARIO CAMBORIU _ PREFEITURA
SECRETARIA DE PLANEJAMENTO E GESTAO ORCAMENTARIA B3 BALNEARIO
COMISSAO ESPECIAL DE ANALISE DE ESTUDO DE IMPACTO DE o= CAMBORIU

VIZINHANGCA — DECRETO 9.055/2018

PARECER 050/2018 - CEIV

A CEIV solicita que seja apresentado o documento de Registro da RPPN na matricula do
imdvel para a obtencdo do Habite-se.

o Item 36) “Sim, sera apresentado relatorio anual de cumprimento de condicionantes.”

Ressaltamos que caso seja identificado a necessidade de alguma intervengdo neste
relatério o empreendedor devera realiza-la.

e Item 46) De acordo. A solicitagdo estd inclusa no novo projeto do empreendimento em
anexo a este documento (ANEXO I), onde o volume total do deposito de lixo para a fase
de operagdo possui 10,12 m3.

Apresentar memoria de calculo para os depositos de residuos reciclaveis e ndo
reciclaveis.

o Item 50) Apds a conclusdo da obra sera apresentada planilha final de custos para fins
de calculos de valor de compensagao.

Reiteramos a necessidade da apresentacdo planilha de composicao do custo do
investimento do empreendimento com ART ou RRT de responsavel técnico para a
aprovagdo do EIV conforme Termo de Referéncia.

o Itens 17, 18, 19, 21, 27, 29 e 49 referentes ao Sistema Viario:

“Os autores informam, de maneira correta que “ 7Todavia, para fins de simulagéo de tra-
fego e carregamento vidrio, serd considerado como sendo a pior hipotese de tra-
fego o horario de pico obtido nas contagens de trafego.” Grifo Nosso.”

E informado também na mesma pdagina do documento que “Para as bicicletas, o empre-
endimento ird disponibilizar bicicletario com 80 vagas de uso gratuito.” e que "...0 intuito
do empreendimento é que os usudrios acessem a BIG WHEEL a pé, de bicicleta ou de
énibus, como acontece em outras cidades ao redor do mundo..."

Também é informado a pagina 208 que "Segundo informacdo do empreendedor, a BIG

WHEEL prevé a estimativa de 1.200 visitantes por dia, numero este que foi obtido com /

base nos dados de outras atragbes similares”. / '
A

E informado que "Para aplicacdo da distribuicdo modal, sera considerado que 15% deste
volume serdo atraidos ao empreendimento no horario de pico, totalizando 180 pessoas.”

Grifo nosso. T/

Porém nas respostas do parecer técnico, sao informados entretanto que: “A capacidade |
nominal maxima do equipamento € de 10.000 pessoas/dia. No entanto, para maior con-
forto e qualidade, planeja-se limitar ao numero maximo de 7.000 visitantes/dia (30%
abaixo da capacidade nominal), considerando 12 horas de atendimento.”

y
Ora, tomando como base o informado e com a correta abordagem de se obter a pior @
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hipétese de trafego, primeiramente tomando em conta o limitado sistema viario local, e
em segundo a matriz de deslocamentos de Balnedrio Camborill, que possui a
sazonalidade de temporada, onde o sistema entra em colapso, especialmente nos finais
de semana, € muito importante que se haja a mensuracdo e simulagdo utilizando-se da
capacidade maxima de operacdo do empreendimento (10.000 visitantes/dia) em final de
semana durante a temporada, que é quando o impacto se dara efetivamente no sistema
viario.

Claramente tomando o horario de pico com somente 15% da capacidade, os autores
subdimensionam o poder de atragdo de viagens do empreendimento, e
consequentemente, seu impacto no sistema viario, quando o correto, conforme disposto
pelos mesmos autores, é se considerar a pior hipotese de trafego.

Deve-se tomar em conta, sobretudo nao somente a populacdo local, mas o fluxo de
turistas, que somente em janeiro, contou, segundo a Secretaria de Turismo de BC a
879150 pessoas (http://www.secturbc.com.br/turismo/pt-br/noticia/balneario-
camboriu-registra-aumento-de-266perc-no-numero-de-turistas-em-janeiro). Logo,
tomar o periodo de pico do empreendimento somente a 180 pessoas €, claramente
incompativel com a real demanda e consequentemente o impacto do empreendimento
no entorno imediato.

Corroborando com o impacto, e com o correto periodo de pico de mensuracdo do volume
de trafego (e de maneira correta), ha na Pagina 289, a afirmacdo dos autores de que
“Por se tratar de uma atracdo que sera destague nacional, certamente o pontal norte da
cidade, deverd sofrer uma grande mudanca em  Sseu  panorama
vidrio. Serd algo natural que todo visitante da cidade de Balnedrio e das cidades
vizinhas, irdo até o lado norte para ver ou passear na BIG WHEEL, e a consequéncia
disto serd o incremento do numero de automaoveis no entorno, principalmente nos finais
de semana e periodo de férias.” grifo nosso.

Dito isso, orienta-se a normatizagao para padronizagdo de geragdo de viagens nos picos
de manha e de tarde, apds a contagem de veiculos entre 08:00 e 19:00, identificando-
se assim os horarios de pico (em periodo de férias), utilizando-se do modelo gravitacional
conforme disposto no “7rp Generation Handbook’, ou no “Trip Generation Manual’,
ambos expedidos pelo Institute of Transportation Engineers, que possuem padrdes
especificos de viagens a este tipo de empreendimento, que podem ser eventualmente
ser aplicados, estabelecendo parametros do projeto de estudo: para o0 ano 0, +5, e +10
apods a abertura do PGV, considerando os impactos sem e com o empreendimento;

Nao ha dbice quanto ao adotado sobre estacionamentos conveniados nos arredores. ¢
Para o nimero de vagas de estacionamento de veiculos, pode ser utilizado o Boletim T
Técnico n° 32 da Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo, na pégina 45, __
onde ¢é indicado para “Areas de Lazer, Parques, Zooldgicos, Parques de Diversdo”, 01 S/
vaga para cada 100,00 m2 da area de terreno. Porém cabe salientar a necessidade de Q

averbacdo do contrato de locagdo junto a matricula dos imdveis e a garantia de /

manutengao da taxa de vagas em modo fixo durante toda a vida Gtil do empreendimento. @

Ha a necessidade também de identificacdo da localizagdo de tais estacionamentos no
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sistema viario, e sua capacidade nominal para verificagdo de seu impacto no sistema
viario do entorno quando do carregamento para suprir as necessidades do
empreendimento.

Quanto ao dqmens:onamento do lmpacto no trafego, adotar conforme 0 proposto pela

dos-pgvs):
Fase I - Estudo do projeto baseado na discussdo e concordancia dos érgdos locais:

a) Confirmar o programa de desenvolvimento local (PGV): uso do solo, ano em que
estara plenamente desenvolvido, circulagao, estacionamento etc.

b) Estabelecer drea de estudos e parametros junto aos érgaos locais.

c) Estabelecer parametros do projeto de estudo: para 0 ano 0, +5, +10 e +20 apds
a abertura do PGV; definicdo da area de estudo, do sistema viario principal e
secundario, volumes de trafego, intersegdes e acessos etc.

d) Avaliar dados necessarios, tabular e calcular os niveis de servico.

e) Identificar os acessos/restrigdes de circulagao e oportunidades. Compreende um
sumario escrito e grafico da situagdo do trafego em geral.

Fase II - Estimativa da situagdo futura do trafego sem o PGV (projetar o pico horario):

a) Estabelecer taxas de crescimento passado nos corredores chaves.

b) Identificar trocas na rede viaria e no tipo e densidade do uso do solo.
c) Projetar o pico horario da fase I para o ano futuro de estudo.

d) Calcular o nivel de servigo.

e) Identificar trocas entre a situagao existente e futura.

Fase III - Analise exclusiva do PGV, do trafego por ele gerado e da organizagdo de
dados para serem combinados com os da fase II. Os modelos para previsdo de
geragao de viagens sdao os sugeridos pelo Institute of Transportation Engineers,
conforme 0 uso do solo que seja objeto de analise.

a) Selecionar e aplicar apropriadas taxas de geracdo de viagens.

b) Determinar modelos de distribuicdo e alocacdo de viagens para a rede viaria /
Fase IV - Identificagdo do horario de pico com o PGV plenamente desenvolvido e
ocupado:

a) Combinar o background do trafego da fase II com a alocacdo do trafego da fase {
ITI para encontrar o pico horario total do trafego. O pico horario da manha e da tarde S/
da fase II (sem o desenvolvimento local) + o pico horario da manhd e da tarde do /
desenvolvimento local (proveniente da geragao de viagens) € igual ao volume total {
do pico hordrio da rede com o desenvolvimento local. L
b) Calcular o nivel de servico da situacdo final e comparar com 0s niveis de servigo é
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das fases I e II.
c) Identificar trocas entre os resultados das fases I, II e IV.

Fase V - Identificagdo e analise das alternativas de acessos ao PGV, com as possiveis
solugbes e melhoramentos:

a) Avaliar solugBes alternativas para encontrar niveis de servico aceitaveis.
b) Selecionar solucGes preferenciais e documentar decisoes.

Fase VII - Implementacdo dos melhoramentos:

a) Preparar planos de construgao ou eventual adequacao para as vias coletoras e
locais, estacionamentos e medidas operacionais.

b) Desenvolver planos de sinalizagdo.

¢) Plano para implementagao de melhoramentos do trafego e das vias de impacto
direto.

Embora seja extremamente louvavel a intensao dos empreendedores de replicar a rea-
lidade observada no exterior de acesso Unica e exclusivamente a pé, bicicleta e por
transportes publicos ao empreendimento, cabe aqui fazer um adendo de que a realidade
de Balneario Camboril, ainda que pese haver uma politica local de Mobilidade Urbana
aprovada em 2018 que foque fortemente em modais alternativos como o cicloviario e
em enfoque a transportes publicos, possuir em seu periodo de pico, 0 movimento de
veranistas que, pode ser aferido junto ao Sinduscon quanto ao nimero de apartamentos
e vagas de estacionamentos aprovadas nos Ultimos anos.

A CEIV entende que a pesquisa com os visitantes do Molhe da Barra Sul e do Pontal da
Barra Norte ndo atendeu aos requisitos solicitados no Parecer n® 033/2018-CEIV -
19/07/2018. Devera apresentar o estatistico responsavel, bem como a metodologia apli-
cada, considerando os seguintes itens: a) Plano Amostral e ponderacao; b) intervalo de
confianga; ¢) margem de erro; d) sistema interno de controle e verificagao, conferencia
e fiscalizagao da coleta de dados e do trabalho de campo. Alternativamente, podera
utilizar dados oficiais disponiveis, citando as fontes e validacdo dos dados.

Logo, ha de se utilizar dados consistentes com a realidade local como base para todo o
calculo, sob a pena de se haver uma propagacao de erros durante todo o estudo.

Os autores informam a Pagina 212 que “Na verdade, o intuito do empreendimento é
que Vans ou Microdnibus de turismo levem os turistas dos hotéls até o empreendimento, \
e deste modo, o sistema de transporte publico ndo deve sofrer grandes impactos.” ;

Embora o cenario seja desejavel, da mesma forma o correto dimensionamento da ge- (
ragao e distribuigao modal de viagens deve dimensionar o niUmero aproximado de vans 7
/6nibus/automdveis/bicicletas que deverdo acessar o empreendimento, em periodo de éz)

\
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pico (temporada) e horario de pico (maior movimento do empreendimento) para correta
mensuragdo dos impactos no sistema viario.

Item 29) 3.7.3 Contagens de Trafego

E informado pelos autores & pagina 27 que: “foram efetuadas contagens
de veiculos no entroncamento da Av. Atldntica x Estrada da Rainha x Rua Miguel
Matte, indicado na Figura 10 (Mapa de Localizagdo dos Pontos de Contagem). As
contagens foram realizadas no dia 17/04/2018 e 07/08/2018, ocorreram no
periodo das 17h00 as 19h00 e no dia 19/08/2018 ocorreu no periodo das
16h00 as 19h00’. Grifo nosso.

Cabe aqui novamente citar o também (e corretamente) informado pelos autores que
“"Por se tratar de uma atragdo que sera destaque nacional, certamente o
pontal norte da cidade, deverd sofrer uma grande mudanca em seu panorama
viario. Sera algo natural que todo visitante da cidade de Balnedrio e das cidades
vizinhas, irdo até o lado norte para ver ou passear na BIG WHEEL, e a consequéncia
disto serd o incremento do nimero de automdveis no entorno, principalmente nos
finais de semana e periodo de férias.”

Logo, ndo ha como informar que o impacto se dard somente a Av. Atlantica x Estrada da
Rainha x Rua Miguel. Uma vez que o impacto de tal empreendimento se dard também
junto a Avenida do Estado, a Avenida Brasil, a Avenida Atlantica e nas vias locais que
possuem estacionamento e deverdo receber afluxo adicional de veiculos em trafego de
agitacdo (busca por estacionamento) atrapalhando a mobilidade. Assim, sendo, solicita-
se que dentro da AID, seja caracterizado o sistema referencial viario diretamente afetado
para acesso as vias coletoras do empreendimento.

As contagens devem ser feitas ao longo de um dia (das 8h00 as 19h00) com identificacdo
clara dos horarios de pico da manha e tarde, e ndo somente das 16h00 as 19h00. Deve
ser apresentado cenario que apresente a realidade durante a temporada de verdo (entre
26/12 e 10/02) e ndao somente em Abril e Agosto, quando a temporada ja se encerrou e
nao se obtém, como é objetivo dos autores, a pior hipdtese de trafego.

Os dados fonte sao cruciais pois todos os demais elementos de analise e
dimensionamento dependem destes. Uma vez subdimensionados, todos os demais
elementos apresentardo tais distorgdes. Logo, solicita-se que realizem tais medi¢Ges
conforme o orientado.

Nas contagens veiculares e posteriormente no dimensionamento e calculo do nivel de
servigo, devem ser mensuradas também volume de ciclistas e pedestres, apresentando
conclusoes.

Para célculo de PCE (Carro de Passeio Equivalente, utilizar o disposto no Manual de
estudos de trafego do DNIT expedido pelo Instituto de Pesquisas Rodoviarias — IPR —
Pub. 723 - Rio de Janeiro, 2006, - Tabela 9 - disponivel em
www1.dnit.gov.br/arquivos_internet/ipr/ipr_new/.../manual_estudos_trafego.pdf

Para o calculo do nivel de Servigo, os autores se baseiam no Highway Capacity Manual,
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Special Report 209/1985, expedido pelo Transportation Reseach Board. Embora a fonte
de utilizagdo do HCM esteja correta, pois € o embasamento para calculo de niveis de
servico viarios, cabe salientar a limitagdo que a versdao de 1985 possui em relagdo as
edigOes posteriores (HCM2000, HCM2010 e HCM6) no sentido de aprimorar e inclusive
minorar impactos e ajustar critérios antes relevados. Assim sendo, sugerimos que seja
adotada versdo mais recente do HCM para adocdo de critério de Calculo de Niveis de
Servigo.

Apresentar memorial de calculo do nivel de servigo, lembrando que para intersecdes
tanto as semaforizadas como as ndo semaforizadas, havera de se fazer o calculo
conforme o mesmo padrao adotado para os niveis de servico, qual seja o Highway
Capacity Manual, inclusive formacdo de filas e tempos de espera de insergao nas vias
coletoras ou arteriais a partir das secundarias.

o No documento do Primeiro Complemento, na pagina 9, foi informado pelos autores que
“Os bicicletarios propostos para serem inseridos nos fundos da academia/banheiros
publicos/guarda municipal, serdo destinados para o publico em geral, e ndo
somente para a Big Wheel. O empreendedor se propde a implantar, realizar
manutengdes e monitorar o uso com cameras.” Grifo nosso.

Embora tal medida seja louvavel, e seja informado que "0 intuito de se implantar estes
bicicletarios, é justamente prover incentivo para que os usuarios da Big Wheel e a
populagao em geral, utilizem a bicicleta como alternativa de deslocamento.”, o simples
fato de ser desestimulado o acesso a veiculos particulares, (0 que é importante aqui
esclarecer, consideramos pouco provavel como esclarecido adiante), cabe destacar que
€ necessaria a mensuacao por contagem do fluxo atual e previsto de ciclistas para o
empreendimento, o nivel de servico, pelo modelo do Highway Capacity Manual (HCM)
ou outro consagrado para bicicletas, e, entdao, dimensionar paraciclos de uso exclusivo
no ambito do empreendimento.

Dada a matriz de motorizacdo fixa e de turistas que se deslocam a Balneario Camborit
durante a temporada de verdo, a quantidade de garagens disponiveis nos apartamentos
antigos e novos principalmente - onde sdo disponibilizados no minimo 2 unidades por
apartamento em média — além da baixa adesdo ao uso do sistema de transportes
publicos, conforme mapeado pelo Plano Municipal de Mobilidade Urbana 2018),
consideramos improvavel que os deslocamentos ao PGT sejam dados somente pelos
modais desejados pelos projetistas, devendo ser previsto cenario com a chegada de

veiculos particulares; :
Tal realidade, ainda que consideremos que a atracdo se dé em todo o periodo e ndo % '
somente em finais de semana, é demonstrada no documento a Pagina 10 “Naturalmente, /
sempre deve haver atracdo de veiculos, principalmente nos finais de semana,
considerando a cultura brasileira ainda bastante voltada para o transporte individual. 4{
Estes automdveis irdo procurar areas de estacionamento no entorno, o que deve gerar
pressdo no estacionamento publico municipal.”

¢ Como salientado pelos autores no docimemento do Primeiro Complemento, “Por se tratar
de um novo ponto turistico na cidade de Balneario Camboril, é natural que aumente o
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mesmo para usufruir do empreendimento. Pode-se considerar que a circulagdo de
veiculos para acessar o empreendimento se dara através da Avenida Atlantida, Estrada
da Rainha, Avenida Brasil e Rua Miguel Matte.”

Consideramos a analise correta, e dado que o fluxo de turistas é consideravel durante a
temporada (o nimero pode ser mapeado junto a Secretaria de Turismo quanto a 6nibus
que chegam a cidade, junto ao Terminal Rodoviario sobre 6nibus de linha que chegam
e saem todos os dias, e, com os numeros oficiais, ter uma média do nimero de turistas
que chegam com veiculos particulares, tendo sempre em mente que Balneario Camboril
ndo € e nem serd o Unico usuario do Big Wheel, ja que ha cidades conurbadas (Itajai —
Balneario Camborii — Camborit), e, somente a frota fixa de automdveis destes
municipios, consta em aproximadamente de 160.000 veiculos. Cabe ainda salientar que
turistas da faixa de Municipios de Bombinhas e Porto Belo até Penha sdo atraidos a
Balneario Camboril, potencializando ainda mais o impacto no sistema viario do Pontal
Norte. Logo, deve ser revisto o fluxo pds empreendimento dentro do cenarios para o
ano 0, +5, e +10 apods a abertura do PGV.

Obviamente, ndo considerar uma curva decrescente de demanda vidria como proposto
no estudo, pois deve ser analisado sob o cenario mais critico. Assim, € sugerido que se
estime um valor médio de crescimento dos Ultimos 10 anos e mantenha-se a taxa
constante. Da mesma forma, atentar para a proporcao de frota de motocicletas em
Balneario Camboril, que é de aproximadamente 25%, e em Cambori(l ainda maior.
Utilizar dados do DETRAN-SC, disponiveis na Internet.

Também, manter o fluxo de 180 pessoas no pico como informado a pagina 6, €
considerado claramente um subdimensionamento de utilizacdo e impacto.

¢ Ainda no documento do Primeiro Complemento, é informado pelos autores a Pagina 6
que: “...Pode-se projetar que para este tipo de empreendimento, a circulacdo de
automdveis ndo se dara preferencialmente nos horarios de pico sendo que 0s periodos
de maior volume, provavelmente serdo flutuantes e nos finais de semana,...”

Tal afirmagdo pode ser de carater dubio, dado o horario de funcionamento esperado pelo
PGT, que, salvo ndo se tenha a informagdo, tera funcionamento também de segunda-
feira a sexta-feira, €, uma vez que as contagens que mapearam o pico diario ndo foram
feitas conforme as normativas (somente entre 17:00 e 19:00) em um dia e fora da
temporada.

Da mesma forma, o pico de movimento do PGT pode ndo ser coincidente com o pico de
movimento da via nos movimentos pendulares, porém isto deve ser mapeado.

e No primeiro complemento, os autores continuam com a afirmagdo de que “Segundo
informagao do empreendedor, a Big Wheel prevé a estimativa de 1200 visitantes por dia,
numero este que foi obtido com base nos dados de outras atragdes similares.”
Consideramos subdimensionado, dado a capacidade informada em outros pontos e
documentos.

e Somente para intuito de correcdo ou de sugestao de supressdo, a pagina 8, € informado

pelos autores sobre Canais de Venda que, dentre os mesmos “3) Vendas externas:
Através de uma rede de conveniados sera oferecida a venda de ingressos em hotéis e
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motoristas de uber/taxi, etc.” Grifo nosso.

Sabe-se do impacto que servigos de aplicativos causam na mobilidade, visto que que o

horario de pico tende a aumentar (pois os motoristas de aplicativos circulam o dia inteiro)

e que além dos turistas, ha uma migragdo dos passageiros de transportes publicos para

este servigo. Assim sendo, tal fato vai contra o afirmado de que “O intuito do

empreendimento € que os usuarios acessem a Big Wheel a pé, de bicicleta ou de 6nibus,
~ como acontece em outras cidades ao redor do mundo”

e Ainda no mesmo tdpico: “5) Parcerias: Serdo estabelecidas parcerias para a

comercializagdo de ingressos do tipo “Combo”, que contemplam Ingresso+Vallet de
Estacionamento, Ingresso+Estacionamento, Ingresso+Transportee serdao oferecidos em
todos os canais de venda”
Tal item é importante para o visitante que venha visitar o PGT com transporte individual,
porém € importante haver um mapeamento em tempo real das vagas de estacionamento
conveniadas (se nao houver vagas dedicadas gerenciadas pelo empreendedor) para ndo
haver “overbooking’, ou venda de mais vagas do que a capacidade de alocagao, o que
causaria um problema de mobilidade no entorno.

e Na Pagina 10, é informado que : “Este trafego de caminhdes durante a fase de obras,

ndo sera adicionado ao trafego estimado para fase de operagdo do empreendimento,
podendo-se concluir que este tipo de veiculo ndo causara impactos significativos na
malha vidria durante a operacdo.”
Cabe detalhar, dentro do estudo de impacto, a logistica de operacao, sabendo-se da
natureza da obra, mapear o tipo e dimensao dos veiculos necessarios, sabendo-se ndo
haver vias alternativas para desvios, e ser a Estrada da Rainha pista simples de duplo
sentido de diregao com ciclofaixa.

Também mapear o trajeto de veiculos de carga e caminhdes do tipo “cegonha” para
transporte de pegas e equipamentos, dado a pequena largura das vias, o0 pequeno raio
de giro observado, a existéncia de estacionamento adjacente as faixas de rolamento nas
vias transversais e a existéncia de comércios e condominios residenciais nas imediacges.

Para a fase de terraplenagem, pode-se mapear as rotas de saida e chegada de materiais
por caminhdes basculantes, seu trajeto no sitema viario e seu acesso provenientes da
Avenida do Estado e para a mesma, tendo-se em mente o PBT maximo nas vias locais.

e 1.2.3 MOTOCICLETAS '
Na pagina 11, € informado que “No que se refere as motocicletas, o0 acesso repete a rota
dos demais veiculos. O projeto ndo prevé vagas de estacionamento para este modal.” ‘F’(
Vemos como importante este item, dado que 25% da frota de Balneario Camboril, mais
de 30% da frota de Camborili e tambem mais de 25% da frota de Itajai e composta por
este tipo de veiculo. Deve-se atentar para a composigdo da frota veicular regional quando
da previsdo de demanda e mitigagdo de impactos. Embora de pequena dimenséo e peso,
as motocicletas causam consideravel impacto no ambito da mobilidade quando em Ve
grandes numeros. C,//

77
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o E informado & pégina 12 que: Foram realizadas contagens de bicicletas na ciclofaixa
defronte a academia publica, no periodo das 16:00 as 19:00 hrs do dia 19/08/18
(Domingo).”

e Também a Pagina 27, foi informado que “Devido a sazonalidade do trénsito de Balnedrio
Camboril nos dias de semana e aumento da populacdo nos finais de semana, foram
realizadas contagens de trafego no dia 17/04/18, 07/08/18 e no dia 19/08/18 (Domingo).
No dia de semana, as contagens ocorreram no periodo das 17h00min as 19h00min,
sendo o hordrio de pico resultante das 17h15min as 18h15min. No Domingo, as
contagens ocorreram no periodo das 16h00min até as 19h00min, sendo horario de pico
resultante das 16h00m as 17h00m. As contagens foram tabuladas a cada 15 minutos de
pesquisa e classificadas por tipo de veiculo (automdveis, 6nibus e caminhdes acima de
4 toneladas)”

Pede-se que sejam feitas durante todo o dia, em dia de semana e também nos finais de
semana, preferencialmente no dia de sabado.

Embora seja importante a contagem em horarios de movimento mais intenso de turistas,
como no Domingo, o periodo correto de se aportar mapeamento de pico, para
mapeamento de demanda, no caso deste PGT, que sera também um marco turistico
urbano € no periodo situado entre 26/12 e 10/02, porém preferencialmente no més de
janeiro, quando ocorre realmente o pico de movimento e consequentemente, o pico de
demanda no sistema viario, e aos sabados, pois muitos turistas que vém da regido do
Vale do Itajai chegam as sextas-feiras e retornam as suas residéncias aos domingos
~antes do final da tarde. .
e 1.2.6 TRANSPORTE COLETIVO E ONIBUS DE TURISMO
Na pagina 12, é informado que “Segundo simulagdo apresentada no item de Geracdo de
Viagens, a previsdo € de que 04 novos usuarios sejam gerados no horario de pico em
razao da implantacdo da Big Wheel. Grifo nosso.
Obviamente o indice de utilizagdo de transporte publico em Balneério Camborili é baixo,
como papeado pelo BC PlanMob 2018. Porém afirmar que 4 novos usuarios no periodo

de pico serdo adicionados, frente a uma atracdo que possui capacidade para 10.000
9 .
%
F
,.‘/’

usudrios/dia e que tem por meta o incentivo a modais que ndo o transporte individual
soa como contradicente. Sugerimos rever 0 mapeamento de contagem com critérios e
rever o numero proposto.

o Os autores sugerem, a pagina 15 que “A proposta é de que o acesso de dnibus e vans,
bem como drea de embarque e desembarque seja realizado na Rua Julieta Lins, que
opera em sentido Unico, atualmente com todo o lado direito utilizado para
estacionamento. Estes estacionamentos podem ser transformados em area de embarque
e desembarque.”

N

Ainda que exista um sistema de transporte dedicado ao empreendimento, por demanda
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ou transitando em rota predeterminada como sugerido para medida mitigadora, ou que
0 sistem a de transporte coletivo e Onibus de turismo possam fazer o processo de
embarque desembaque no ponto proposto pelos autores, 0 mesmo deve ser detalhado,
em nivel de raio de giro para 6nibus e estudo viario para viabilidade de acesso ao ponto
para situagdes mais criticas (6nibus de turismo do tipo Double Decker), infraestrutura de
pavimentagao, drenagem, recepgao, abrigo de chuva ou vento, acessibilidade até o PGT,
capacidade para nimero de veiculos correspondente, etc.)

A CEIV entende que para a proposta de uma solugdo realmente efetiva seja necessario
um levantamento mais detalhado em relagdo ao Estudo de Trafego, conforme apontado
em outros itens deste mesmo parecer. O estudo ndao € preciso o suficiente para
estabelecer o nimero, a quantidade de vagas e areas de acumulagdo necessarias para
todos os modais possiveis de serem atendido pelo empreendimento. Além disso,
solicitamos que a apresentagao da solugao contenha todas as informacdes relevantes
para a analise de forma pormenorizada, tais como: raios de curvatura, tamanho das
caixas vias, acessos, viabilidade técnica executiva, area de manobra, entre outros.

e A pégina 33, é informado que: “A avaliacdo do Nivel de Servico (NS) utilizada pelo
presente estudo € o mesmo adotado pelo Highway Capacity Manual (HCM).
Uma vez feitas os mapeamentos de trafego (pedestres, ciclistas, veiculos individuais,
veiculos pesados), em periodo de pico, qual seja a temporada de verdo, e adotados os
critérios de atracdo de viagens adequados, proceder com os célculos em conformidade
com o HCM, conforme adotado, apresentando seu memorial ate a determinacdo do nivel
de servigo, sejam na secdo das vias impactadas diretamente (Av. Atlantica, Avenida
Brasil, Avenida Miguel Matte, Estada da Rainha, Avenida do Estado), sejam nos
cruzamentos viarios correspondentes. Mapear inclusive as vias preferenciais para
chegada ao PGT, a partir da Avenida do Estado, por onde devera ser implantada
posteriormente sinalizagdo indicativa conforme Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica.

o A pégina 37, é afirmado pelos autores que: “Naturalmente que se a frota cresce
desproporcional a malha viaria, os congestionamentos tendem a aparecer, e certamente
acontecera no entorno da Big Wheel nos periodos de férias escolares e festas de final
de ano, onde a cidade de Balneario Camboril ultrapassa a marca de 1.000.000,00 (um ,
milhdo) de pessoas na cidade, e por ser um novo marco turistico para a cidade, devera % .
atrair elevados niimeros de viagens.” ;
Sendo este o pior cenario de trafego e onde havera maior impacto no limitado sistema//
viario local, é este o periodo onde devem ser mapeados os impactos do PGT, pois de (T(
nada adianta mapear-se a baixa temporada criando-se um cenario que ndo corresponde ‘
com o ambiente de operagao, ainda que o cenario para 0 ano +10 seja de Nivel de

Servigo Critico. /

o [Item 22) "Quanto aos pedestres, o local jg possui uma faixa elevada defronte ao acesso %
para o deck/academia, que deverd ser bastante utilizada diante do novo local proposto
para embarque e desembarque. Um semdforo com acionamento através de botoeira /
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poderia trazer desvantagens para o trdfego de passagem, pois causaria retencdo nos
periodos de vermelho. Outro fator negativo € que o semaforo pode ser acionado pelo
pedestre através da botoeira e ele realizar a travessia antes do semdaforo estar verde
para ele, e assim, quando ficar vermelho para os automoveis, ndo haverd ninguém
atravessando pela faixa.”

A CEIV considera que, apesar de ter sido realizada a contagem da quantidade de
transeuntes na travessia elevada, ndo ha dados, informagGes e conclusGes suficientes
no estudo que corroborem com esta afirmagao. Rever.

e Item 27) Com relag8o a compatibilidade do sistema viario e estacionamento:

Foi citado no EIV que: “Outra caracteristica favordvel na drea de projeto é a
disponibilidade de vias paralelas que permitem implantagdo de sistemas binarios para
aumento de capacidade vidria e diminuicdo dos confiitos de trafego...”, também foram
identificadas vagas publicas de estacionamento que podem ser utilizadas pelos usudrios
do empreendimento. Além disto sdo identificadas vagas “pUblicas” em edificios
residenciais ao longo das vias diretas ou indiretas de acesso, sendo que é informado o
numero de 566 vagas no computo total.

Cabe aqui salientar que ndo ha como contar tais vagas como exclusivas ao
empreendimento, uma vez que existem outros comércios no entorno que dependem de
tais vagas, sem contar as residéncias que as utilizam. Logo, tal informagdo pode induzir
ao erro de que tais vagas seriam do empreendimento, quando na realidade ndo o sdo.
Da mesma forma, as vagas nos condominios residenciais consideradas como publicas
sdo, de costume, para visitantes do condominio e ndo para visitantes do
empreendimento. De tal modo que para computo de vagas exclusivas ao
empreendimento, dentro do calculo de impacto e alocagdo de viagens e demanda,
devera haver vagas especificas para 0 mesmo, que pode ser por convénio junto a
estacionamentos locais, ainda que tais vagas devam ser exclusivas ao empreendimento,
por contrato entre o empreendimento e os estacionamentos privados, averbados em
matricula do terreno, para que as vagas minimas de demanda, sejam sempre garantidas
de modo a ndo haver um impacto negativo adicional nas vagas publicas das vias do
entorno.

e 3.1.1.1 Magnitude do Impacto /,, ,
Para o calculo da magnitude do impacto, foi utilizada a seguinte formula:
Valor total =50*5+49*3+48*5+47*5+46*5+45%*5
Valor total = 132,70 (]t)(

Portanto, a magnitude do impacto Pressdo sobre o sistema viario do entorno — fase de 7
operagao € considerado Alto. Grifo nosso.
Ainda que se tenha chegado ja ao mais alto nivel de magnitude de impacto ante a uma
mensuracdo fora de temporada (cenario ndo critico), ha de se pressupor SEMPRE, uma (%
ou mais auditorias posteriores em todos 0s documentos, e tanto a transparéncia nos
dados como a acuidade técnica sdo pressupostos basicos para a lisura de todo o processo / )
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que legitime a implantacdo do empreendimento e a correta adogdo das medidas
mitigadoras e compensatodrias em vista do correto mapeamento dos impactos de
implantagdo e operagao do PGT.

o A CEIV aponta algumas sugestdes que podem ser avaliadas no estudo:

a)

Sugere-se a adocdo de um sistema de transporte exclusivo do tipo microdnibus
elétrico (os veiculos de transporte publico a diesel serdo descontinuados conforme
politica de Mobilidade Urbana 2018) como medida mitigadora, transitando buscando
turistas nos hotéis, bem como nos transatlanticos na Barra Sul, com horarios pre-
determinados, para evitar demandas adicionais de veiculos individuais;

Sugere-se a adogdo de paraciclos no ambito do sistema de locagdo e
compatilhamento de bicicletas em Balneario Cambori(l a ser adotado ja em 2019,
como medida mitigadora em fomento ao modal cicloviario na cidade;

Sugere-se, durante a temprada de cruzeiros, a adogdo de shuttles nduticos partindo
da Barra Sul em diregao ao empreendimento, especialmente quando da chegada de
transatlanticos, para tal traslado, utilizando a baia existente e ndo o limitado sistema
viario, considerando que cada navio comporta aproximadamente 4000 turistas e
algumas vezes ja se identificou a chegada de dois navios concomitantemente; Tais
shuttles poderiam ser estendidos também a outras praias, removendo-se assim a
demanda por transporte individual e mesmo o coletivo utilizando-se do limitado
sistema viario de acesso existente que ndo possui capacidade de expansdo ou
ampliacdo de capacidade por limitagdes geograficas e de uso/ocupagao do solo ja
consolidadas.

As correc;(”jes acima devem ser apresentadas através de oficio com respostas a cada item
(se aprovadas, inseridas no EIV final) em uma via impressa e uma digital.

A andlise do Estudo de Impacto de Vizinhanga ndo dispensa as demais licengas e
autorizacdes cabiveis.

Balnedrio Camborill, 16 de outubro de 2018.

\
Suellen Cristinj avaro

Secretaria

v

————

i;ABI MIRANDA BECKER (Presidente) GIOVANNI PASQUALE BENINCA (membro)
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THIAGO BECK BRONDANI (Membro) CLELIA WITT SALDANHA (membro)

Pagina 15 de 15




